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fmpaeic, n ierenave foi destr

ngides e motores e on esbabil
hortoonkal.
A terceiros
v Virias rezidéncias, um orédio de trés
i é istalagdes de pequenas indistrias facam: destr
ELEMENTOS DE Ilﬂ'E‘TECE‘"n@ )
3 lInEo:macan sobre c pessoal en-:cividfa
U z. Horas de véa- ’ ;

Tatais nos ujfxmos 30 dias. ..

Totais nas altimas 2¢ horgas..,

Neste tipo de aeropave :

Negte bipo ngs altimos 3¢ dxas............z
Heste tipe nas dltimas 24 horas

Formacio o .
G pilate ara formade pelo ieroclube de votta
desde L967. 7 ) ,

O iastrator =ra fermada pels Aeroclube de-.Ca

dasde 1854,
Validade o categoria das Eicencas e certificacdes
© piloto possuia licen ::a. catequ:za BLA = cert]
vilido. ’ L . :
0 instruter wossuiy licengz categc;idrPLX_E'cér
IFR wAiido. ' ' '
Oualificacio e exgeriéncia de
Lirzada
© instruter era checador
brasit. _' _
- Sequndo aleuns pilotes da Emp
considerads um bom imstrutor.
O,Pilutuz_aium:; vossuix 3.343:34 horas como::
véo {E/E). w - =
’ ‘Cemia co-piloto, passuia um total de 1.930:
comande do B-T2T7 oossuia 3L3:15 hotas,
koras em instrucis.
- " Em instrugie no B-707 1
mamento do acidente.
Pelo expaste. & possivel inferic éugid
teve temro suficiente pnrn:séﬂimeutarfumh d
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-compl exa.,

g nescente

3 Exames ; testf-‘,




3 Zipda na grzvacgio do CVE. gure-se a- THR=GR"
uterz aercrave, &=z UHIS52 t:::c. vénta de DIGZLIO kKt
IHFEMICED EOLTROT
is cendicfes no momento do acidente éram: "METAF
GSOfOTET TCOO QSHT s--JQEC‘ 01203 23f23 1Q0X8"™,

5. Havegacda : =

ESpecial de Inspegio em-V6o.(GETV}, constalou-se-que

aha dos auxrilios ence:}ﬁ:a‘:a~5é dentro dos paririetro:

czo na dzta do acidente. '
6. Comunicacin

) Ag }:cnunicacﬁns Eil ter ais e o5 equipamentos de

nicagic estavam em condicdes satisfatéria
7. informacies sobre o aerddromo

0 feroverto Interpaciconal de Guaruthes possui du

mento de descida para 2 pistz 08F, cam dimensbes e ca:
cas compativels cam 2 eperagio da asronave.

0 MOTAY 3350 inforgmava Que as pistas Q%R o ITL e
terditadas 3 zartiy das 15:00 BTC para obras (Ifmbes
Ta). - ' )

8. InformacSes sobre o impacto e os destracas . E

0 acidente ocorren a 1,5 N# (aa—a:imadanente a 2
tres} da cabeceira da wista 098 da ne:epecto de Guarulhus

A @eronzve cokidiu, tw*c:alwente, com duas cons

. apzdzirzdanente de:z metros de alfura, localfzadas rid L
- uma elewaviu; Parte dz asz esguerds (se's metros) fl Col énicr

vada ne Segezdo amdar de uma resid@acia e, -o moto

primeire: andar daz'mesma. A _asa dirsita arrancou o Lalha

tra residincia. ' . '

Ap6s es es‘ mpactos. encutnto deslizava., .a a': nave déb._

preadia os outros mobteres. asas. t:em:d& pouso et

veiculos e cesﬁ&éncias. antes de parar e incendiar-se.
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szpectos Coeracicnzis

Os pilotos, centoar 2 rutina operaciontl’da Smpresa . .

{Boc."SMOAN-055/86. de 02.12.86} =, tanbim, uma. béte
fabricante (Pilof Traint
trecho Finsl de procedimanto Cce descida, utilizarndo

«

wante a cenfiguracie “spoilers’

‘e gonfunte com-flape

Q perfii do p:uceéiméntc de 'd*:sciida"cmnp:idu. pel
canfiqurow £alhas- cperacionzis no toecante & :.anqtea‘c’wia’o' &¢
ﬁude & wra2locidade. . . -

A cenfiquracio da zersnzve durzate a pr‘acedi‘r:i’enb
dida foi alterada selc instruter sem o cozhecimento:a
do piloto-aluno, dificultando este na icenti
- razZo da af: sdaments e ce
-do vée. T

Eeu‘:e; umz Cefiel 1
ersos e cnissdes ao cumprimentu de ftens de “cheek-]
0 pilate-aleno pos-s::i.ar pguco Ereinamento neste ¢
ronave, Lo are se refere a
bretudo diante da sitweagdo enfrentada, isfc &, pousar
© mente, )
Espéctos humanos
05 fatores gue influenciaram os aspectos -£isi
esicolégicos nie se: svidencizram no decerrer da inve;;‘t-:.ga.céo
H3o chstazate, por estarem os tripulaates em final 1
::cim-a_de tudo.. pela pressz demonstrada” em: pousar anj:es.
planeiada interdicZo do zerddromo, & pcs.';ii'e'ii inferie i
tar ansiedade e fadiga coafribuiram para a d-'-_\te:i.o:ag'
dspectas ergonfmicas
Wada & relatar.
Informagies adicichais
€@ centreclader de wie, ao ceasultar a fripulaéd
cacde e  cumprimento é;— wur penfii de deceida. s

"Spead”, estimuleu a tripuiagie a realizac um pouso: Az




08, respect;vos Certifx

'q\.e pode l:er: cont:xb
; sititacoes . :\ohenc:.a mer




cemissio ndc puda detarminar, ¢om a de.;eja':el segm:am;a
cia do cansago:da tripulagic mna guebra de seqiignaia cc: 3
‘culminow- cam o acidente. Forém,. o mio- cumnrim_entn- dds
*check- l'st" asseciade a ©ma auséncia de resposta.
alames e as sr.tt.a.coe perigosas e'tg"&'ltadas. ;
acorreu, de aiguma fu:ma.
A zcecilacio = :

i 4
pressas também se ideatifica-como un estada de an.,xedade

tima revisio
nas -oficinas
vacu L4TE:Q00 heras. Su
nzs oficinas €z :
tir desta datn -2 aeronave voou {4:00 ‘wra... .
& Certificado de Xeroaavegabilidide estava wi
bordo foi escriturado atd @ dia L9 ¥zr 8% e aio
phura discrepdncia cue ; 5. ter contribuido _sa.-:a..o’ acident
folhas dos dias 7@ o cueimntdas no aeiideste. . ;
ifens pendentes foram e:-.c:_x‘.t_urad:a;‘; até& 02 : 1
continkam relatos cue pudesse em ter cc'-xt——-“-\uiéo para v dei enfe: : 3

folhas a pa:ti:r dz dia 93 £2 ma

no acidents.

viam apresentade travamenic no selo (Sﬂ_a 60 d
acidente}, nio faram coenfizmadfas nos registzos

de bordo) ¢ nem palz Co #io de Invextigacioa.
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Fo metor foi

uOTRR.3

YOTOE 4
a .ju!_;z; nelz fexma cde 25 nalhmias o cn"xpcexsor
impacto. & valwmia da camcria do CGTPLESSOT estava abe:
tande uma poténciz menor que TOL de L.
o ruide dos moferas. okt dos da Fita do CVR registt

5

'
cia de poténcia GDS —ctores da a270n32ve para’ vakFores wehores

61% de ut (cecca .@a btr8s minutos

. paguparacio de po z des

nio = p—ossi'.re‘. deterninaT tha::to_.

= dun woter 3. Fue

BARTEIDA. AS manches Sstavas amassadas e a cabega da méne

i nwsviz perdide w=n pedago durante © inpzeto. Ha entaﬁtu. as manetes

Sos motores 1. T et astzyam no batentse ca "idle”
positio vopzre’™, indicando seren estac zs posicle
. na instant= o impa cio. - i
o cemando de corte de combust ivel do motor. 3 est
Vcio_ﬁechzd;.‘o interrustos due =ty yaltuvulz de corte
ctuador de sequranca, §ue rio permite um acionamenita”

quolnnta:xo. iste €., o Sex posicionzzento exige uma: se
terpinada de movimentos.
Coem a Sipatidade de dirimir géridas
cperacic do wmoter
ney'” Gue, ztravés
“Easeaﬂa em uma _ 1 3 ma1taéo,
mesmc_éa fusdge : ewada ratacio (bem acima de
Toridie” - marcha 2) nmo memante &3 imgacte”™. . =
Zelo =xpastio. o perificar-se gue a.ierdnaue,
impzctie, estava cam oS 12nes tetalmentea estendicos, .
néis de spanle:s" entavam cem 1 mESWE abe:turn de
os motores 1. 2 € ¥ :cdu:‘&as.

" gigBes de aperagio éo woter 3.
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- infarmava que as pistas 09 direita e
{ 97278} estaziam i i . devidd obras (Yimpeza &
pactis das
veis devide 2 wma ‘Reronave
page hidreiulica, aguzrdava
0 HOTEM interditava a
. operanda normzlneste. N'a;
pista 0%L esizve womenizaecamente imcraticdvel, motive oel

justificaria vm-strase sz inuterdicio da mista Do

Centra-8ras
zule (222-2P) sem
A saficitacdoe feiiz
foi afirmativaments recooudi
dade encerrar as c_:':cracﬁc:;
" lecido mo HOTHE:
paia -é'—:*_:i::te:é

- de necessidade operacional. Sem outrz allernativa, o confroladar = -

‘wptou por acelérar o trifego pera garantir a madutencio d
redz = wigor & referide NOTRM. :
terme “Righ speed™, uvsado por ;ii!btss e coitralad
cefinido e:: qenht dacemanto ou regulame=ante avrovado ;cz;'
© competénte. Noo i TEarcute Deccent™ do "Pilo

4 .3ar T3), queé & um doeumén

e vpezador dx zeronave, sio dés
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aerenave, agora cem TTd
19 KEAS. O cempensadot
enguante o ipstruter poiiz © ehcquc.a

cem 3.200 oésfmin de canio de desecidx, cruzava 3.860 pés
TIAS. R .

‘Aos S4TLI8T. eaguante 2 ae*or:ﬂe ceduzia a rxzdc de . desci

-a 2.20C pES sfmin, cru-anibs 3.670 pés ¢ 4 260 KIAS

da "SINE FR = § partic 453 557187,
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fe3-3 cruzamento de
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estava com 16 :IES, eruzava 2.819 pes-

1.35% fr/mrn. -
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PACLE 200 evifon o {4 i
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Cemo’ conclusio: do enseio-
2z uma perda Ze eont'ole dz ra es€ica, Ry fag
Lfi! ¢ que, nio senda vconbecida antecipadamente, stod
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meszo ti o %ré“!Ee
¥ izada. . -
urante rgy desaceleracis,. o instrutor cenandoir
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id qties o: re
diversas Ieronaves, eviﬁalndo-ée:,_
interpretasdes difcerencizdas
- segurangx dasr cpar -
3. i TRANSERASIL LIN

a. D 3 23 geto: de operacées

Yiminar badas

pritica gue, zlém d= Ee::i:::os asne‘cf:'tf:s. '
instruedo eficfenti ;
faade i oroducde
concendval
SEPRER estd

sstudos cercncidis contemporineds, fers frontalmen

1
mais elamsfitares primcipies de SeqUTaANGa.

conseciténciz, realizar estudos viszndo
gragznizacional d&a Emoresd, de forma gque o
ge wds subcrdiie-se diretamente -a diréca
vur de oneracdes, Fin de ¢ 4 eloi SIPAEREi
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segmentos. da
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