COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagoes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevengdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusdo
baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro proposito podera
induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes Aeronauticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
178/1G/2013 09/10/2013 —16:30 (UTC) SERIPA VI IG-178/CENIPA/2013‘
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
INCIDENTE GRAVE COM TREM DE POUSO NIL
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AERODROMO NACIONAL DE -
~ IANIA 16°22’26"” 49°12’15”W
AVIACAO (SWNV) GO GO 6 6”S | 049 5
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-KEN CESSNA AIRCRAFT 310Q
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA‘
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 3 3 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Nacional de Aviacdo (SWNV), localizado no
municipio de Goiania, GO, as 16h15min (UTC), para realizagdo de um voo local, com um
piloto e dois passageiros a bordo.

Apbs o pouso, ao efetuar curva a esquerda para livrar a pista principal, houve o
recolhimento do trem de pouso principal direito.

O piloto e os passageiros sairam ilesos. A aeronave teve danos leves.

Figura 1 - Vista geral da aeronave ap6s a parada total. |

3. Comentarios/Pesquisas

Durante a aproximacao final, o piloto informou ter executado todos os procedimentos
previstos na lista de verificacdes. Segundo ele, o trem de pouso indicou normalmente a
condicdo de baixado e travado.

O pouso ocorreu normalmente. No entanto, na corrida apés o pouso, ao efetuar
curva a esquerda para livrar a pista principal, houve o recolhimento do trem de pouso
principal direito da aeronave.

Durante a Ac¢do Inicial, a equipe de investigacdo constatou que houve ruptura na
parte superior do trem de pouso principal direito (Figura 2).

Os exames no material fraturado foram realizados nas dependéncias do
Departamento de Ciéncia e Tecnologia da Aeronautica (DCTA). A analise indicou que o
componente sofreu ruptura por sobrecarga aplicada ao material, ndo sendo observados
indicios de corrosdo na regiao da fratura.

Observadores presentes no Aerédromo Nacional de Aviagdo (SWNV), no momento
da ocorréncia, relataram que a aeronave estava com velocidade acima da normal, quando
o0 piloto iniciou a curva para livrar a pista de pouso.

Este fato corrobora as conclusdes do laudo acima, de que a ruptura do componente
do trem de pouso direito foi causada por sobrecarga do material, quando da manobra
para livrar o eixo da pista.
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Figura 3 - A fratura apresentou caracteristica tipica de falha por mecanismo de sobrecarga.
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Figura 4 - A fratura apresentou caracteristica tipica de falha por mecanismo de sobrecarga.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo de comandos; e
- Julgamento de pilotagem.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA), valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto possuia experiéncia para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracbes das cadernetas de celula, motores e hélices estavam
atualizadas;

g) as condi¢des meteorologicas eram propicias a realiza¢do do voo;

h) a aeronave decolou de SWNV para voo local com o piloto e dois passageiros a
bordo;

i) durante a corrida ap0s o0 pouso, ao efetuar curva a esquerda para livrar a pista,
houve o recolhimento do trem de pouso principal direito;
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J) segundo observadores, o piloto realizou a curva para livrar a pista com velocidade
acima da normal;

k) na Acao Inicial, constatou-se que houve ruptura da parte superior do trem de
pouso principal direito;

I) o resultado da andlise da falha conduzida pela Divisdo de Materiais, do Instituto
de Aerondutica e Espaco (IAE), indicou que o componente sofreu ruptura por
sobrecarga aplicada ao material, ndo sendo observados indicios de corrosao na
regido da fratura;

m)a aeronave teve danos leves; e

n) o piloto e os passageiros sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar

6. Recomendacoes de Seguranca

Na&o ha.

Em, 3 de junho de 2016.
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