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Assunto : Incidente Aerondutico
Ref : NSMA 3-6 de 30 jan. 1996
Anexo : 01 (um) RELIN, referente a acronave PT-MFI (16.03.1999)
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[RESERVADO U

RELATORIO DE NCIDENTEQD

CENIPA ORGANIZACAQ
SERAC-2
PARA USO DO CENIPA Qﬂf\TRICULA DA DATA DO INCIDENTE
PT-MFI 16/03/1999
TIPO DE INCIDENTE GRAVE
FOGO NO MOTOR NO SOLO NAO
o FOLHAS E DOCUMENTOS ANEXADOS Qro
2 DO INCIDENTE; DA AERONAVE; DOS TRIPULANTES 01
3 |HISTORICO; LESOES; DANOS A TERCEIROS of
- 4 |DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE 01
i "5 |croau o1
& |FOTOGRAFIAS 04
7 |REINCIDENCIA; ANALISE / POTENCIAL DE RISCO o
8 |CONTINUACAO DA ANALISE / POTENCIAL DE RISCO 01
§ [CONCLUSAC 01
PROPOSTAS DE RECOMENDAGAO DE SEGURANGA 01
CUSTO DA INV. E OUTRAS INF. ADMIN; DIVULGAGAO; AGOES CORRET/PREV. JAEXEC. E 01
INF. ADIC: OUTROS PARTICIPANTES
COMANDO INVESTIGADOR OU EMPRESA - PARECER E DETERMINAGOES 01 :
COMANDO INVESTIGADOR OU EMPRESA - RECOMENDAGOES DE SEGURANCA 01
ENDOSSO PELA CCl - 01 }
ENDOSSO PELA CCl- RECOMENDAGOES DE SEGURANGA 01
ANEXOS 02
TOTALI 10
0S8V, ASV OU EC RESPONSAVEL PELA IW%ST!GACAO LOCAL E DATA ‘
JOAO CARLOS BIENIEK - CAP.-AV. ¥ RECIFE, 7, DE SETEMBRO DE 1999. :
NOME E ASSINATURA
LOCAL E DATA
carThospAgR NG 90040 RECIFE,”.DE SETEMBRO DE 1999,
CHEFE DA DIPAA, SPAA, QU SIPAA
L DISTRIBUIGAD
JOAD CARLOS BIENIEK - CAP-AV. /Z R Oglmm Yo I
¥l “NONEE ASSH COPIAS - CENIPA, COMANDQ INVESTI Ol
NOWEE ASSINATURA z OUTRA AERONAVE ENVOLVIDA, E
cARTAOSIPAERN® | 20040 ARQUIVO LOCAL
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. [MATRICULA DA ANV
[> DO INCIDENTE // 10-03-99 PT-MFI
—
LOCAL MUNICIPIO UF COMAR _ FASEDEOPERAGAO .
L2 SNMY | __teixeipancereras ] [BA ]
3 4 5
OUTRAS ANV ENVOLVIDAS ~ MATRICULAS
ELOSIPAER  HORALOCAL /FUSO _ PERIODO KNae [ Jsmwrpy | |
| 1818 7 | IDIA [ INOITE |
7 8 9 10 11
LOCALIZAGAD DA AERONAVE PLANO DE VOO
JIEM AERODROMO = REGISTRADO/HOMOLOGADC [JSiM [INAO | [BJIFR — [IVFR Cvocom [ONENHUM |
COORD. U 13
[CIFORA DE AERODROMO = | ] | ROTA PROPOSTA
12 DE: | anap | OvooLocAL
PARA: | SAMLL |
14
l> DA AERONAVE
FABRICANTE MODELO N° DE SERIE (SE CIVIL) CERTIF DE AERONAVEGABILIDADE
Q_AEBQSEAIIALL-AIB_I L ATR 42 -320 [ { 302 | [X¥vAuoo  [JVENGIDO
15 6 17 18
TIPO ULTIMA INSPEGAC DATA ULTIMA OFICINA DE INSPEGAO HS APOS ULTIMA INSPEGAO
INSPECAQ
1 WIXY. N 27-02-99 i PANTANAL LA b1 119:50 |
19 20 21 22 ,
OPERADOR ENDEREGO E TELEFONE (SE CIVIL)
i i PANTANAL 1 A | .
23 24
o PREENCHA OS CAMPOS 25, 26 E 27 SOMENTE SE PERTINEMTES AO TIPO DE INCIDENTE E REGISTRE O N° DE SERIE
MARCA E MODELO DO MOTOR MARCA E MODELO DA HELICE
25 {1 26 i
M1 M2 M3 M4 H1 H2 H3 H4
HORAS TOTAIS| 12 R1R4D | 77A3-4N
HORASAPOS | 531638 | 574415
N'DE SERIE | 121171 121181
27
DOS TRIPULANTES
FUNCAQ NOME / QUALIFICACAD _
PF | | JOSE VICENTE GOMES ]
8 29
ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL) IDADE
30 3
ESCOLA DE FORMAGAC ANQ CERTIFICADO IFR OU CVI_ CODIGO DAC (SE CIViL)
{1978 | [&vALIDO [IVENCIDO [N POSSUI | l4sgani
32 3 34 35
CERTIF. CAPAC. FIS, OU CARTAO DE SAUDE HORAS DE VOO
[IJvALIDO CIVENCIDO || TOTAL NESTE MODELO :
36 [ 10500 ] | JOTAL ULT.30 DIAS ULT.24H ;
L3550 ] [ 8s40 1 L[ o700 |
37 5
FUNCAO NOME / QUALIFICACAO
[PNE__ 1 L THADEU FEITOSA DE MEDIROS B g
38 EE] :
ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL} IDADE :
40 ' - 41
ESCOLA DE FORMAGAO . AND CERTIFICADO IFR OU CVi CODIGO DAC (SE CIVIL)
[1987 ] [RVALIDO [IVENCIDO [N POSSUI ] | 663872 ]
42 ) 43 44 45 :
CERTIF. CAPAC. FIS. OU CARTAO DE SAUDE HORAS DE V0O
[CivAuDo [JVENCIDO ][ TOTAL NESTE MODELO
46 { 6500 | | TOTAL ULT .30 DIAS ULT.24H
[— 799 ] [ 4000 | [ 0740 |
i a7
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. {MATRICULA DA ANV

> HISTORICO / 16-03-99 PT-MFI

1

A AERONAVE ATR42 REALIZAVA UM VOO NO TRECHO SAO PAULO / MUCURI-BA. LOGO APOS O
POUSO, AO SER APLICADO O REVERSO, FOI QUVIDO UM ESTOURO PROVENIENTE DO MOTOR DIREITO.

O ALARME DE FOGO DESTE MOTOR DISPAROU E O INCENDIO FOI CONFIRMADO.

IMEDIATAMENTE O PILOTO PAROU A AERONAVE, CORTOU OS MOTORES E ACIONOU O SISTEMA DE
EXTINGAO DE FOGO.

k O FOGO CONTINUOU NA NACELE DO MOTOR E O VENTO, QUE ESTAVA DE TRAVES DIREITO,
COMEGOU A JOGAR MATERIAL INCANDESCENTE SOBRE A FUSELAGEM DA AERONAVE.

0 PILOTO COMANDOU A EVACUAGAQ DA AERONAVE E O FOGQO FOI EXTINTO POR UM
FUNCIONARIO DA EMPRESA QUE TRABALHAVA NO AERODROMO.

0S DEZ PASSAGEIROS E QUATRO TRIPULANTES SAIRAM ILESOS £ A AERONAVE SOFREU
DANOS GRAVES NO MOTOR DIREITO E NA PARTE INFERIOR DA FUSELAGEM.

ﬂ;

R P SRR

a8
> LESOES
INFORME A QUANTIDADE
v TRIPULANTE PASSAGEIRO TERCEIRO
: 7]
DANOS A TERCEIROS
ot HOUVE ? XINAO Osim
g SOMENTE PARA AERONAVES MILITARES DO MAER (NSMA 3-8);
% - JA FOI DESIGNADA A OM. RESPONSAVEL PELA AVALIAGAO 7 SIM [] NAo[]
75 - O TERMO DE AVALIACAO DE DANOS JAFO| ENCAMINHADO ?  SIM [T NAoDD
£ . - DESCRICAD DOS DANOS :
VALOR:
50 ' *
> PROCEDIMENTOS LEGAIS
AVIACRO MILITAR VIAGKO CIVIL
% [JSINDICANCIA [OBOLETIM DE OCORRENCIA POLICIAL
[JINQUERITO ADMINISTRATIVO CJINQUERITO POLICIAL
CINQUERITO POLICIAL MILITAR [JTERMO DE TRANSFERENCIA (CENIPA 13) i
& CJINVENTARIO (CENIPA 14) [JINVENTARIO (CENIPA 14) :
£ CouTRoS CJoutros
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DANOS SOFRID0OS PELA AERONAVE lNVESTI(EADOR DATA DO INCID. [MATRICULA DA ANV

o,

2 16-03-99 PT-MF!

1
MATRICULA

SE REFERENTE A OUTRA AERONAVE -

AVIOES
COMPONENTE GRAVE LEVE  INENHUM COMPONENTE GRAVE LEVE |NENHUM
Ne i x LEME DIREGAO X
Ne2 X ASA ESQUERDA X
HELICE N° 3 FLAR ESQUERDO X
No 4 AILERON ESQUERDO X
Nt X ASA DIREITA X
MOTOR 2 X FLAP DIREITO X
Ne 3 AILERON DIREITO X
INe 4 FRENTE X
& FUSELAGEM X ASSENT {TRAS. X
. €30treM DE POUSO X COMBUST. X
ESTABILIZADOR HOR. X SISTEM |LUBRIF. X
PROFUNDOR X ELETRICO X
ESTABILIZADOR VERT. X HIDRAUL. X
b
HELICOPTEROS
COMPONENTE GRAVE | LEVE [NENHUM COMPONENTE GRAVE | LEVE |NENHUM
% et liez e 1 jezle e ez
MOTORES ESTABILIZADORES
ROTOR PRINCIPAL ROTOR DE CAUDA
TRANSMISSAQ ELETRICO
ESTRUTURA SISTEMAS  |COMBUST.
CABINE PILOTO HIDRAUL.
CABINE PAX FRONT.
CONE DE CAUDA ASSENTOS
TREM DE POUSO TRAS
ﬂ
CUSTO DE RECUPERAGAO DA AERONAVE
Infome o8 vakres abalo se disponfvels até o fim da investigagio
Estas InformagSes deverdo constar da informagBo do custo do acidente conforme NSMA 3-6
Total realizado em Total realizedo em moeda | ] Total am
moeda nacional estrangeira homem/ora ‘:
QObservagtes adiclonals:
52 |
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@ CROQUI ESCALA INVESTIGADOR | DATA DO INGID. MATRICULA DA ANV
CnAo | Lisi /7 | 1e0s0 | PT-MRI

1 £
1

{ Para descrigho ou esclarecimentos sobre este croqui, utiiize a folha CONTINUAGAQ , com as legendas utilizadas. )
[ISITUAGAO DA AERONAVE [CJTRAJETORIA DA AERONAVE
OLOCALIZAGAO DAS [OJDADOS SOBRE A PISTA CJOUTROS (DESCREVA}
pl TLOTSL IMIJAC
- INDIQUE O NORTE MAGNETICO -
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FOTOGRAFIAS
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INVESTHADOR
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. MATRICULA DA ANV

/// 16-03-99 PT-MF!

1 - .
@ REINCIDENCIA

TEM CONHECIMENTO DE ALGUM INCIDENTE QU SIMILAR JA OCORRIDO QU, NA SUAOPINIAO , ESTA OCORRENCIA
APRESENTA PRECEDENTE CONHECIDO ?

& NAO
[ sim DESCREVA A SUA OPINIAO SOBRE OS MOTIVOS DA REINCIDENCIA.

55

@ ANALISE / POTENCIAL DE RISCO
ESTABELEGA A RELACAO DE CAUSA E EFEITO, ABRANGENDO OS FATORES HUMANG , MATERIAL E OPERACICNAL.

DO FATOR HUMANO:

NAO FO! DETECTADA DURANTE A INVESTIGAGAO A PRESENGA DESTE FATOR COMC CAUSA DO
INCIDENTE.

DO FATOR OPERACIONAL:

O REEERIDO MOTOR FO! ENVIADO A PRATT & WHITNEY CANADA { P&W C) PARA INVESTIGACAO
DAS CAUSAS DO INCENDIO (ANEXO 1).

&
b
&
e

DURANTE A ANALISE DO MOTOR FOI OBSERVADO QUE O AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL
NSTALADO NESTE MOTOR ( S/N WA3164) NAO ERA O MESMO QUE SAIU DA FABRICA (SN 387). HOUVE
PORTANTO UMA TROCA DESSE COMPONENTE, A QUAL NAO FOI REGISTRADA NO LOG BOOK DA
AERONAVE.

APOS A REMOGAQ DO AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL, FOI ENCONTRADO UM FRAGMENTO DA
ESTRUTURA DO TUBO QUE CONDUZ O COMBUSTIVEL DA BOMBA PARA 0 AQUECEDOR. ESTE FRAGMENTO
ERA PROVENIENTE DA JUNGAO DESSE TUBO COM 0 PROPRIO AQUECEDOR.

£0O1 VERIFICADO QUE HAVIA UM VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL POR ESTA RUPTURA.

A RUPTURA EM QUESTAO FOI CAUSADA DEVIDO A UMA SOBRECARGA DE TORCAQ, DURANTE A
INSTALAGAO DO AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL.

FOI VERIFICADO, TAMBEM, QUE OS DOIS PARAFUSOS INFERIORES DE FIXAGAC DO AQUECEDOR
ESTAVAM FROUXOS, COM FOLGAS DE APROXIMADAMENTE 0.150 POLEGADAS. ESTAS FOLGAS FORAM
CAUSADAS PELA INSTALAGCAO INADEQUADA DAS JUNTAS DE ESPAGAMENTO DAS BORDAS DE FIXAGAO
DO AQUECEDOR. COM A VIBRACAO NORMAL DO MOTOR, ESTAS JUNTAS SAIRAM DE SUAS POSIGOES,

PERMITINDO QUE SURGISSEM FOLGAS EQUIVALENTES AS SUAS ESPESSURAS.

O COMBUSTIVEL PROVENIENTE DO_VAZAMENTO DETECTADO PELA P&W C FOI O COMBURENTE
QUE SUSTENTOU O FOGO DESDE A IGNIGAO.

F—0424
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& ANAL'SE i PQTENCIAL D SCO EST]GADQR DATA DO INCID. JMATRICULA DA ANV
(CONTINUAGAO) %" | 16-03-99 PT-MFI

CONFORME AS INFORMAGOES DISPONIVEIS, LEVANTOU-SE OS SEGUINTES FATOS:
- O INCENDIO INICIOU-SE LOGO APOS O POUSO, DURANTE O USO DA POTENCIA REVERSA.

- HAVIA UMA CONCENTRAGAO DE COMBUSTIVEL PROXIMA A ENTRADA DE AR DO MOTOR,
DEVIDO A0 VAZAMENTO MENCIONADO ANTERIORMENTE.

COM BASE NOS FATOS ACIMA OBSERVAD®S, FOI POSSIVEL FORMULAR A SEGUINTE HIPOTESE
SOBRE A ORIGEM DO FOGO NO MOTOR.

A BAIXA PRESSAO NA ENTRADA DE AR DO MOTOR DURANTE O USO DO REVERSO TERIA
PERMITIDO O AUMENTO DA CONCENTRAGAO DE COMBUSTIVEL NESTA REGIAO.

ESTA CONCENTRAGAO DE COMBUSTIVEL NA ENTRADA DE AR DO MOTOR TERIA POSSIBILITADO O
INICIO DO FOGO, O QUAL TERIA SUA ORIGEM DEVIDO A UM POSSIVEL ESTOL DE COMPRESSOR, QUE
TERIA SIDO INDUZIDO PELA PRESENGA DE COMBUSTIVEL NESSA AREA,

A EXPLOSAO OUVIDA LOGO APOS O POUSO TERIA SIDO JUSTAMENTE NO MOMENTO DA IGNIGAO
DESSE COMBUSTIVEL, DURANTE O ESTOL DE COMPRESSOR.

o NA FOTO NUMERO § PODEMOS VERIFICAR QUE HA SINAIS DE UMA EXPLOSAO NA PARTE INTERNA
-'|DA ENTRADA DE AR DO MOTOR. ESTE FATO VEM REFORGAR ESTA HIPOTESE, AINDA QUE NAQ SEJA
SUFICIENTE PARA COMPROVA-LA.

DESSA FORMA, CONSIDERANDO QUE O OBJETIVO DESTE RELATORIO E PREVINIR NOVAS _
OCORRENCIAS, DEVEMOS ATUAR NAS CAUSAS DO VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL, SEM O QUAL NAO
HAVERIA O INCENDIO.

SEGUNDO A P&WC A CAUSA DO VAZAMENTO FO! A RUPTURA DO TUBO QUE CONDUZ 0
HCOMBUST{VEL PARA O AQUECEDOR, SENDO QUE ESTA RUPTURA OCORREU DEVIDO A DEFICIENTE
MANUTENGAO, VISTO QUE HOUVE ERROS NA INSTALAGAO DESSE COMPONENTE.

COMO TRATA-SE DE PARTE DA VIDA DO MOTOR NAO CONTROLADA ( NAO EXISTE TBO
rMANDATORIO). NAO FOI INCLUIDA EM LISTAS DE COMPONENTES CONTROLADOS E NAO TEVE SUA
REMOCAO LANGADA EM REGISTROS DE MANUTENGAO.

DESSA FORMA, CORRESPONDERIA A OFICINA QUE REALIZOU TAL SERVIGO A RESPONSABILIDADE
QUANTO AOS PROCEDIMENTOS DE SUPERVISAO DOS TRABALHOS DE MANUTENGAO.

DURANTE A INVESTIGAGAO, FOl OBSERVADO QUE O CAMINHAO DE COMBATE A INCENDIO, QUE
DEVERIA GUARNECER AS OPERAGOES DESSA LINHA AEREA, NAO ESTAVA PRESENTE NO AERODROMO,
NO MOMENTO DO INCIDENTE.

() AS CONSEQUENCIAS DO INCENDIO FORAM AMENIZADAS PELA AGAO DE UM FUNCIONARIO DA
) [EMPRESA QUE LEVOU UM EXTINTOR ATE O LOCAL E CONSEGUIU CONTROLAR O FOGO.

Mt e

B e

gt

DO FATOR MATERIAL:

NAO FOI DETECTADA DURANTE A INVESTIGAGAO A PRESENGA DESTE FATOR COMO CAUSA DO
INCIDENTE.

T

56( cont)

F-0425
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‘fEST_lGéDOR DATA DO INCID. [ MATRICULA DA ANV
fe=_ | 16-03-99 PT-MFI

4

_ |IRESERVA
@ CONCLUSAO

CLASSIFIQUE OS FATORES CONTRIBUINTES DE ACORDO COM A NSMA 3
E ASSINALE COM UMA DAS SEGUINTES LETRAS! S - SIM; N- NAO W - NAO PESQUISADO; | - INDETERMINADO

FATOR HUMANO FATOR OPERACIONAL
_quPECTo FISIOLOGICO s [DEF. MANUTENGAO S |DEF. INFRA-EESTRUT. | NDEF. JULGAMENTO
N |aspeCTO PSicOLOGICO N|DEF. INSTRUGAO | N |DEF. PESSOALAPOIO [N INEGLIGENCIA
s |DeEF. SUPERVISAO  N-JINF. MEIO AMBIENTE N |IMPRUDENCIA
N Pouca Exp. vOoma ANV | N |DEF. aRLIC. CMDO N JomissiAo
FATOR MATERIAL n|DEF. COORD. CABINE | N |ESQUECIMENTO [N|INDISCIPLINA DE VOO
N [DEFICIENCIA DE PROJETO N]COND. MET. ADVERSAS [ N |DEF. PLANEJAMENTO__|N JOUTROS ASPECTOS OP.
N |DEFICIENCIA DE FABRICAGAQ
N |DEF. MANUSEIO DO MATERIAL | | |INDETERMINADO . ! JouTROS B

DESCREVA TODOS OS FATORES NAO ASSINALADOS COM A LETRA N:

DEF. MANUTENGAO - CONTRIBUIU

A INSTALACAO INADEQUADA DO AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL CONTR!BUIU COM O
INCIDENTE.

DEF, SUPERVISAO - CONTRIBUIU

D A FALTA DE UMA EFICIENTE SUPERVISAO DOS SERVIGOS DE MANUTENGAO, DURANTE O
-1 SERVIGO DE TROCA DO REFERIDO AQUECEDOR CONTRIBUIU COM O INCIDENTE.

DEF INFRA-ESTRUTURA - CONTRIBUIU

A AUSENCIA DO CAMINHAO DE COMBATE A INCENDIO DURANTE O INCIDENTE CONTRIBUIU
PARA O AUMENTO DOS DANOS IMPOSTOS A AERONAVE.
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PROPOSTAS DE R=ZSER Vm [IGADOR | DATADOINCID_ | MATRICULA DA ANV
E RECOMENDAGAO | ' 16.03.99 PT-MFI
DE SEGURANCA

OBSERVE AS ORIENTACOES NO VERSO DESTA FOLHA ANTES DE ELABORA-LAS {REFERIR-SE A NSMA3-9)

AO SERAC-2:

REALIZAR UMA VISTORIA NO AERODROMO DE MUCURI-BA, A FiM DE VERIFICAR AS REAIS
CONDICOES DE OPERAGAO DAQUELE SERVIGO CONTRA-INCENDIO .

RSV (1) 020/A 71999 - SERAC-2 .
EMITIDA EM 09/ SET. / 1999 CUMPRIDA EM / /

AO SUBDEPARTAMENTO DE PLANEJAMENTO DO DAC:

DEVERA CONSULTAR 0S SERAC SOBRE AS CONDIGOES DE INFRAESTRUTURA DOS
AERODROMOS INCLUIDOS NAS LINHAS AEREAS PLEITEADAS PELOS OPERADORES, SOBRETUDO

PN
Ol NAS ASPECTOS RELACIONADOS A CCNTRA-INCENDIO, ISOLAMENTO DO AERODROMOE
ESTRUTURA MEDICO-HOSPITALAR DISPONIVEL NAS PROXIMIDADES.
RSV (1) 021/B/ 1999 - SERAC-2 )
EMITIDA EM 08 SET. /1999 CUMPRIDA EM / /
AO SUBDEPARTAMENTO TECNICO DO D.AC:
ATRAVES DA TE-1
REALIZAR UMA VISTORIA NA PANTANAL LINHAS AEREAS, A FIM DE VERIFICAR AS
CONDIGOES DO SETOR DE MANUTENGAO DESSA EMPRESA, DEVIDO A CONSTATAGAO DE QUE
HOUVE DEFICIENTE MANUTENGAO DURANTE A TROCA DO AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL DO
MOTOR DIREITO DA AERONAVE “PT-MFI", TENDO ESTE FATO CONTRIBUIDO PARA O INCIDENTE EM
TELA.
&0
RSV (1)022/B/ 1999 - SERAC-2
EMITIDA EM 09 SET. / 1999 CUMPRIDA EM / /
AOS SERAC:

UTILIZAR 0OS MEIOS DISPONIVEIS PARA DIVULGAR AS EMPRESAS DE MANUTENGAO DE
AERONAVES OS FATORES QUE CONTRIBUIRAM PARA ESTE INCIDENTE, DESTACANDO A
IMPORTANCIA DESSAS EMPRESAS ESTABELECEREM MEIOS PARA CONTROLAR AS PARTES DOS
MOTORES QUE NAO TENHAM TBO MANDATORIO.

RSV (1)023/B / 1999 - SERAC-2 .
EMITIDA EM 09 SET. /1999 CUMPRIDA EM / )

F—04a2Z27
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IRESERVADO

COMANDO INVESTIGADOR ou
EMPRESA SE DA AVIAG AO CIVIL BATA DO INCID. | _MATRICULA DA ANV
16.03.1999 PT-MFI

35~
15> PARECER E DETERMINAGOES 1

<

0 QQMAN:D_A_H!E, CHEEE OU DIRETOR
a) SE NAQ CONCORDAR COM A CONCLUSAO DA INVESTIGAGAO, DEVERA EXPLICAR PCRQUE E EMITR SEU PARECER

b) DEVERA DETERMINAR ACOES DE CARATER ADMINISTRATIVO E / QU OPERACIONAL EM FUNCAO 00S ASPECTOS
VERIFICADOS ATRAVES DA INVESTIGAGAO, SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

CONCORDO COMA CONCLUSAO DO PRESENTE RELATORIO.
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RESERVADO

COMANDO INVESTIGADOR OU <D
EMPRESA SE DA AVIAGAO CML DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
.
? RECOMENDACOES DE SEGURANGA 116-03'1999 PT-MF!
0 COMANDANTE, CHEFE OU DIRETOR ©
8) SE NAD CONCORDAR COM AS RECOMENDACOES DE SEGURANCA PROPOSTAS DEVERA ESCLARECER NO SEU PARECER E
EMTIR OU PROPOR NOVAS RECOMENDAQOES;
b) DEVERA EMITIR OU PROFPOR RECOMENDACOES DE SEGURANCA ADICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.
CONCORDO COMAAS RECOMENDAGOES DE SEGURANGA DE VOO PROPOSTAS NO
PRESENTE RELATORIO. :
i
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RESEEVEL.

ENDOSSO PELA CCl <,
COMANDO , DEPARTAMENTO OU DIRETORIA -
DAG DATA DQ INCID. | MATRICULA DA ANV
_ 16-03-99 PT-MFi
} PARECER E DETERMINAGOES _ 1

8} SE ﬁEO CONCORDAR COM A CONCLUSAO DA INVESTIGAGAO OU COM OS ENDOSSOS ANTERIORES DEVERA EXPLICAR O

PORQUE E EMITIR SEU PARECER ;

b) DEVERA DETERMINAR AGOES DE CARATER ADMINISTRATIVO E / OU OPERACIONAL EM FUNGAO DOS ASPECTOS

VERIFICADOS ATRAVES DA INVESTIGAGAO, SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

Concordo com a anélise e conclusido do investigador.
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RESERVA™: |
ENDOSSO PELA CCI @D

. COMANDO , DEPARTAMENTO OU DIRETORIA

i DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
; DAC

A 16-03-99 PT-MF!

22> RECOMENDAGOES DE SEGURANGA 1

E

' QCOMANDANTE OU DIRETOR ;

{ a) SE NAO CONCORDAR COM A RECOMENDAGAO DE SEGURANGA EMITIDA OU PROPOSTA, DEVERA EMITIR OU PROPOR
NOVAS RECOMENDAGOES;

b) DEVERA EMITIR OU PROPOR RECOMENDAGOES DE SEGURANGA ADICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.
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Concordo parcialmente com as recomendagdes propostas, desconsiderando a de
namero 2, direcionada ao SPL (DAC), por ndo considera-la pertinente, visto que o setor ja
efetua tal estudo quando da concesséo de linhas.
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