! RESERVADO | -
TORIO DE ENVESTEGA@AO

DE 007064
AC@DENTE ﬂ.ERO'\i&UTQ(‘@ '

"CENIPA O3,

[—PARA 0 USO D9 CENIPA ———— NATRTCULA € MODELO DA AERONAVE DATA DO ACIDEHTE =y
-l PPy TR AL | exey
[ conA-mo THVESTIGADOR _ - TIPO DE ACIDERIE
o . ' Gatli 5 COLTLNG LU o LOTD
i o FOLHAS £ DOCUNEHTOS AMEXADDS R R e
2 | HISTGRICO - _ o - b1
3 | 1NTORNACOES GERALS OO ACIDENTE a0
. 4 IRFORPACOES GERAIS DO ACIDEMTE (continuagao): o
b . 5 | PESSOAL E5YOLVIOO . SB
_ 6 . | IKFORMACDES OPERACIQHALS SODRE 0S PILOTOS . 1
7 | INFonuagES SO2RE A AERQEAVE - - joz
1 8 | INFORMALOES SOBRE A AEROHAYE (continuagao) _ 0L
5 9 | FATOR HATERIAL | | o1
10 | INFORAAGDES KETEOROLOGICAS | ¢l |
11 | AUXELIOS A MAVEGACAD / COBMNICAGED T
| | 12 | 1uroRagOES SCYRE G AEROCROHO T
L 13 | SITUAGEO DOS DESTROCOS L . et
14 ] SITUAGRO DOS DESIROCOS {ceatinuagaon) o101
: - 15 | stTuagho 0os OL$TROG0S (ccﬂhnuaqﬂo} ' g Cl '
N T T — T T T Tjee
] 17 | FOTOGRAFIAS ' N L s L
18 | DADOS SCBRE FO62 , ' - : ¢l
; 19 | ECUIPAMERTOS E SISTEKA BE SEGURAY CA PESSOAL - = v : - 101
20 | ADANDONO DA AERDIUAVE APGS 0 POUSO QU IMPACTO E SOBREVIVENCIA - 7 _ Cc1l
21 | ADALDONO DA AEROHAVE EN V3O - - : . o 4
22 | BUSCA E SALVAKENTD _ : L s ol Fa
23 | GRAVAGORES DE V@0 L S S RN e
24 . | FATOR OPERACIONAL S R 1
25 | FATOR WUBANG ~ASPECIO FISIOLGGICO - - Lo 01
26 | FATGR HUHAZO -ASPECTO FISIOLOGICO (continuagio) . R S (e D A -
27 | FAYOR HUMAND -ASPECTO FISIOLGGICO (continuagas) R N ¢
28 | FATOR HURaNO -ASPECTO risdeGIw'(eo'ntinua'géo)- T R 2 T
29| FATOR WUM&%0 -ASPECTO PSICOLOGICO . . -~ = . N L oxE
30 FATOR HU~A%0 -ASPECTO PSICOLvalCO (cnntlnuagao)' e . S @
- 31 | MLIO AM3IENTE R B
32 | ASPECTOS fReONOHICOS . Lo i EURACIIREIAE RPN RETRE
33 | LEGISLAGAD € DOCURENTACAD ; INFORRAGCOES. ADICIGHALS IR b ¢ ¥ A IS
- 3% | novas 1€cnicas pooLnve snsacno e ERE T e I
35 | ANALISE - . I I S 106
36 | COMCLUSAD - e e T e o 0
37 | PROPOSTAS DE RCCOMENDACAD DE-SEGURANGA - R -~ 0L
38 | ACOES CORRETIVAS/PREVENTIVAS Jn,Aoomeas,' R TR E T el 1 ¢ N
39 | InFORRACOES ADMINISTRATIVAS © - % . o e Lo QY.
{40 | COMANOO IMVESTIGADOR - PARECER € nclmumcees R e 1 V1 A
41| COMANDO. JUVESTIGADOR - RECOALNDACAD DE SEGURANGA .- o T ey
2 | ENDOSSU PELA CCH - PARECER [ DLYLRMINAGHCS A e ' '
43§ ENDOSSO PELA CCI - choursmacuss DE- srcunauch _ :
%] AEEXDS : S Bk — o7




-

it e L S

i e e 4

- : _ Cf: i
PR . e :'.J....._../j
. : R‘:SERVADO || umzen poause. | oAt _uo HCID.| AT RICUL 4 :':-L._.-v.
o e v 1T i !
HISTORICO o
" 007069

_USE A FOLHA "CORTINUAGAO) CASO NECESSARIO

to do Umhuo
elreabasuec1mento am_pls Lt na me&ma pronrxeduae.

PT, sempye curvando & eoquerda, g efetuava t“afeuo par pouso  em’ pista

' caaas por bandelrug DaTE lengamento do proauuo\ p ra cozpletar a éreappg
oasse p ara & pista. .

?f}para o tra$ego, perubr a¢tura e sumir no norizonie. Fouco dopois foi. 2~

B vistaﬂo f&maqao
r“banuelrab.

r

A aeronavn fazia u,191:L(:&l.g;f}.(} de quimico em lavour da granja Pos-

L]

As. ayllcagoes conulsulam em voos de’ cerc . de 20 min, com pouso

Ao completar cada aplicagao, v pilcto subia pare cerca de 300

na mesma propriedade.

Durunte a 38 aplicacio faludndo zinda. 3 tiros {passagens mar-
¥

v1sta, 0 pllOuO comegou & subir € curvar para a emqu rde &, cond se regres

eﬂtemunzas ob grvaram o, aeronave afla star se mais que o normal!

~ -1

Durante as. anllcagoes nio foL nerce 1d0 nada ae anormal . pelos

A ae*ouave se lﬂCdelou no uolo, tendo o piloto falecido no lo-

L INTENGIONALMENTE
EM BRANCO

| RESERVADQJ




| RESERVA

Gl

1

TNFOR RUBRTCA DO RESP.IDATA DO ACID. |RATRICULA DA AWV,
SECAQO B e A P
—/ GERAIS DO ACIDENTE =ty sovsl i,
‘ ‘ 00’?06
_ AGRO THICIAL ,
FRIRA( P )LC per{opo (TEMPO ENTRE 0 ACID, £ 0 SEU Imcm i REALIZADA POR
l @oir Ororre ’ 04 D43 l—o“ -5
3 - )
LOCAL HUHICTPLO A ELD smen
CRANJA TOST0 DO UIBU AT :>-| :;':4
g _ ) 6
_ QUIRAS ASRONAVES ENVOLVIDAS -
— X NATRICOLA
O STH : @ Ao ST
10 . )
OPERADOR EYADERECO £ TELEFONE (SE CIVIL)
T Tel-342-3010 - TATMLTRA DAS 1I350T.,
TiADO JUI0R A VIAGAD A7 300LA " :
Liwd
i1 N . 12
PLAND DE V0 . © AEROL
_ ROTA PRETEEDION CATEGORIA_DE AERONAYE CIVIL
O IFR PRIVADA RECREIOC (R)
e | R PIIBLICA-ADNY (¥) PRIVAOA AGRICOLA
O v r = | ESTABUAL (AE) (s€) _
PARA’ G PUBLICA-ADMY - :
O verese - = ] FEDEAAL (AF) O ';2;‘,“;”"‘ PosiieTonbe
(O norrricagio ' Opusuca-nonnﬂ PRIYADA-INDJSTRIA/
O pIST VELaC | KT} AUHTCIPAL (&t (SIC)  COASRCIO
vocoi TE¥PO ISP AERED
o rened Voo T | i [ O estamcersa (est) OREGULAR irm)
@ ewns PREVISTO REAL. PRIV-EAPRESA TAXI
T O weenrsenrn (ex) O FRHERSSA

O souanizstrattva () HELICOPTERD -

. " : i : PRIV-TAX 0.
O' péaLIck 14STRUCRD (11) O ertvaon msTaugio {12} Lt mxﬁ ??:éIV{gU;LAE?Sg) '
1t~ 71pg 0E AVIACEC — _ _ '

O amaguz Oeswomvio O momigio  Qewmwoor Quowscae sy, Ouaoonn
QOumwse.mivie Qcaga Qe eos.. Qe 'O mansebire Qextrerro

QO veosst, atrea O recoraiecreno (O REABAST. EM V00

L5 TIPO DE HISSAD

: OI\DAPT proria  ()DRAHSTRAGRO O vareryea”.
(Oriistr. BASICA (Opoe.sers. ActsTrco() PATERHA DE

| Quistr. svagaon (TS ST . () yercppracho
QOrorurro Ozemi.rouso mae () escouta
Orom\wu Oreasastec. 24 voo () conerTuRa

Om\V OAL'\%‘EJ’EM\‘I\DO?

RECOMHEC . ARMADO

ALARE "AE ANTEC, Opc;\-lv pZ auo O ws. o
Oooxrote agreo. (O Lavg. AR O 'I‘P‘.ANSP. ASREO -
ORUCQ.. HEG.ELETR, O?mm TIRO O VIAGEM,
Q=S . Oynpmwgio O wr-sim
recowiee, Foro (O ruieros O RISPEGED V00
O:u:omsc VIuUALOCCM‘ AE. AVAN(; Gl

(O rauia ou Rec, TR Fouso ()

POUSO DE PRECAUCAD
(O rouso prusco

Og‘%ﬁsm casn BXTERiA (O JEENO . () recome veTEOR Qs () eansuapo

Oriro atweo N @ T Ommac reoar Quag: camaa () vamargRo-

O samarszio - vBo ok TRel. () BuscA ReStecico | (Oasswmo () mMMIST.

Ouag. o roquere( Hv00 bE ENSATO (O wcaramsENT o ;‘.‘!mm O,EVACU";AO e O RECREAQKO

QOcuoare atreo (Oamaoue O PATRULHA LiG.e/cu o8, - () Ev. AERC:—L-‘-:DIA ® “.Ii“:m 4

16 TIPO DE ACIDENTE — :
O pouso s/ e Oﬁgﬁf’%}gwﬂ%@o PERDA COMTROLE so:,o Ooousao Y0 C/OBSTCULO

(O ac.mevice/roror/mursmia - (DooLIsA0 AW N0 SO0

o

PERDA CONTROLE V00 - Ocoz.mo ¢/ PAssmzos

(AN ATEGIDA OJETO

() vouso avTes oA pista () FOGU/RXELOSRO Cooutsio aw e vdo  (Quorrermmso
Q) Pouso Lareo O pruwvactercio estrur,  (DoLsAO 5010 ¢/0ssTACLO () ACIDENTE PESSOAL B V00
O oo  he o VADO L S

17 1 TN DN T T




L

o ]_RESERVADO

an

\NFO‘?MACOES

~ FASE DE OPERAGAC

GERNQ DO AC\DENTE

RUZ81CA_DO-RLSP.

DRIA DG ACID, [PATREICULA DA ANV

&

2 €11
e Tov (Ao

etn
AT
i O S iV T

i

007067

Qestcronanento ) pecotaced
()partioa oos hoi. () sustoa -

Qexeoue gy ot/ CRUZE RO/

HANGBSAS
Omw&su O PAIRADD

SO vescion

O TRAFEGO/PRICED.
IFR
O APROX. FLBAL

ARRERETIOA HO
SOLG

(O eauso
CORRIDA APGS
() AnmieheTion Ko 48 QOavtras

O opmc’in DE SOLO

Ovﬁo A BAIXA ALTURA

R@) LTI
POUSO

. Osnxo NIVEL DE COMBYSTIVEL
: OA-AN DE FOGOISOEREIEHP

(Osusperra os FaLka keCRAICA
L

_...‘.pcunsmncrns A.iuﬂ‘-!"!S (CITE A Pawma A‘JOR.MLIGADE NA SE us*:cm OF ‘EVENTOS ous 6EROU 0 ACICEH!E) .
O PORTA/PATHEL ABERTOS

() visragio 1a FUSELAGEN
()rrosueras ¢f CONTR. DE ARFAGEM Ov:mcm HELTCE /HOTOR
(Orroseenas ¢/ COuIR. DIRECLONAL. O TREH DE POUSO
(O rrusLenAs oM CuTR. warerae - O paie. pae;suamgao
(OsuSPELTA 0U FALHA ESTRUTSRAL OFUMAQA A BORDO.

O RUFDO ANORRAL

(O coro: wereoroL. pOVERSAS

QO

(O conn. Fisica DE PASSAGEIRO.
O_ce.‘m. FISICA DE TRIPULAYTE

(O rrosLguas vISUATS

e - m RO TULL L e .
adrnG - onorainlode Voo

O.

2 DANOS A AERONAVE

OTAL.

4

..Q.IGRA_'VE_ L

O L‘_E‘JE-‘_: |

Il O HENHUH

O DESCONHECIDG

LESUES PESSOAIS

121PYLAGRD

-(—DANOS ¥AT: A TERCEIRDS

| Gl Iratats l_r_lap;was el o lstes L_L:_IILESOS I~ 1= Joesconuecioos

HOUVE? SIS 3t

PASSHGEIRGS

N
EDIEL- OpLAmrﬁo

TAGAD

+i TERCEIROS -

| == Far. L= 1= eany: Famr {Leves |

1| Far. L_|_|_J':HA~sstI T lmb.:x:luesos L 1~ |oescoskectoos

O veteots O ai
c‘
O O

5

DESCR[CAU DUS Oﬁﬂ05°

s0uE NTE PARA AEROFAVES HILITARES 09 WAER (NS!R 3-8) . '
A O RESPOHSAVEL PLLO “TERMO DE hVALiAgAO FoL DESIGHADA 0?0HTU1HHEHIE7

A VERBA PARA IHOENIZAQﬂO JA FOI RFPASSADR PEIA SEFA?

wie (O
Ao O

s .
SI¥ O

YALOR:

T _P.RGCED_I_ME_NT.OS LEGAS

R A'JIAC;AO BILLTAR
O sruoxcuucm
O mousmm ADHIHISIRATIVO |
(0) 1HQUERTTO POLICIAL mum
O wventinto (CEH[PA W

Oootenn: oF GCORRENCIA POLICIAL
© tnuéatio FoLICIAL -

1ERS0 OE TRAUSFEREHCIA (CENIPA 13)
O mmventinro {centpa 16)

1O ovrros - _'
7 _

T Qoutres —

aviagho cLviL




] RESERVADO

G

RUBRICA DO RESP..

DATA DO ACID.

HATRICULA DA ANV,

~

PESSOAL

'ENVOLVIDO

-

[C

! HGV'Q]

USE UHA DAS SEGUINTES ABREVIA?URAS PARA IDENTIFICAR A 3

FUHQAD - PILOIO = PIL, CO- PILOIO = (0
LESHES - FATAIS = 'FAT, GRAVES = GRV,
LOCAL BA ANVY- CABINE - £AB, SEGAO DIANTEIRA = DIA SE

. LADO DIREITU - D, FORA DA ANV = F LADO. ESOUERDO = £

T1UAGAQ DE CADA PESSOA.

PIL, PASSAGEIROS = PAX, TRIPULANTE = TRIF, _TERCEIROS = TERC
LEVES = LEV, ILESO = ILE, DESAPARECIDO = DES

CRO HEDIA = MED, SEGAO TRASEIRA = TRAS,

© FUNGAO NGHE -~ (POSTO) ENDERECO OU UNTDADE *restes | GOEALAUR |
CPIL | AFONSC LARTING HUIO 7. VATUIRD G5, TUPS 8F FAT | UAR
=X b X=X =X ~X~=X~X=~X=X~X"~ - X=X T X=Zf X~

RESERVADO |




: S [TRESER\O%DC) " G

a RUBRICA DO RESP. [DATA DO ACID. |MATRICULA DA ABY
INFORMACOES UBRICH 00 i

OPERACIONAIS 2k | s
SOBRE OS PILOTOS ! 007089
| S D ——

2 -3
— ESTAVA KOS COMANDOS KO WOMEKTO DO ACIDENTE —— ESCOLA DE FORMAGAD AND

@sm Omio - O oesconnecioo E;3~ TaoVILTe mfooin w0y [ &5
: > ' 5
 GLTIHO CHEQUE OPERACIONAL 0U REVALIDAGAD 0O CHT

oath [ o oe. J  nowe oo checaor — [ oo o ]

[ -

b T CHEQUE (CHT) REALIZADD £Hs CERT. CAP.FISICA Ou CARTAO OF SAfDE —

O simor Quese - Qe --‘®mmﬂ” O vercio 'Omc'_
B

-CERTIFICADD IFR QU CVI

| | , | vittoo  Ouencrioo ) wio possur
(—— LICENGA — 10 — ‘ ———
~CATEGORTA ¢6b. D0 DAC(SE CIVIL) [ VALIDA ———— ~ ESTAVA QUALIFICADO PARA A FUNGAD ————y
' I_ SUnLC. —l SIM Ouﬁo |‘ SIN NiO '
3 O rrivano O (O wstautor/1ee I——ALUNG(Ng LICENGA) ey
. IOcomereie Qeen O puamaoor '

| . | 0UTROS
Orconererae senzor @AGRfCOLA | O sevicdpiero O |

11
—~—— EXPERIENCIA DE VOO
== FONTE DA IKFORMACAO

T IO meric O secrstravas @oectanaons pon tescerros 0 ()
| T o TS TE T — H 10TALS 40 KoDELoy -EXPERIENCIA WA ROTA € 40 AERGNROMO —n
26 h | 48h (30 4 | 90 4 630: POSSUIA EXPERIENCIA HA ROTA VOADA?™]
NS TRURENTO =1 - = =1 Zntwm 10 ooELo- Qs Ouio Qoese. 0. L.
K0 KODELO 1:50)1:5¢1:5d1:00 L X0 IR unmcpjwsnoo ) Locnunnéi? —
oA —TUAL GERAL DE VA0 [ st (Onlo. oesc. Qi apLic
Torkis * §%os) 1 50] 1:591: 502 :50] [ Q§.3%5:c95 ' ~
~———HODELOS DE AERORAVES VOADAS (CITAR) '
esCs
17
(~——— HAVIA RELACAO EMPREGATICIA ENTRE 0 PILOTD E0 DPERADOR (CIVIL) -
A@ s O wio (O oeron ¢ oreravos 0881
13 . :
———— INFLUENCIA DESTES FATORES HO ACIDENTE — _ e
@ HOUVE DEFICIENCIA NA INSTRUGAO RECEBIDA —o TSI ) Osu - @ w0
BEE A A_oununcncﬂo DO PILOTO ERA [NADEQUADA Praamssio —— Osw (@ wo
A A EXPERIEHCIA o€ V30 ERA msurzcxcm PARA REALIZAR A \ Wissho O @ who
| o€ QUALQUER TTEn.
coasmams > fpta znmné 3
darieatoRio o Co-
EyTARI0 Soate
Ho11V0 DA™IN CUEN-

T e ey

RESER»@ADC) [

14




. |_RESERVADO | 1D
"‘“":““‘_ : lNFORMACéES RUSRICA 00 RESP. JORTA DO ACID, | WATRICULA 0 ANY
SECRO £ ) eqnni “RO “Z<—p3 vov 91 | P7 - am

- / SCBRE A AERONAVE | @< vov o1 |71 - ori
007070

CAPAC.NAX, PEEMHIDAj
o1 {§

=2

AERTEANTE ey (= (TR0 o @ HGDELD ANO FARR—~ M9 DE SERTE(civil)
!_ IMBRAER L1p [ BB=-201 | 75 _l [ 200107 ][
- Wit BE HA";{.ULA‘ CIRTIFICADO  DE ACROUAVEGABILIDADE = Y
:]’:;C B I' PeDIlY EM Ej vAtion [T RUNLRD [LQI:QDTG_ET—“‘_
z{ PT GFV 4 .| [ b"\-'nu.cmo [ __digic, | | [
o HRETAS) uoTeR(Es) ~ 3

CADERRETA(S) #ELICE(S)
p duaizeas)h (R atzonsy (O E\;Arumzm 2@ vz Q-

™

[;mi'fa THSPECAD - - 1Y
{1370, L OFICINA/LOSAL | _ CDATA e _ERS APGS 1NSP
, ' Jo3 v ¥
I mse. st op en] PRERL A7346R0 Lest g ee] [Losas |
(LCUTING AIVISRO GERAL — : _ : :
—TPD e | ~OFICIHA/LICAL om '

HAS APGS REY,
100w —{\JALIZ.‘.L\; =9 G"EGA ]é{g:\ 29' 0[1 88l I—

4 SCRYICIS D. RANGTENCRO
3HGAD 0U FESSOA ENCARRECAIA — @ Kno O NERHUR
Q iH) O DESCORKECIDO

coPETI AV. AGREzOTA

. —=UFSERVAZOES RETIRADAS 0O RHMURU) R

_FA0 EIRA UTILIZADO RELATORIO DE V0O

: BRI R ? PRESHCAA SOMENTE £4 CASO Cf FALKA DO MOTOR CU CA HELICE ?
i BOTOR — HELECE '

T M2 A3 8t K1 H2 H3 i

i
_.. Eou [eirs ’HOb £ SISIE 3 m SPONIVELS (PARA-COMENTARIOS USE A FOLWA."CO NTIKBAGACY)

.

-poscrigio o [oglen T DESCRIGAD e, CESCRIGAD A0

AL R 1 | R CREDTO ALTIMETRO ¥ RASAR RETEDRLLOSICO - N
CRECEE o Wt AUTLIvOE AterTa R CDUPLO CO%ARDD N
e 5 % Y | T VR N preare sieudries 4N
BT T | ovavesegio 1neRcTAL/Gheca| B TRARSPONDER | |l
CopE o s W caieren e terwmefsee | PeS N |
consiemeeo) o W s1st. prot. FoRM. of orLo] XY 6OS B )i

'ILS woatizases souenie (N D b0 sist.oevincinouia anague | 1 DIREIGR CE ¥5d N
U f; weA - SEERIE N sist. ansikio BIR srntepaneecg i g |58
Ceewl 8l -"ETH"JL“'RESEW .#ge b et e e ":::‘.;:.;.::':':.1.'




e e g g P S RN L T

e e e R o

\_u

A

/_ zc.'\o*t?\

BIINEAGAD

O
(il
g
fii
T
=
¥

TAVES |

Sy ™

-RO;

— PESQE BAMANCEAMENTO

'{ccccc(y

Ats i ‘1

03 Tiov 61

007071

Pr50 s D BECGLAGEM

_&Eaﬁ wha BE POUS)

BESY B0 ALTDENTE
Lt
| s

Uis

LIMLIES

@z

CRROS DF CALL“IU

CONENIE 05

wG E/OJ ﬁ LARAGAG l‘ ST

o B
L puehee 27¢ mm &

L ARG 352 mm 5
DN = = %

G UA fﬁh B Un" CMIRTRUTEAD

Yo
“;:_:—.;-..' G )uml\ f RPN HE H

Pare =z i‘lz“tu‘ﬂqao adotada
‘nema nic ultrapssse os limitez de pes

17

- L d r
Pulverizaclo asricola), a

aeronave Ipa-

e bhulancewnento.

[~ FALHAS DA AERONAVE © DE EUS SISTENAS

ne SISTEBA . Lo

FRCR AT T 7
Lo © INTENCIONALMENTE )
' L __EM BRANCO )
?
y -

. r' N - . "

0% RFLACAO A QUALQUER ITEA LISTADD ACIRA, §07
E DR VIOA (TIL PREVISTA; TIPO DE ESFURLOS A ¢

Wt Pl
KA £ QUAISQUER QUTROS ASPECTOS RELEVASTES.

SUBETI00;

NOGA DETALRES DL I}!"f £ SECrA

AI\ {-,.
MONTACGER £ “n.dIFuF~‘ “£ suf%

nl» f h! l.‘ ’”"mg}f

Aoatey

'.'-r.;.:\_s ﬁJ - : - - : . .

INTENCIONALMENTE
EM BRANCO

RESERV/\DO

L S

18




ey S

e e i e st o a4 A P PSS

- [ RESRVADO

= e,

o1 )

RUREECA (40 RE o

i, T UATA B ACLIY,

FATOR MATERIAL °

454@7 ‘

03 iov CL

-—e

EXAMES, TESTES E PESQUISAS

007072

SATRICULA UA ARV |

SISTEHA  COAPONENTE

PEGA Gl MATERIAL

INTENCIONALMENTE
EM BRANCO

INTENCIONALMENTE
£M BRANCO

INTENCIONALMENTE
EM BRANCO

ESCRICAO DOS RESULTADOS

T TAYDANT TR VA D Ty e ey Ty Ty
W0 FORAN Z2EPCLDAS L EBTI0A

taf el Sotiibelatetel :
FER Ve T ¥ P R4 .us-OS-

INTENCIONALMENTE
L EM BRANCO

R o T

RESERVADD




_ -..as:-.z-v.}%t 0 VERTO P

£ RELAGAD

GED

| RESERVADO |

‘NFORMAC@ES - KLsR1Ca 00 SEoPl pata po acic | MATRICULA DA ANV
. " S T U N RN
METEOROLOGICAS  |eB—ifs ov ot [P

007073

RE- -0RICIH A INFORHACAO

O et Ornsio

3

Q e O

EIQH'J’” EIS OFARA O PILOTY —

T)ACI4A DE 10kn

»
s BAVIA THFORRACEES METEGRILEGICAS DA 20T
a - .|

o O Onda Coese, lmw wswons? Qs Onks O esc.
4
e VEATG : ; o —
BIRECAD € YELOCIDADE —- CLRRCIFRTSTLS _
Mogoe /10 KD emiioe (O rasions ) roentusensey () orseounc1od
2 y15131L1DADE —

PESIRICHES A "I'*iBnLuM
‘F.?.J-;EEISUHA () ufuan Guio

O CHUYA

2 \ !O.‘:Evssmo () Hévoa SECA

£, nEani0si0ADI-

O HiL

v 1iPGEDE HUuTKS . Cating
lO ub @CU O_sr , () . r%a-;:?.\ "‘E‘ASF e
Qo O |- R .

{Ssscu_rmscw.\ lO o () se

O@

TEPFERATURA

| DESC.. 'I TO

~

PER{CO0 DO DA EM OUE O ACIDENTL GUORRLY
BLVIRECER f") nTa ' \’\.caesésc'uo

O xerre of e yuoiTe Escina

N E"‘ PIL 310 ESTuVA 'JGLNDU ?I INSI NA HOR

OSH

s Los
SESCONHECIDD

- PRIENCHA

Ani .~ WIND SHEAR - TURBULERTI ' onwAgr.o OF GELO _.l'"'
A\

.OREM_ Cib E’I‘? t'-‘.k“ O.)If‘ OLE‘!E OSI“ E]
O raversor | (@ wio

- Rz )noo | {Omio
Ocm.a D;a:OFﬂR Ooese. O ranre O oése.

16

"— T!.‘L E?CIA DESTE &SPECIO KO ACIDENTE. - -

- COMENTE ps 3

HANEIP.A' ESIE ASPECTO PODE TJER IWFLYICO KO AHDENIE(US‘ A FOLHA "CONVINUAGAO™ SE
.-ECESSARIG)

. . FR o gm en o
LIesentains, ng NefnLs

RESERVADO |-




U

- |_RESERVADO | (23]
SlTUACAO DOS . | rugrica 00 nese. | oara 60 ACID. !{M?}fCUL:\ DA A4V

DESTRO(}OS N e ?4{/’__ £3 Nov %1 Pl

T oo

: ~ LOCALIZAGAO
: (O tx acrdonom ou

I | A ' :
AREA DE OPCRACAD E:' RgGISTR:\OO_ OU HOROLOGADO O SIN / . ONAO‘ . |

TO8A OE AEZRGDRON '. '
0U ARER DE OREANLD D:»- COORDENADAS D0 1OCAL L

G

SR © DESCRIGRO 0O LOCAL (ASSINALE #ALS 0F 0n 5t z.zcc:,snnm) : _

e Owonvanna @ERT . Orio - O aLaeano OPLMD
@coutee - Oevaneran @) O erata '
- Ocmnof  Ocnrtungo Qma Oesranns
1m0 o SUPLRFICIE (ASSINALE %ALS DF UM SE A Ecsss&nio)_ .
Ormne &) 1rreGULAR Oearanoss O eors1caos

Onrun Dpavmemmn Oansnosa | | OARBORIZADA .

~ 14PACTOS AMTERIUQES (ASSINALE EALS DE UH SE FOR NECESSARIO) :
O @ frvore Queieno @A AL Ouauuuu
Ocsaca _ OAERormvs : Oczmsmucﬁo OEOUIPAHEHIO : $01.0 -

- Oroste O e - Oreorsmre Orrevagio

-

TANFLY A
ECTENERE 0N

_Q@

Sy

Wabdi .n".

oo

elole

2 0CoRRENCIA DE FOG) : '
vio O evie @ osoo | () anies oo ercro @atpors 00 1vptcre-
Eursraocas HOVINEHTADOS ANTES OA AGAO (RICIAL ' -

Ko O s 08S.:

[. 1IPC OE DISTREBUIGAD DOS CESTROGOS

tear O eove O crrevtin () concentraoa - oiseersa O

p--IHFORHACﬁES SOBRE 0 IMPACTO .
ALTURA DO POHTO DE 12 INPACTO = AKGULO CE TNPACTO —
[ . 301¢ n —l [:mnor GUE 'lg-%us- . . 5
~ ATITUDE DE wpncm COM 0 SOLO E PARADA oA AEROMAYE — SN '
", FACA UM CIRCULO AO REDOR DAS 3 FIGURAS QuE INDICAM A ATITUOE npaoxmnn S YT O
" N0 HOMENTO DO THPACTO COM 0 SOLO. ‘ - _ 1 e
;\ FACA UM QUAORANO £4 TORNO DAS 3 FIGURAS QUE qumu A Pnsu;io C 13507 A 1seyf)
7 QUE A AEROHAVE FICOU npos PARADA - .. e ne l}g S E’t L
i VISTA OE FRENTE —— — Coyista b L
' ; 0 9 1369 1600 100 || (DE- 800 J Al
15¢€ 139 120 90° 60° 450 39° © | 300 450 goo 90 1°o 13 5 150% 180° | - 'c”“‘v-é 2 M
BN Y & o \\t‘i( /'/'"——- R I B | B
' . 150 S - gsali
i VISTA BE LADO . T I A - ||
- +30°+10% 0 0% -100 -30° - 450 . gpo .-900 -120"- 1350 - 1500-1500 D j{ R
SRR 2 )| 1
el @ J1E0 X
1R7 |5
W&@ih@o%«\ Y 5 ff-ﬁ’“dm _..i\h oL ‘,gi
A 0
e ) )
- ) [ ’3~ i
h{-‘ rrr}‘; " r’\_ r\:r’\l — : : —
4

—REJE..R VINC O

T e ATV e b oo e

1




SECAO J
CONTIRUAGAD

b ——

| RESERVADO -

(] D

IMHRECA DO REbP

SITUACAO  DOS
DESTROCOS

DATA DO AClD,

MATRTCHLA 32 ANy

b~ -,

__.{____/.d—ﬂ}—-d"""’

[T

w1 iy :
- o4l (PP

POSICOEo E INDICP.COES APGS 0

IMPACTO

kSSINALL CUH "X" 0% CANPOS PERTINEHIES

~T1P0 00 TREH DE POUSO =

007075

@ rixe - O e @ rooas @ Lt O
O RETRATIL @ comvencrotae | O rwtomores () esours O
'-Pt.':s,u;p.u Dns TRERS — - CHD0 no__mw-,' . POSICAD DOS FLAPES ——m (CHOO DO FLAPE, _ INOICADOR

DESC. {cien Joatxo [1rav.]oestall{C) BEsE. - DEsc. Ooese O otse.
£SQUERDD Oem R o Eein O civa
-DI_RE-NGI. O stixo O DAIO___GRALS (O naixo O BATXO

‘ . : . LI 4 .

POSIGROD0S COPEHSADD 'SELETORAS DE COMBUST. AGSRIAS -

OESC. { weut] £so | oin {cisa [oa1¥o] Fixo LEiturA 1 (O oese. £50  OIR--ABERTA FECH FORA DE POS
DIREGAD | ' - O O @ O O
o SO O Q Q Q
PRCFUSDOR |

) b Onnhgmcno CRYZADA O O
8 FREQ.SELEC.EQ. NAV/COM ~POSIGRO DOS COMPONENTES € xmmumouzs :
- |Fourementd erco. seiec]| | compontaic | WotoR 1 | KotuR 2 | ROToR 3| WOTOR & | LEGEWOA
RV o HARETE OF POIENCIA |~ AV DLSE.
- ‘ N
‘45, 1| |lvane e pa #eLTcE oy gismé’m:
é KANETE DE. COMBUST. AV AVANGALA
'?' {lrodEc. 0o carsinanpr [P ZSC [P Reo

: i -9 - {lporeas oe rer, cus 1DZSC, REDUZISA
R - AR | B (1Y (A I3 '[igrnn

.‘ il fleArerta LIG » DESL

O . ) .. - : BERADGIE ITG DESLIGADT
L o llorsaunTores DTAC: » AD
; T — A L ngerto
b EECH
‘ FECHADD
7 (- INSTRUMENTOS DO HOTOR— ——— — ~ INSTRUMERTOS DE RAVEGAGAO
L nsTRusenTo . forotor 1 | wotor 2 | %0T0R 3 |[MOTOR & 1NSTRUKENTO INDICAGRD
alco X
T IR9
ad
P
e
ar
f_‘-%nsmvaraﬁs , —— - L
}oAs niforuto s xh-_d._ ooxhu *Wsz(J J-:c: dng afo devido .0 ureclirio os-
: s & . oy o
. tano uO" '"*e.;.r i_,o _i__e;luo_mo ©p0 SQ8 L C0listo.
RECED\/ AN
NOCOLRY Yo

.




o
’SELL‘D

::lTU
7 DEDT

TI!"'JI\(";

RESER\/ADO

,..>

-3

‘J \‘

¥
a
i

HeG l

LSS IE R R P i

L 30:)

J \)S
'_D_Amos SOFRIDOS PELA

it *

o

-‘1.

PO S,

+03 Nov 91\ PP G‘F‘

M’n()t‘ AVE .

- MATATCULA

007076

| RESERVADO |

SE REFCRENTE A OUTRA AERANAVE — ” — XXX X=X =X -
. N N - B vy
Aviﬁas
COMPONENTE ',;,iz'tl GRAYE} LEVE |NENHUM GONPORENTE RS | LEVED [RERU
He ¥ LEME CIRECAD
: Ne2 - ASA - ESSUERDA N
HELICE: - - - et
SR N3 - FLAP ESRUERRO X _
e 4 - 1 ERON ESGUERGO x ||
N7 b4 ASA QIREITA X
e Hr2 -— FLARP DIREITO X
MOTOR , 3 -
_ NT3 - AILERGIH DIRETO X
n1a | - o |ERERTE y
ASSENTCS
FUSELAGEM X ' TRAS, -
TRCM EE POUSO b couausTi ¥
ESTADILIZACOR HoR, | v Lare |y
SISTEMAS -
PROF UNDOR X : S| eEvrieel X
ESTAOWIZADOR VERT. | o HIDRAULIX] X
, HEL'COPTEROS
B RTETHPE ~ [ETAT Ty N SIHUH ' -

{ GOMPORENTE  |AWEL QrAvh | LEVE | UM COMPQUENTE —.I';ff:‘,lemm LEVE | Nemun
o NP1 u¢ 2 N s nt 2 ne e zlnt KR 2 ’ . 0 SR
MOTORES ESTADILIZADORES
ROTOR PRINGIPAL ROTOR OC GAUQA
TRANSHISSAO ELETRZ0
ESTRUTURA : SISTEIMAS | COMDUST,

CAZINE PILOTO - HipRAUL .

CADINE PAX -

. ' FRONT.

GONE DACAUDA o ACGENTOS

TRE# OF PCUSO. X TRAS, 5

S CUSTO DE REGUPERAGAD DA ATRONAVE

'Infomc es valores abaixe se disponiveis ate a conclusdo da laves tigagaa.

fslas xn.ornaquc' dcvumo constar da informagia do custe do acidente cc.n.um._ i.SHh -6

',Tot l realitado en | - Total realizadp en ._* | Tetat T
.'_auc a nac.anaf Ko e L pepotda 'eqtrangrua IR e Yoo hovcu/"nor K e Ko |
Ubservasdes adicionais: PERDA  TOTAL = DA AXRONAVE.




AJ0AK €8T

. 'COCALIZACAD DAY
;TESTENUANAS

=

€, CRAGU1, UTILIZE & FOLMA
S CONTIRUAGAQ | COM A3 LECKNDAS. UT)-
L TAMIE
DA ANV

O

A St

aw

S

rhala

DANOS SCORE.
& PIOTA: -

st

RUDHICA DO RESP

DATA MO AGID. | MATRICULA DA ARY

03 {DEGLREVA}

. "03~12-91 | PI-GFY
——LZi— 03 Nov 91 PI-GFW -

£ 0 NONTE MAGNETICO —

007707

~ INDICY

&\
\

[+

tro (p) b

T.

ESTALR

unipabe:.

i
[N




RESERVADO
‘ %%;?‘gxﬁ: ._,"'C ;.n nuumci Bf)j‘fs“ bATA 00 ACID ranrnfcuu\_t;m mu 4
(ol Jou 03 WOV 91
RIS ] TR T ol oo 1007078 1%
2 CRO QUI:- M:G@IE%}LUE 0 NOTTE MAONETICO 93 Nov 91 - PI-GHY
R | !
TRGENDA DO CRPQUI|.
A = Réspi_ro \re'rmJ!L.ho | | |
B ~ [Loco| de grvo }a, gortddo rpnte| pelp trem de pouso d
(C=peyH| v Hefbif {eads '
" |p - [Ponth da|asa|dir¢ita ;
B - }3|'s_.xjm'de supfrte;do {rem direfito ..‘
13 - CurTeTmyEm dh—perne—do-srem-direito
G - Ai'_\rore opde polifiu 4 porita da ash direita
H - [Pedggo dh ba o i o qtl:fmj.co direitp |
1 = Far I Otjrett iz
; : i
P89
risg _ '
peld nariz dp any F N
da darenpgen inf?riox t}o mqto
-briga _ -
Lom Uinta verpelhd no|locgl, H
lca (mangueiza col 30| cm)
do_tercd do oor
huexrd o .
. o
: '.:g‘a'rlon @ito
k- Pney esqxtei:-do
)=| Peddgo dp cerenagen flo mptor
1Rabg-da *r;m:: oortad ‘ Ty ' .
‘=|'Vacd, cqiidju cqm o ladb supérion esguerdp
foi_arxy nﬁ_ﬁ%ﬂéﬁfﬁﬁé@f’cerz_. e




Y

LUEGERNDAL
i
L]

LEOSENDAL
b:-]-—



. ‘ [IRREETIE ChU W 7% B FAOAE SO

ST |
{f r-r'_'g\:-_,' \ lr“ -y i -
\ i \)o"-s) L ’;' Vo O IOGt:‘\) . . . o

Nt IR R I

/

LEGENDAS

LEQLCNDAY

pal




F
AT
S

-1/

f
i

W

OTOG!

- .\ )
O L / |-
N 4

B
L] ‘I

C

-
L

(s

T
[=]
=
L2
o
1
-

NITTG

A
Vi

4
R

[

~d
e

0

~
U

L1
- e

e AN
L en e - . . %
e R G v G

.4

P ol isTrat
L

LEOGENDA




RVAW “u HEUCA Cu m ,l‘ ] A OO nL.m Mm. e ,1, oy R ,;

e ! = _
- DADDS SOBRE — LeZ<—103 Nov 91l P GFW
SECAO P ’ [ ~
FGGO -

| 007082
— 11fC10 vg F0ea .
[O 1 vio @_«(l oS Q>‘ L }P\g;un Onasrznmmno Oauwu Rmmo '

r— 12 ICACAC BE HOGO -

[ O mrane O 15 IRUHEHTOS Oexerne ONSN) ' Oww‘m - O
DS - - - ' - —
O tienam Qo -3 O 2% - sox O St - iy @75? -.mox : O |

SISTEHA OF AUARME OF FOGU CU DE SUPERAQUECTHEN 10 :
:C1040U COMO - :
A - O w0 rsicioves §}§;;g§glj§gm,,m .- 01 THSTALAOO @ gEsCuE -

—THECI0 DO FOG0 ——— ' RO S
Oemmores Ocmsine pit @@asa Ow "'O'FREms*" . OBMEREA
Ouweey  Qutea wnew Osegio oe e aevecenos — Oox ot mgdo - (Orosmo

| Ogaotie_pax Opiess Oprowere O;wwrucs‘ Osist.onetatg @A.P_QS_G.QLID"O
RATERIAL COMBUSTIVEL -
| cosaustiver. () dLeo oo Haror Os;mra.zwo OLAPGA O ELETAICO O INDE TERHIHAGO
VR 0~ O deo transr. (OeweLostvos OISDL ACUSTICO OmT EXTERNQ. O__._..__.___

~ FCHIE OF IGRIGRQ _ e '
Oescararento Oewiswas .OE?EEEM | Ozsmm 2 'OFU&:C aooR00 Gg)ammitoc/ souo
Fhiccao FHEHY Omio O RN O SO ———
e SERVEGD CONTRA mcﬁﬂom L IR TR S A L SIS L .
ATUASED

(oo acroporto O 9a cloace | Osmizm Oﬁtsnﬁcﬂ)sﬁm O oerterente (coseare)

CONENTARIOS) Boo)

USE A FOLHA "COHT{HUM}AU" S€ NECESSARIO.

'NAO APLICAVEL

= renll

S . St Bt 3 8 o mrpren e Voo




RESERVADO

E SISTEM g

RUBRICA DO RESP.

DATA DO ACID.

MATRICULA DA ANV

—
@_—_03 ov 93] PT- GRX
(ASPECTOS OPE Acm AlS E ERGONOMICOS) 00708 3
. E PROOLZIL/ HININIZOU
: ¢ | A BORDO CONTRIBULU
SISTENA s;s:;ua / EQUIPAKENTO ) ou |uriuizao o as | PEVERIY | eason
EQUIP, especiFICo ﬁ_ DISPONIV.) Lesies | LESOES
.. R . . .
GERAL s sTwfols | sInjols| K[Do |s]u]|D
| CINTOS St “ X X
| ananmagho | SUSPENSORIOS ol I ¢ ol I S
oA FIXAGAD - X X X X
R " CARRETEL DE INERCIA . ¥ ¥ X T
FECHO DO CINTO/SUSPENSORIOS X o X X
| cintos. ' - . + -
- | anarmagho SUSPENSORIOS 1z T 4 Y
00s FIXAGAQ : S ' i X X
DE INERCIA : .
DASSAGE IROS CARRETEL N I L Xl z
FECHO X i X1 X
PILOTO L X Xl X
| co-p1LoT0 X £ X X
ASSENTOS MECANICO/ENG. DE V0O hd X X Fd
e e e 'j'PASS_AGE‘IRQS'."_' e 7 X Az ol ;‘: : xl
CAPACETE ) X 4l AL B
oo | 'MASCARA ' DE . OXIGENIO g X X X
EQUIPANENTO MACACAO DE . vi0 ,
- PESSOML V£H&H:TAAﬁfG.' e b - oE £
P £ EN A : Y :{ ™. Y
_cnmE sm.vn .Y1DAS ou Lry | T i A X
LUVAS . L X X z

EXPLIOUE X CDHIRIBUICEO DEST

{7740 fauo do piloto ndo- ed

. 1_;est1vessb vestindo macag
'-;jsalr com: v1da do nCldenT

A 1ntoxlcagao pelc

0 plloto,quando ‘dq

(2] ASPECIUS

22

'ESER\/ADO i

ettt
Rk Yo

*

‘«’Lw{ .

m;ﬂi

SRE

iy

RSO
i
B

iy

§~itnn

g

PRt
Liedy
e

:-%:('\“.—i:
. !3?»'“

-:.;"fﬁ

“perd

- a‘L:'Q

s produtos quim¢80u ayl*cudos ocorren dev1dcf:"
tar ussndo muscaras de protecio,
acidente,utilizava vestes comuns.ze © mesmo|
a0 de vbo,haveria mais chances de © mesSmo /.




- - —

- | RESERVADO (2] )
! - /—\B.D\N ONU DA A LRUNA E BESRIEA DO ftn, | UMIA B ACED,

'~ (secho 0)APOS O POUSO QU Cﬁﬂﬁﬂdlw
U IMPACTO £ 50 P\'"VNF\ICH\I | -
B - 007084

N5 A DA AN

03 Nov 91| PT-GFW

: © — CUACUAGRD DE EMERCENCIA
b b | e~ 05 EIOS UTILIZADOS FORAL EFICAZES? (S) 01 (H) - (DCSCREVA)
®Pcams PRINCIPALS (@ saioas or exneraficIa @ sisias (@ tscornoaaoeinas
o PARIES DESTRUIDAS () CORTES FELTAS
®C““DAS_ : @ | K0 TEPACTO R Y Cf.CIOfnU’.EH.EO

r—— 05 AUXILIOS HCCESSHRIOS ESTAVAM, J{°PO|1‘1E 5 € FORM LFIC-\“’[J {s) ou (![)

DISP [EFICY1LuNIn.  JDISPIEFIC] suunln, 725P EFICH seuaLt 7. ) DISP :"__I_';_ Auxiiio pIse EF}C : . S _
X PRIMIP. | [ LE EXERS. | | l BE CHERG | 9 EXERI [ A 11 - | |

e U‘; PROCEDII;EHIGS / SbPER‘iTSAO FCRAN EFICAZES? (S) Gu ( )

_ @PPOCEDI"LHIQS ' @ ATCAGED DA @ ERYIOES OF SALVANENIQ € X fLI0 DE R T
PREVISTOS - v TRIPILAGAD- CONTRA-INCENDID NTR0S - '
| g OGSTRUGIES AQ ARANDONO - HGUYVE? {S) Cu (1) S
BAGAGEY e (R COUIPASENTO D fute cor GRIEATRGGES
R 1Ag @ower BT~ @ ehueo ®"°G° ERRADAS
safoas DE EERGENCIA GASIRUfoA . BESACRONANERTO DA CABINE ®Dt~ CULDADE 50 AGESSO O
PAR PASSAGEIROS 03503, 10SOS OB 0Y CORPSIIENTES UITLIZAGK 063 ccmss /
tviLIoos co : Ga1E$ :
() shioa o enenciucir ossmwa () FALT4 DI COIMICUES O PILOTC .':3.»‘1..1.'..}0‘”3 A
POR FORR RO (R R 3 I
- SOBREVIVENCIA. - — et e e ety
£QULP. DE SGIREVIV. KA SELVA A 80500 (Pudo Osm ¥i1 0L PRIN, SOCORRGS A LeRd0- @,; OSl"
[y . Y - aa N
HOUVE MECESSIDADE DE SUA UTILIZAGRD @0 QSM e necessionse 95 Suh UTILIZ, @l.ao O St

EQuIP, € soskevivEncia ko nar 4 sorco  (Pwho (s

HOUYE NECESSIDADE DE SUA GTILIZAGAQ? ®:{£0 Osm
——— PROBLEAAS CHCONTRADOS A SOSREVIVENCIA

QUTRGS EXISTENTES (GESPRWA)

O S5, O Mo Qs oo O, O Opgimyll
S covin o NTENCIONALMENTE HGs WOTES . WAlS TERRESIRE{| -
@) IRAJE I"ADEQU"D“O EQUIPAS. NE @W%HF&BO(MW Bt O FAHICO OOU”‘US SR | RN
» SIEALIZASA0 auT. (asamzvn) A
O UBARDES . PIRA~ ~ piF1ouid, oF (T)¥OuTADE Of uspnsssno (Y FALTA OF O '
| uEas O aiadRe \Y renacionan, NanTo-pesipuic, \ gagign LiBEBAIE. ——ie

— €4 DECORRENCIA DOS ASPECTGS DA £VACUAGRO OU SOGREVIVENCIA

o ; S Ko D PE_s_so.-\s
HOUYE LESTES GRAVES 0U HORTES Owste Qs [— o -|
INTENCIONALMENT _ ' '
A AEROalﬁV[ TEVE Df SER DCSTAUIDA o0 DESHGHTEIM BRANCO )

| _O'sm (CESCREVA)
WQVOS CHSIUAYENTOS FORKM COUNIDOS DESTA SORREVIVERTIA O ke Ost.{ (0¢ SCREUA)

DESCREVA COHD US ASPECIGS DA E‘H\Cds-f‘ﬂ{) 24 DA °GJ|\EY;VLICI&\ Cﬂ:nTRIBUIRA:I Pth‘\ HSPJ\MR ¢ ACIDEHE
{ USE A FOLHA CONTLNUAGAD SE hLC[bqi\R{O )

Nio houve tentntiva de evucuzglo pais-q piloto ﬁnaontravu~se indoxi-
cado T - . R

..‘

| - ' : RESERVADO
4 _ e A AP Y 7 u

i gyt




[ RESERVADO | | @D

A fflx1'()FQ' . : ~ {RUBRICA DO RESP. | DATA DO ACTO __MAIRICULA D& ANY
SECAQ S . : Ty .
OPERACIONAL = 03 Nov 92 | Pr-GpY
o L 1 .
ASSINALE TODOS DS ASPECTOS ABAIXO COH UNA DAS SEGUINTES LETRAS: : 007085
C - COMTRIBUINTE S - SUSPEITADA P - PRESENTE SEH TER CONTRIBUIOO N - NEO PRESEIE
r~AﬁIEhxoass'Ao Y30 ——————y: — DE V{0 EXPERIENCIA E TREINAMENTQ ——-
@ FICIENCIA NO PLANEJ. 00 vou B exerx T . cs
& (EDranusﬁo 10 us pos courrotes | | @rvaoeouaon TRarSIGAD HA ary
DEFICIENCIA N3 PRE- vo DA Aqu : ' : '
1 LEITURA ERRADA 00S THS . POUCA EXPERTENCIA NA ARV
@DEF HA PREPAR. OO (0. PcssnAL | -®ws TNSTRUAEN- ®
@nfcuuesa is PRESSAS S I @gm 3 cmcuw (vELQL DIST.) (Rrouca exe. pian REAL. A arssio
RN O £1C. X
S UALIF. INADEQUADA P .
(:)QECOFAGE“ RETARDADAS = ¢ (@Dlnnlc Eaanna DOS INTRUXENTOS @ FOUADA £/ & HIssdo
| (®) 1ua0equay ande.nereoroLbsrca] | 1 | (oerrc.na neac.oe proceo.paorio
S R _(:)HA,VISIBIL. POR DEFICIENCIA | :
O | T e eoueaentos L O
— PROLEMAS OF COMUNICAGRD — — SUPERVISAO — OUTROS' ASPECTOS
(ED CQMU&ICAQGES'MAL—ENjEHDIDAS'; g (:)aalfxa INAQEOUADOI ' (:D QUEBRADA DISCIPLINA DE vf0
(@ 7atun b Trasuis. OU RECEPCRO| | (T)udo auéw oa ceactosoe () £rR0 0 HAVEGAGAD
BARREIRA LINGUFSTICA e - | %
® | ~ L1 @oerrerente cooro. os casinz (T) erro o oPERAGRD
() 1avenrentucta o rufoos | Lo o 0 L
L |

|a trava dos cintos e suspensorlos, por onde se conecluiu que nao houve /

_ estlvesse 1ntoxicado.gjf

|do & atividade” aérea, Como superv1sor geral do vGo, o sr. Prado Junior /

7

EXPLIQUE A CUHTRIBUICAO DESSES ASPECIOS

Deflciencia na preparagao do equ1pamento pessoal

.0 nHo .uso de: EPI (o piloto usava apenas capacete de véo) contri -
buiu para a consumaqao do acidente. Foi encontrado no local do acidente/

_tentativa do pileto . desamerrar—se, ‘
= Confusao no uso -dos controles e Erro de calculo

_des pslcomotoras debmlxtadas, o uso dos comandos foi deficiente. O pouso

jnas condiqoes do piloto efetuar 0 toque 1nicia1 apds a sanga, caso nao /

Brlfim inadequado

0 proprietario do PT-GFW e da Prado Junlor Aviagao Agrlcola tinha
'clencia que o plloto iria voar sem mdscara de protegao ‘e macacao adequa

teria autorldade suflciente para impedlr 0. voo nestas condigoes.

~Fruto do envenenamento e ‘nao por inexperiencia. Com itz habilidar}

foi realizado na pior: Area, p0551ve1 (no curso de una sanga), havendo pleL

[ RESERVADO |

e et




RESERVADO

EAT
ASPECTO 7K

RTUM

S —— AS FOLBAG 25 4 28 3
: ‘ ‘ —. 05 PILOIOS  ——3m T
i _ L

AT

f"al

h-.l Releh

) ORATGATRRIAS PARA § mme—mm e e e

DA PESSHA QUE SOFRR LESAD
NIR0 QU FOiA 0A ALKIAYE

CRUITLA_ 0 FLSH, | 1A 3 BRI

4O
CO

! 77007086

—m 0iFens gut 1l o”“ "'HRIHU‘DU
Piag l“'il‘ PR TR iH'iiE

YSE A FOLIA "CONIILY ALED" PARA WS ¢l

REnTARTOS RTOACS SE HECESSARIQ.
Fi! ]f‘,.,ﬁ

B --u(:}. C PoST0, GRADUAGAD OU TETULY
AFONSO MARTINS HOIO

'_HEJ

SEXQ .AL IJ-.

N |

‘ 3_*. ENGERTE0 OU UHIDADE/EHPRESA
“R; VANUIRE, 95 - TUPA -

L“"_f

(@-m»r ern

'.mmu uos FERhFII!U.:_.—
O'mn Osanve |

O @

< cgnpg ot twconscICnC

. DESC,

(CITE A POSS

W

V__‘r ; .
. 'i]{SCPEW\ 15 FElilhEh
[yEL CAU

' N¥ao foi p
tensac dos fe!

[IDNUE PTS0
195 £ SUA ‘GLALIZA{‘AU e it ¥

) ]
A DOS FERIMERIS)

hes{vel A equipe de ‘necrdpsia avallar a ex—

imentos, Segue em anexo o uuto de necrOpsm :

U PRZERCHA

Ch

: ='@v.-uon Ovrmmn Lioh

nm 00 VENCIHENTO| ~X=X=X~X=X |

e ATESTARY I ARUI) e s
- [-Qsimm i1 O HH(JUSiI"NUl)
17 {HSPEGRO GE SAUDE
0ESCORAL -

n~cm uua mnuzoul SAO PAULO

|

R_[SI_RI_CﬁES__E-=COH_E!1ln§[05 W=D

_ APTO STM RESTRICUES

POS |12 E 14 LUHENTE EF’ CASD DE cﬂ‘.[C”’F']TO
~ M GCHUPS A .

(@) S1R{OESCREVA 65 RESULIADUS) Ok

PATOLOGIA RELACN'IID.“. G BAG CoM dCIDENIE,
sh0 CU BIALAGAL

CLiE SE
- LHE 56 UA EVIDERCIA DE FOGO, EXPIG

BE FUHAGA.
- CIIE SE A EVIL‘ENCIAS DE AFOULARENTC GU
PROLONGADA.

SonnsVI&fHCIA

o> COREN TARTOS

Segue em

,_1

P'IEEhf'hu SDHFHFF QUAKLDO PERHFEH!E—%

_._. cmmA G munum

-

(es] )

agnexo o auto de nécropsia, oo

7;01 Nov 91, de camionete, send¢
,gnlor AviagBo. No sébado, O pil
14 realizou treinamento. gobre
'inutos. Foran acertados todof
oo - Segundo informagoes

*Sr ‘Afonso dormiu cerca de 09 :6

--.f}f:ingeriu nenhum tipo de bs]b;.daé

loto efetuou © translado para 8
a lavoura, aplicando fgua por. ce

os detalhes para, as aphca:‘oes
o Sr Prado Junior e do seu motorlsta, o]

10 horas de SOno. na noite de .aabado e nao
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SEcR0 T ) ASPECTO FISIOLOEICO et (o3 vor o] n-cew
|\3“¥ . .
|
KONE -
AFONSO PARTINS HOIO 007088
2
ASSIHALE TODAS AS CONDIGGES CON UMA DAS SEGUINIES LEIRAS: i
nng  C-COVTRIGUUATE: S-SUSPLITADY; P-PRESCATE SEN TER cOUTRTBUI00; N-hR0 PRESEnTE
1'd o
g CONDIGOES — -
U nroxicasRo ALINERTAR O weousciticia O orsammiso
S N (@ 1Y L (O vesonrentasio () tutIgho 11AdEQUADA
Z (z)hﬁssacg, - | O nieéxin () uso oe AEDICANENTOS
Ouson - QOueeventingle (8) Intoxiesgio | Sl e
 Owosseme, Qs O__ T
O r1uuses visuars o Qomsowmomns O
. .{. .l.‘ i 3
. X
S _ SISTEMA DE OXIGENIO (INFORKAGOES DE INTERESSE PARA O ASPECTO FISIOLOGICO)
£ . . FUNCIONANENTO NORMAL DD SISTEHA _ _' DILUIDOR OFERANDQ HORKALHENTF
it Osn QO nio - Qs Qs O tiko C)owc.
© 10 o1 GARRAFAS OPERANDO NORKALMENTE . . IRAGUEIAS OFERANDO KORMALHENTE -
I S RO X5 @)L Ouese. st Ouwoe - o
RS TUBULACES OPERANDD NORMALMENTE HASCARAS OPERANGD RORMALMEMTE -
% " 03“‘ 0O :uﬁq o Onssc ORI @I ODESC.
5 R - T

1’1?Lr--u_,casva A coarwieuzgao ou roxorcéts DE [hiERRES‘E 00 ASPECTO FISTOLOGICO

05 perztos que reallzdram & necrdpsia nao estavam informados sobre a
1rot1na de investlgaqao de acidentes aeronautlcos e por isto nfo foi cole-
tado material para ‘andlise’ tOklcOIO“’cas e 08 dados obtidos foram restri-
4tos pelo estado de carbonizagao do cadaver :

_-Nac temos indfeios de que o piloto tenha sido 1n_1uenc1ado por algum
:fato psicologlco ﬁpenas nodemos suspeitar de gue o nao uso de equlpamento
de protegao possa ter propic1ada a absorgho dos defensivos agrigolas por
_contato com:8 nele,ou mesmo por .inalagfo,o0 que poderia ter comprometido
'sua visdo. perlferica e redu21da sua copacidade de avaliar disténcias sem
j‘- jp1loto tenha tido- consciéncia de que estovna se intoxicando,pois tal:
_veﬁ-_intomas mais natavels alnda ngo tivessem se manifestedo. _
'Sabemoa que’ a- quantzdade ‘do :veneno usudo(HER%ADOK e PROPANIT) estava aci-
na da recomendada Além disso o piloto estava ha aproximadamente 1({um}ano
sem realizar v0O agrlcola e por isto também nAo tinha um controle da do- -
aagem da collnesterase sangulnea.
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 ASPECTO $SICOLOGICO | hage o3 sov sn] 2 - i
i P 007090

AFCKSC, MaTINS HOLO i oo

co.-gmuauo_ §

| 'f.nzscnzvn A conrnxauxcﬁo 00 ASPECTO PSICOLGGICO
“f-;ﬂelatorlo da 1nvest1gag‘o do Fator Humano -~ Aspectos PSLCOLoQ

  5 glcos - relatlvos a0 ac1aente da aeronave PTG ocorrldo em Alegre-;
- te -sRS em 03 ‘Nov 91.

: Os dados degta 1nvust1gagao foram prestados pelo proprieté~_~ S
ﬁg rlo da aeronavq,que tambem & piloto a“rlcola e que‘fez o contato com 0

pllcto ;alecldo, contratando~o para vir ae’ bao Paulo fazer a ap11ca3ao .

na referlda 1avoﬂra. Entrev1stamos ) fazendelro(propr¢etarlo da javou- | : ' :
i ra) e um empregaao seu -~ pessoas que tiveran contato com o piloto e

' que foram testemunhas do a01aente. Também fizcmos contato te]efonlco
3
com a espesa do piloto.

_ -0 p11 ‘o, seaundo as 1nformagoes prestadas, era um prof1351o
:f_nal com experlencla na at1v1aade agrlco]a. Podemos depreender dag evi-

: aenclas, que ele era uma pessoa col est b111daae na esfera famlllar e

3 economlca.-ura orlundo de Tupa=3P e velo ao RS por conV1te do proprle-'

- tarlo da aerondve gque © conneela €y emunﬁo suas palavraa,' preclsava-

de un plloto para pu]verlzar aque]a area. Comblnaxam por . tGLEfORE e

ele Veio de carro, com os fljhos, um dla antes do acldente. Neste dla

anterlor 4] plTOto descansou naturalmente, fez um v6o sobre a arca o a
ser: apllcaua, conversou com 0 proprletarlc da aeronave e o proprieta-

.rlo da 1avoura. Nada de anorma] foi notado. Egtava tranqﬂ;?o, demqns-'
trava ser uma pessoa seﬂura, madura con501ente do que real izava,

' No dla do acxdente 0 p170t0 IEVantOU cedo, alimentou-se nor-
;malmente e 1n1010u seu trabulho. P01 apontado que ele nzo estava usan-
.i'do equlpamento de protegao (macacao, luvas, mascara)  Perguntamos  ao
empregado do fazendelro que auxlllava na rep051gao do materlaT a ger
'”:colocado no av1ao para & apﬂlca“ao,se [y p11oto tlnna contato com o méb'

|mo’ e ele respondeu ncg tlvamente. Esbe mdterlaW erd nmenuseado pelo em—

'-»:pregaao e 1naetado no avxao atnav»s de uma bomba. Hntretanto, 0 mesmo
B axlrma que naque}es momontas flca um che1ro fort@ no ar, =Zsta mesma

peSaoa comenta que no ultlmo reabusteclmunto o piloto s stava 'f;zendo

?ESﬁW\
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RICA 00 RESP. | DATA DO acw, | MATRICULA DA ANV

. FATOR HUWANO - - D
e U 2 ;e 03 Hov 91f PT ~GPW | . = . o
(B ) ASPECTO PSICOLOGICO .‘ ssto ECRELESEENT
NOME . : R
AVONSO MARTINS HOIO 007091 e
2 _ - -j~x"1'-.(;.éua~.,r
: DESCREVA A CONTRIBUIGAO 0O ASPECTO PSICOLOGICO _ e
Call : uma orac¢ao em voz alta ao lado da aeronave e gue isto lhe chamou. :;jfafrj;ﬁ;_*

atengao' nos outrcs voos nao foi observado esta sua atltude. APOS isto,:g“""'*
0 piloto decolou e acidentou-se,

Esta descrigao dos ultlmos dias do plioto nos indica que ha_ j
via tranqﬂl]Idade por parte do mesmo, & partir do Que<k£cartamos pos;ﬂi

sibilidede da influneias dos abpectos psicblégicos. Os. fdtOs apontam_ ;'ﬁ

para uma pessoa éstrutur wia individual ‘e p31c05aoc1almente era expe-;"'

- \-"",‘

riente na at1V1dade- ngo apresentava alflculdade no- rela01onaMento fa—_f}
miliar; estava equlllbrhao financeiramente; nao estava apresentando
qualquer 1ndlcudbr de aeuequlllorlo p810010 gico, N _
Ros chbﬂou a atengao o ;ato de ndo estar usando equlpamentO*
de protegao, sobretudo porque a carga era toxica, Quanto a este asef
pecto, © proprietario de. aeronave nos disse gue fica a critério do pi- 

loto; a empresa n o oferece equlpamento de protegdo e o uso ou nao fl—

: , C& 2. cr:.terlo dO piloto, nao sendo onrlaatorlo, . o
, : TFm 51nuese, neste acidente nfo se evidenciou uma Telagao delhjﬁ}¥.;.
causa e efelto quanto a 1nf1uencla dos aspectos- p51colo sicos na confl-g"
guragao ‘40 mesmo. '
Rraalia  ,ﬁ,- Acresceuta—se a nivel dos aspectos org anaClCﬂals, que a em'. s
g :fPreSu fa]ha na preven;ao quando ndo oferece o equlpaueﬂto nncessario a;l-"

T lprotegao do p11oto e alén disso, quanto M20 éxige o uso ueate.-
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N-NAD PRESENTE,
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@) rorgas aceLeraTIvas (1npaCTO) @) rumace
@@ cavor
&) Fri0

GE)'ILUHIHACEO DA PISTA

@ DESCOMPRE 5570

@ VIBRAGRO
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« (g e, oo equip. PEsseAL
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®. onTRes

2
— 0200S 00 V{0
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RESISTRE AS TRREGULARIDADLS REFEHEATLS A DOCUKENTAGAD DA AERDNAYE £ DO PILOTO, € CIIL A
LEGISLAGAD £ ADRMAS OPLSACICHALS INFRENGIDAS, ANEXE CCPIA  DOS BOCUNENTOS.

. i \ o - ] . i R . ’
As cadcrnutas de helice, celula e molor cneentrgr-~se atualizedos obd
- .1}.?’ 1w RO & ranyed ot Sed T ey verm 2130 renlicadoes ve S
< G0V S Loproprictirio condirmou teren sido renlisndos vbos noste—
a . LY N -

. riores mus, govido 4 folia de controle, pTo diuouwnhn

N

»
i

o ]

4 2% revisio de 10C0h teve sun dnte nduwlierod: dc 22 Kok 88 gar o9
Nov 8Z, sendo tal wlterusfo ofetuain, uparentemente €, 1or elemento n3o
eradenciedo. - . : _ ' : - S L
A validade do seguro acronivficu extinguiu-—ie om 28 et 9¢, no sen~ |
do muis reveligada. _ S e
‘ Foram observaiis in corvcgocs no somz dus horas as cadornetus de od-
Iula, motor ¢ CWic R o

[l ool

INTENCIONALMENTE . : S
EM BRANCO

-

INFORMACOES ADICIONAIS -

VA ﬂUCUﬂLHthQO do PP-GTF nos di indfeios de fulte 2o conthole de
a murutengaO'“rev ntiva. T8do ¢ Yrabzlho do ;Wu;nnngﬁo limitava-se &
‘consertos de psgas ofou o alp“wontos gue porventup:z vieusen a quebror.
o ista agronav se encoubrava inverditadu pelo ¥ 2700 desde antes do
auldenﬁe,e.q nroplietuTlo, mesmo tendo cifnein do fata, couﬁixvou

'ﬁayeran&o-ajaeron ave en estado ipresular.

_lNTENClONALMENTE
. EM_ SRANCO

Sera emltldo Auho de Infragao por este SERAC, pelas 1rregular1dades

:apontadas no presente relatorlo.

-
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RUBSILA SO nise GATA DO ACID) MATRICULA OA ARY

szcho z ) ANALISE 03 Nov 91 | Pr—GFW
007.0'94_ |

ESTABELEGA A RELAGAD DE CAUSA [ tFL170, ACRANGENDO 05 TRIORES HUMANO, MATERIAL ¢ CPLAACIOHAL,

Ao decolar para a dltima aplicagao, nao foi observado nada de
anormal com o piloto pelo elemento reabastecedor, Sr ANTONIO ANARAL, O
piloto também nao teria feito nenhum comentdario a respeito de mau fun- |
cicnamento da aeronave, Era a 32 aplicagdo da manhd e o piloto ndo usa<
va méscaras ou equipamento protetor contra o quimico aplicado, RS
JDurante os tiros os bandeiras n3o observaram nada de estranho' |.
com o trafego efetuado pelo piloto, e também n3o escutaram nenhum baru~
lho anormal proveniente do motor, . R
O abandono da lavoura antes de termimar os tiros da etapa = ‘8¢
Se daria mediante 6 hipdteses: _ - I
' 12 -~ FALHA QU FUNCICNAMENTO IRREGULAR DO MOTOR - Descar‘bada:ts_l
hipétese, pois as. testemunhas nao ouviram nada de anormal durante as a-
plicagbes e a cdlisfo com o solo se deu & razodvel distncia da lavoura
(cerca de 1,5 Knm). - _ - A N
¢ - POUCO COMBUSTIVEL - Segundo declaragoes do elemento abas-~
tecedor, havia combustivel em quantidsde maior que a necessdria & eta~
pa. . .

. Para a primeira decolagem a aeronave foi abastecida  com
120Lts (1/2- tanque). Apds, foram feitos 2 abastecimentos de 40Lts cada,
sendo 0 consumé médio para cada etapa de 20 min (cerca de 35Lts), o

_ ' Devido aindg ao incéndio gque consumiu todsa g fuselagen e
asa direita da anv, tal hipotese pPermarece descartada. : Lo :

. 3% - INDICACEOC BH ANORMAL DE ALGUM INSTRUMENTO - Uma indicagao |+
-anormal poderia levar o piloto g regressar para pouso, * o -

49 - ENVENENAMENTO - Pode ter ocorrido envenenamento pelo pro-
{duto quimico ‘devido & falta de equipaménto para proteg¢do adequado, Pro=-
|vocando assim mal estar no piloto e abandono de aplicag¢@do. - B

_ 52 - PERDA DOS COMANDOS DE V00 ~ A perda progressiva de deter-
minada superficie de voo determinaria o regresso imediato do piloto.
' 69 - sUICIDIO -~ O piloto teria inten¢do de se matar,

_ Seguindo a 38 hipétese, o piloto teria tentado o regresso paras
|pouso, sendo que o agravamento das condigdes encontradas poderia levar!
o piloto a tentaer pouso forgado. Dentre as possiveis panes do motor que
forgassem_tal_procedimentb, somente o engripamento do motor ou rerda -*
considerdvel de poténcia'seriam criticas o suficiente.para'0'piloto.adg '
tar tal medida a 1,0 KN da pista, SR = o "
O travamento do motor é descartado, vois quando da colisido com |
‘|0 solo a hélice permanecis girando (marcas no solo), _ e
o Perda de poténcia seria possivel, inclusive sem indfcios ante~ |
“[riores dos instrumentos do motor. Admitindo que o piloto observasse gl-.
. |8um instrumento fora do limite, o mesmo abandonarisa as aplicag@es e re-
- |gressaria pars pouso, tendo entio o agravamento da pane. Nao seria mais
{possivel manter o vdo nivelado e, como conseqﬂéncia;‘o_pouSO'forgado. e
-~ Para descurtar a possibilidade acima devemos antes anzlisar o
... |acidente em si, og procedimentos ponsiveis e og realmente efetuados pe-
~ |10 piloto. o I SR
o ' Segundo declaracdes dog bandeiras, antes de terminqr.a_33 apli
R cagao, o piloto abaﬁd?ﬁﬁfnfC' Q?igr\?afe lendo para 300FT, rumo aproxi
2 . I NI TN YTy . .

o Attt A b 8 =t 8 e et e




a7 Yoy [P ./ CU 3

S — RUDRICA 0O RESP, DATA DO ACID.| MATRICULA BA ARV
ANALISE

03 Nov 91 PP-GE'W

007095

LSTABTLEGA A RELAGAD 0L CAUSA € L4: 110, ADRANGLADO 0% FAIORES HUMARO, MATERIAL £ OPERACTONAL.

. i
-imado 2702 e velocidade estimiia de 115 KT (parametros normais de trafego
érexcqgao da proa 2702, 0 mo lal seria 2202), A cerca de 1 Km da lavoura
4 aeronave comegou a perder altura e sumiu no horizonte,
0 togue no solo deu-ge com angulo inferior a 18¢ no local defi-
nido como ponto inicial do toque no solo _ vyide crogqui -. Neste ponto a

acronave tocou com asas nivelgdas (marcas dos pneus Mo solo), A partir '

dos 5,30m comegam as marcas dd hélicé no chao, com espagamento aproxima-
do de- 0,%m entre elas, ' " -
A seronave transpde & sanga em torno de 1lm (desnivel aproxima-
do de 1520m), tocando na extrdmidade oposta apenis O pnéu esquerdo(asas’
 linclinadas), A partir de 21,80m, a aeronave volta & atitude de asas nive
(“ﬂladasfe gparecem novas marcas dewhéliie, ou seja, aeronave inclinada pa-
ra a frente. v : \
'  Aos 27m, o trem direlto colide com uma arvore {(ponto B). A arvo
re 6 cortada e o ‘trem permanece no avido, mas danificado a tal ponto que
_ |a asa direita pessa a se arra tar no chao (30m), A partir desta Arvore O
aviao sofre desvio parz direita e 0 sulco‘formado pelo trem direito faz-
|se bén mais nitido.’ ' SR - .
-0 curso da geronave ranspoe novamenie a sanga (neste ponto,meis
* lvegetagao e terra Umida do qué agua) e, acs 4im, o0cOrTe colis@o da ponia
de amsa direita com a base de \ma Arvore de médio porte {ponto G). Chogus
. lviolento, arranca a pontae de aes (destrogos no ponto D), quebra o para-
brisa (pedagos nos pontos "O", "K' @ nge) e & o.ponto do in{cio do incén
dio. Vérios”destrogos.1ocalizam~se nesta arez.{posteriormente O fogo a-
lastrou-se até a marca de 32,40m e ‘ao-longo da trajetéria final da aero-
nave)., | | . . o |
' ' Na marca dos 52,50m aparece grande sulco ascavado na terra wmi-
da, formado por'forta'colisao do nariz do aviao com © solo {ponto P).Fes
. | ta drea foram encontrados varios pedagos da carenaglll inferior do nmnotor.
T 'Foi'Ohservado;também marca,dawponta_da(aSa,esquerda (reta S)prd
{ximo dos 52,00m. Com 2 estrutura serizmente comprometida e ardendoc  em|
‘chamas a aeronave ainda ganhou altura (auséncia de marcas no chéo),trans
pos novemente & sanga (agorw curso d'agua mostra-se bei gefinide) vin-
do a'éOIiair eom;pequeno-garf te na alture dos 76m. A colisao se deu  no
1ndo superior esquerdo .do motb r,~atingindo'também o bordo de ataque da
. asa.eéquefda;300m-o chogque, © ayiﬁo-efetuou'violento giro & esquerda(cer
ca'de;SOQ);jparando]q_ase'ime jatamente (80m). A estrutura do cone de fu
Selggem'partiu-sé;lqu;atrés_ a cabine, vindo a ficar a bequilha cravada
co bOrdb’de_ataqﬁefinferidr_d “asa direita, juntamente com o profunior,'
deriva e leme, R B - BRI S |
' TR Devidé1ad;éh0que“pom'o.garrote;_toda'ajestrutura do bergo do mo
tor safpartiu,.vindo'o-motor;a-ficar sob o,tremfde'pouso-esquerdo, de ca
bega, para baixo. B T e o
e -;*;.Ngjgirbfd§~909vpara a’ésquerda-(76m)_dasprendeu-$e o trem direi].
T to'(pbnfolf);_flgbefdiréito.(pbﬁtb‘!) e aileron direito (pontoZ), . |
: .._ Jf:':o;garrote;fOi'arremeséqdo a cerca de 45m do avido {ponto @). A
aeronave continuou a arder em|chamas, consumindo toda a fuselagem, inclu

. éiVe]o éockpit5ldériva e_grandefparte‘da asa direita. A asa esquerda nao

e gmrn bt o M S 857 " "
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-0 piloto morreu carbo
Da andlise dos destrq
~ 0s flapes nao foran
~ A janela nao foi al

A cheve geral (masy
0 velocimetro marcs
~ A travae dos cintos
peca em LOCK).

A excegao dos dois ul
mais estao em desacordo com os
[previstos para pousoc em local
‘ 0 esquecimento do p11
pois o mesmo, segundo dedlarago
longo tempo sem voar no avikio
nunca em tel quantidade e ite
- Pela agltura iniecial
mao se aplica falta.dg tempo
Ao -consultar. perito
Ira BrTEmMeSIAT UM GOrpo (garro
seria necessdrio uma veldecida
do relatado tambeém ser este
xnpodemos deduzir que o travame
~|da ‘colisg@o de aeronave com o
_|@o ser impossivel o mesmo ter
~|lisdo, visto o grande mimero
_ Admitlndo—se o trav
|pariz. do avigo fto solo (53m),
Cjria menor que 65Kt, velocidad

R Fazendo um calculo. a
_ le: eomputando as perdas por at
' “|dade mo ponto inicial do togqu

Esta veloéidude é pe

Y

R “Como Ultimo dado €
;ja;do a01dente..' _
o ' . Pelas fotos apresenta

':];}seﬁta pouca inclinagfo, A Ared
" |te livre (cexca de 500m), com

' |terreno apresenta~se com VArig

, ﬁ;_cortando 8 traaetorla percorri

o |de no maximo 120m, .

N Apds a marca dos 80m

. |por: mals ‘de’ 800m neste mesmo g
o : '0 pouso forgado foi d

I - qfeltamsnte posszvel de sexr alcangada em
'f:voo nlvelado, com poténeia, Rgciocinando que a altura inicial era de 300

“ |Ft e velocidade 315Kt, mesmo sem acelerar ¢ motor, a aeronave alcanqarla'

:;'os 130Kt ‘estimados no ponto dd colisao,

mizado, -

GoSs constatou—se-
baixndos;

ijadas

Nao foram desligadds oS magnetos;

er) permanecia ligada;
va 75 Kt'.
e suspensorlos ndo foi solta (encontrada a

tlmos itens descritos ac1ma, todos 08 de--
procedlmento de emergéncia . do WMB 201
nao preparado, 5
oto para com tantos itens nao e aceltavel,
Oes, era bem experierte na aeronave, Pelo'
oderlam ser esguecidos alguns 1ten9,f'mas
+80- bdsicos.
pelo angulo de colisdo com o solo, tambem-
ara executar 0s procedlmentos._
8... area de leJCa, foi-me relatado que, pa~
e) e cerca de 45m, desprezando~se o atrito
e inicial (Vl) de rélo menos 150Km/h, sen=
‘calcule nao muito.preciso, Pelo exposto,
to do .veloafmetro em 75 Xt ocorreu guando
arrote, Ao examinar o anlmal, foi constata
ge deslocado por meios préprios apds a co=
e 08808 quebrados '
ento do velocimetro quando da colisdo do
a velocidade de colisBo com o. garrote se-~
‘insuficiente para langar o animal tzZo lon

3

roximado em fungad da distanecia.percorrida |
ito apenas das grandes colisdes, a veloci~
seria em torno de 130 Kt (valor arredonda

portante’ chamar a atenqao para o terreno

das € p0951vel perceber que 0 terreno apre
anterior ao toque da aeronave & totalmen-4
leve declive,- ate a sanga. Nesta altura, o
la drvores de médio porte, a proprla sanga'
jida pelo avigo 3 vezes e desn1ve1s em. torno

encontramos nova drea plana, a se estender
urso, totelmente 11vre de obstaculos.-
feruado na pior-drea possivel.

P Clente do exposth 39

qq¢c\ha#er perda de potéreia que 0

A S

TR
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brigasse o pouso, teriamos 3 ¢

das para pouso forgado, Seria

~|£ poss{vel no Ipanema, manter
~ |perda de comando de aileron e

| REERVADD |

-tiCA Q0 RESP. DATA DO ACID.| MATRICULA DA ANV

ANALISE

ESTABCLEGA A RELAGRO DT CAUSA £ EFEINO,

_—Fer 103 Nov 91| PI-GFW
; 007097

HURARO, MATERIAL E OPERACIONAL.

ADRANGENDO OS FATORES

12 - O PILOTO POUSAR

vgoes
ANTES DA UABGA - Imr0351vel devido & gran~

de velocidade adquirida.
22 ~ 0 PILOTO POUSAR

DEPOIS DA SANGA - Perfeitamente posaivel.O

IMB 201 estola com 70 K%, flapg
prdximo a 130 Kt no ponto inig
car velocidade por altura, trg

32 - 0 PILOTO PQUSAR

e todo em baixo, Estando com velocidade !
ial do toque (PI), ac piloto bastaria tro-
nspor a sanga e adotar, com tempo, as medi
o procedimento.mais correto,

NA SANGA - Nedida adotada, posslvel, porem

totalﬁente desaconselhavel

, CONCLUSIO - Bstando q
comandos da aeronave, mesSmo
seria executado com proficiend
vel tempo sem voar {reagdo maty

" Beguindo agora a hipg
dual de comando de voo, seria
lavoura, sendo mais-suave e usg
do por um tréfego mais circuls
termlnddo'ponto ocorreria a pf
correndo, entao, no acidente,

as caracte*fsticas de peso, cd

115Kt (trafego normal), o Angy
502 a 602 {a aeronave tocou cd

enciaram no acldente. Por 1ssc
profundor)

Observando 0. desenho

avizo), temoser = 18¢,

Segundo declaragoes de -pilotos de Ipanema, o EMB 201, pelas su-

seria submetido a acentuado mamento plcador. Com a aeronave a 300Ft e

o Através do esquema - ata
‘laue do trem de pouso Juntamgnte com & hellce no chao' L

IS S

} pilotopem sa consciéncia e com todos 03 '
m perda de poténcia, o pouso ands a sanga
ia, mesmo admitindo o plloto estar razoa-
iral do piloto: livrar as drvores),

tese de abandono da lavoura por perda gra=
procedimento logico o piloto abandonar al
ando.menos inclinaggo que o normal, optan-
T, (Salda na 2702 ao invés de 220¢), Em de
rda total do comandamento da superficie,in

S0 perdesse o] comando do profundor em  v00

lo de: collsao com o0.80lo Seria- en ‘torno de
m asos nlveladas € .pouco. angulo de picada.
as asas niveladas com o pedal, porém nem
nem a perda de comandamento do ‘leme 1nflu-

anallsou-se apenas 8 perda do comando do

ixo, vamos definlr o angulo m1n1mo de to— :

Db O
T

aclma, vemos ‘que quando d M,OBm (medlda do

o
1
7

.

P"‘ ,Q\/A nn
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- proprletario, nao voave hd bastante tempo, estando a mesma com IAM (Ing

‘f'sem voar, desde a dltima safra, e ter bastante experiéncia neste tipo

*1 .combust1ve1 (1/2 tanque), 0 guimico a ser abastecido para a aplicagfo °

: "Esta também € a 1n011nagao méxima da' aercnave, Qualquer ineli-
‘fnagao maior que «¢ causa a tendenc1a da aeronave pilonar, havendo uma car
‘ridn no solo cada vez merior, até atingir a condlgao dé corilda ZeT0, oh
'tlda com uma colisgdo de 90° com o solo,

: ‘Tomando por base o croqui, vermos que a distancma entre o toque
1n1c1al e a 1% marca da hellce correspondera 8=5,30m.

‘ - Como S < d, deduzimos que o angulo de colisao com o solo, re-
\al (@ ) foi menor ‘que 18¢e,

PL - Ponto ini‘cial do toque- d+x=8=530m

Conclusio: O angulo de collsao f01 bem menor 40 que ocorreria'
caso houvesse perda do comandamento do profundor. _
SENEE Serao relatadas agora 1nformaqoes obtldas sobre a aeronave an-
tes do ac:dente. _

: : 0 avido foi transladado de Cruz Alta para &legrete por um - ex=-
plloto da . Prado Junlor, conhec1do por CABRAL, Tempo de voo 01:20h, Em
Cruz Alta foi realizeda revisao geral para uso do av1ao em Alegrete, re
visao este 'sem carater de 1nspeqao compulséria, A aeronave,. segundo- o

| pegao Anual de Nanutengao) totalmente atrasada. Além dlSuO, 0 aviao en-
f_contrava—se em estado 1rregu1ar Junto ao SERAC, dev1do a0 nao nagamanto
'do seguro obrlgatorlo.

Sobre o plloto, f01 relatado ¢ mesmo estar cerca, de 7 meses !

| de- voo. i
G 0 ST AFONQO, v1tima, chegou em Alegrete na 6% feira (01 Nov91)
T de camlnhonete, sendo transportado pelo motoristz da Prado Junior Avia-
4gao.,ho sabado, 0 ‘piloto efetuou o translado para a fazenda (15min) e
a4 reallzou treinamento sobre a lavoura, aplicando dgua por cerca de 45
j'mlnutos. Foram acertados todos os detalhes pars as anllcaqoes do dia 3
“'de novembro.u _
| R Segundo 1n;ormayoes do Sr Prado Junlor e do seu motorista, o
.Sr Afonso- ‘dormiu na noite do sabado e NEL 1nger1u nenhun tipo de bebida
ialcoolica..~ ' :
W 08 V008 se inlclaram logo peln manhd do dia. 3, com duragio més.
e dla de 20 min cada. B}

' ‘Parz a 18" decoldgem a aeronave foi ghostecida com 120Lts de

zf_conalstla em mistura de propanil, herbadox e imseticida (produtos alta-

fmente tox1cos) “Ao abaateg;mento deste produto chamaremos recarga, sen—

T RESERVADO
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do a mesma feita pelo piloto.
. - . Para essas. gpllcagoes,
ra, 1uvas ou macacao préprios p
A hlpotese ‘baseada em”
piloto ser pslcloglcamente bem ¢
‘ Nao f01 detectado nada

problemas famlllares sérios foi

: Além disso pressupoe-se
a opgao por uma morte répida e i
entgo a colldlr com 0 solo em &f

Pelas declaragoes das 1

. Resta~nos entdo a hipdf
lotb a abandonar a lavoura devid
91ntomas de contaminagac pelos i

' 0 plloto 20 tentar reg:
suas pereepgoes sensoriais prejy
de 2202, Num estado de semi-cons
com 0 so0lo, sem reagao efetiva. g
as asas nlveladas.

. Apds sucessivas colisos
impossivel _precisar se o piloto
Nao foi observado nenhy
eronave apos g parada.
No auto da necronsza é
{vide anexo 1),
- Por. falta de orientagac
o8 peritos nanayaliaram se houvs
dente em si,

A comunlcagao do acider

o

o piloto ndo usava nenhum tipo de mdsca-
ra a atividade aérea,

suiefdio foi- descartada em v1rtude de o
struturado e com uma vida bem estavel

ce anormal pelo o6ficial respcnsavel pelo

magao que envolvesse grandes duV1das ou
encontrada,

: que, =0 tentar suicidlo, a pesooa facs
ndolor, Pela teoria, o piloto tenderia °*
fitude mais agressiva e com mais velocida

eatemunhas e dados coletados na’ drea do
foram adotados.

ese de envenenamento, 0 que levarla o pi

>rodutos apllcados, inclusive desmalos)

'eBS 0, - CUrVOU para esquerda, porém ja com
Ldlcadas, curvou para proa 27092 ao invés
ciéncia, perdeun altura, vindo a colidir’
10 piloto, que consegulu apenas tocar com

S e com a setonave pegando fogo, flcou
estava vivo quando da parada do av1ao.

.

para a elaboragao do auto da. necrop51a'

ite ocorreu 2 dias apds o mes"o, tendo o
apenas no dla 6 (tres dias apos)

RESERVADO

lo a0 mal stbito (sonoléncia e enjoo sao|

im 1nd1010 de tentatlva de abandono da a=

dado como causa da’ morte a agao do fogo'

1ntoxicagao por qulmlcos antes do .aci-|

o,
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' DESCTEMH TODOS OS FAI( 'S NRO ASSIﬂALADOS COoll & LLIPA i
i

l - FATOR HUMANG

A - Aspecto)Flsloloq1co + As evidéncias indicam intoxicagio do pi
'loto com os produios qulmlcos aplicados, com isso apresentando um de

l cre5c1mento em su s capac1dades sensoriais e psicomotoras, nao sendo -

e mals possivel o controle da aeronave.

‘B = Aspecto P31colog1co : 0 piloto pode ter avaliado cgrretamente

- |os prlmelros 1ndaclos de intoxicagao, porém a vontade de terminar a -
'; area demarcada (faltavam ainda tres tiros guando ele finalmente abando

«-lnou) poderia; entre outros fatores-a nivel p51cologlco, ‘comprometer um

correto Julgamento para abandono da 1avoura._

. 2 - EATOR OPERRCIONAL

A - Deflciente*SUpervisao : O St Prado Junlor proprletarlo do
PT - GFW ¢ da Prado Junlor Av1agao Agrlcola. tendo contato com o piloto

pouco antes do voo, estava clente que ele voarla sem EPI ( equlpamento-
de’ protegao 1nd1v¢dual). Como proprletarlo e superv1sor geral do voo em
‘aeronave de sua pzoprledade, 0 Sr Prado Junlor ter1a autorldade suflcl
ente para 1mped1r a reallzagao do vbo nestas cond1goes Cabe ressaltar
que o Sr Prado Junlor tambem e pllOtO agrlcola e conhecedor das probg
bllldades de 1ntox1cagao ao nao uso de EPI. e

B - Influéncia do mglo amblente 2 As ev1denc1as levam 32 hipbtese
de 1ntox1cagao pelo qulmlco tanto por manuselo 1nadequado do produto

na recarga, como durante as apllcagoes na lavoura (o uso de EPI terla -
51do fundamental) ' n
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.C - Def1c1ente Aplicacao dos Comandos:
hlpotese de 1ntox1cagao,

conduzlr a aeronave até o pouso.

R D - Deficiente Julgamento:
‘te.a degradagio da sua capacidad
ele terla optado. pelo retorno an
tao crltlco.-

E - Deficiente Planejamento:
rado como. obrlgatorlo,
'.cha

F - Negligencias:

to habilitado para pilotagem agricola,
efelto tox1co dos produtos qulmlcos utl

das prohabllldades de 1ntox1cagao em’ diversos niveis.

G -

Imprudencia: Apesar de apllcado produtos toxicos,
.mmentou em multo as chances de 1ﬂtox1cagao pelo nao uso de EPI

H - Omlssao. Houve . omlssao do piloto peio ndo uso de EPI

. .;'3',3._.'-1- OUTROS |

%que ele usasse o EPI)

B “ Def1c1ente Manutenqao.

;}(pelas ev1denc1as apresentadas),
pegao efetuada no PT - GIFW data de 29 Nov 88 (1am).

Qtas reV1soes de manutengao apos esta data (segundo i
:rlo) a falta ‘das-IAM de 89 e 90 caracterlza .uma man
,com potenc1al de risco. Além disso, a aeronave se en

pelo V SERAC desde antes Ao acidente e o proprletarl
dlSSQ.h j; e

[ RESERVADO |

Como consequenc1a natural da
© piloto nao teve condicdes flslologlcas

Se o piloto tivesse'avaliado corretamen- -
© psicomctora (hipdtese de intoxicagao )
tes de sua debllldade atlnglr estagio

0 uso de EPI deveria ter sido
ja que o produto aplicado con51st1a de mistura to

O 51mples uso de EPI evitaria o ac1dente.

possuia pleno conhecimento do  -.

lizados em apllcagoes agrlcolas e

o pllOtO au

Embora nio contribuinte para o ac1dente B
é importante ressaltar dque a ultlma ins
Mesmo tendo 51do'fg5 
nformes do proprietd:
utengao deficiente e
contrava 1nterd1tada"’

© possuila ciéncia -

para.

con51de

o pllO-
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AS GRIFNIASSLS COMIIOAS B0 YERSG DESIA FOLEA GOVERLD SFROLIDAS ANIES DU TUAGLS LY 25 PRUICIAS (LFERLA.SE
1 - A0S OPERADORES DE EMB-201 EM AVIACAO AGRICOIA:

A - Miniatra.r aulas penodieaa para pllotos daa empresas sobre a |
1mpo:ta.ncia do uao de EPI quando da apllcagao de produtos toxicoa.0 ide-
al _seria ministrar estas a.ula.s as veaporas das epocas de safra,

_ B - lliniatrar aulas poriodicas para pxlotos das empresas Bobre os
efeitos causados mo organismo pelos diversos gquimices empregados na /
lnvoura.na ‘mesma forma que o anterior,o ideal saria utillzar as vespera:i
daa safraa para esta atividade.

0 - Impor a ‘obrigatérieddde do. uso de EPI pelos pilotos qua.ndo rea
limum aplieagms q\umicas,bam como uso de material de protegao bésico

de vdo" (moaeen,ltmn L botan)para. todos os viosem gexral.
| 2 = AQS SIND; DOS. X0 AGRICOLA:

Pronovar.noa pericdos que antecedem as safras,uma maior conacien-—
tizagho ags ‘seus’ ii‘ltograntea via’ notas,of{cioa,boletins,etc,dos riscos
_ desneooesaries o8 oonaequnncias pelo - nao uso de EPI ,rgsaaltando o
|1lado humano - vida{s),bem como o0s aspectos ;jundico-ﬁnanceiros.

3~ ls ESCOIAS DRIAVIACXO aGRICONA: |
- A - Incluir,nbs progra.naa ‘de’ ina‘bruqao,ma].s“aulaa sobre a importin
Lo cia. do uso de EPI.

! .| . B~ Incluir,nos pmgramas de inatruqao,'nogoes sobre como identifi-
ear sintomas de intoxicagao causa.dos pelos diversos quimicos usados. /
péla aviagdo agritola,bem Gomo os efeitos. de suas combinagSes e imforma
) goea sobre alimentagao adequada para prevencac a 1ntoxicaga.o.

(. - Aconselba-se. o uso de auxilios visuals(fotoa/shdes/etc)mostrando
i |as consequéncias de um acidanta fa.tal causado por 3.ntox1caqao.

4 - AOS SERAC:

A - Dispor de paaeoal qualiricado i\ou langar nzo de )para. atsnd;ar v
quaiaquer solic itag0es por parte das escolas,sindicatos ou Enpresas de
Aviagdo Lgrlcola no que tange: as aula.s/pa.lestras sobre 1ntoxicagao, por
produtos agricolas e sues consequencias. .

B ~ Aumentar,dentro do possivel, junto s Empresas de Aviagao Agr:f
cola,eapecia.lmen‘be em épocas de aafra,a fiscallzagao sobre as aeronaves
' util:.zada.a.Os periodos de safra impOem um maior grau de exigibilidade
&8 aeronaves e nem sempre elas tém manutegao adeqnada.ﬁo acidente em
pauta,a aeronave encontrava.-—ae interditada pelo V SERAC.

C - Encaminhar oficio as delegacias regionais de policia oriantan- -
do da nescessidede ds SalvaGuarda dos destroqos de acidentes aerondubi-’
cos e doa cuidados pare preservar todos.os 1ndlcios,desde que tal a.t:. -
tude nao prejudique o resgate e salvamento de sobreviventes. -

? 5 ~ AQ SERVICO REGIONAL DE SAUDE (COMARYV): . |

Determinar que as unidades regionais de- saﬁﬂe locallzadeaem dreas. de
ocorréncia de Acidentes Aeronauticos afetuen,obrigatoriamente,a coleta
de material fisfoldégico, facilitando assim a coleta de ind{cios pare a
conlusao das investigag¢desa de Acidentes Aeronsuticos .

'Ex: Coletar das vitimas sangua (eolmesterase),suco gastrico, etc...

[ RESER /F\D.O"____m_! |

2NN
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. RUBAICA 0O RESP, | DATA 00 acio, m#rm'cumm. ANY |
SECAO CC)PREVENTIVAS A o )

ADOTADAQ N T

R | . 007103-'
. JUSTIFIQUE A NEXIS TE\SCM DESTAS ACOES SRR

'i:— PllOtOSfT‘Prado Jinior Avias ao_&vrlcola foran mlertad
' obrlgatorleéane do uso de EPI
'_todos os voos de uPllCdg&G-

-1

os para a:
(Zquipanento de protecHo 1nd1v1dua1) em

- w01 301101uuuo & ﬂam1n43urug Q. do hos pital gue res ilmou o] laudo ca~-
‘davérico’ para que quanda se trata r de acidente aeronautlco, realizar -
 coleta de muterval(pr1n01p lzente ancue) pdr
f‘lndlclos N0 se. percam. .
 Foi bem enfutlsado a 1mnoruan01a de am um acd
das CDRQIQOG“ fzololorlc¢s da v*tmma-goyco

H

. . INTENCIONALMENTE
. EM EBRANCO

3
-
44

L

3 do ac1den+e.

34

Z Em tempn: Serd realizada vistoria de seguranga nz empresa pelo.’

Cher A ew
fo RSN J#

vermitir que 1mportant¢s

dente como. esse,_saberm&éﬁ
es v

o St S b O
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£t 12.632,00

| RESERVADO
NFORMACOES
ADMINISTRATIVAS
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Uaon OV _31 l ey
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007104
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00 0,0, | MaThnla U AR

TRAMSPORTES, ALUGUEL DE EQUIPAMERTOS, FOINGHAELAS, »-‘H:gJS Eic. {RerFs RIR- 5t

R ussA 3-1

CUSTO TOTAL DA 14v£szieagno-— ced
[ 12.633,C0. ST
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" DIFICULDADES ADMINISTRATIVAS E DRGA‘{IZACIO?]MS EHCONTRADAS PAR,’\ REALIZAR A

!NTsNrugNALmaNrg
Em E‘IRANCO

! -
L agrenticacio — -
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DATA QO ACID

MATHICULA 0 ANV

COMANDO INVESTIGADOR

03 Nov 91

PT - GFW

i

Q07105

0 CORANDANTE, CHEFE OU  DIRETOR:,

a) SE HAO CONCORDAR COH A CONCLUSAD DA INVESFIGAGRO, DEVERA EXPLICAR © PORQUE E ENITIR 0 SEU

PARECER;

b) DEVERA DETERAINAR ACOES DE CARATCR ADHTNISTRATIVO £/OU OPERACIONAL EM FUNGAQ 00S ASPECTOS

VERLFICADOS AIRAVES DA INVESTIGAGRO, SEMPRE QUE JULGAR KECESSARIO.

Concordo éom a conclusao da CIAA.
o - | RESERVADO | . . |
L:O#AHNHT!. éuul_ 00 DIRETOR o :{ al \ S oava -
JQ FERREIRA - SANT'ANNA‘ - TEH, —
No v’ | Chefe do SERAC 5 AWUND D Mg Av.
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RESERVADO

e

BATA OC ACIn.

MATHICULA DA Ay

~ COMANDO INVESTICADOR

03 Nov 91

PT - GFW

. __\RECOMENDACAO DE | .
SEGURANCA

PP .

007106

O CONAUDANIE, CHFFE OU DIRE [OR:

PARECER £ EHITIA GY PROPOR NOVAS RCCOMENDACGES;

SARLO,

a) SE HAD CUNCIRDAR COY AS RUCOAERLAGDES g SEGURANGA PROPESIAS DLVER ESCL

b) DEVERA EAITIR GU PROPOR RECONESDACOES OF SEGURAMCA ADICTOEATS SENPRE QHE - JULGAR NECES-

ARLCER HO SEV

Concordo com as recomendagGes de sequranca da CIAA.

U\ = COMANOANTE, CHEFE QU DIRETOR ~

- . JONAS FERREIRA SANT'ANNA - Ten Cel™Ay

DATA -

NO WA  Chefe do SERAC 5  ALISIO J0SE RODGGIES

I | RESER‘_\(‘A DO ]
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ENDOSSO PELA CCI o (a2] D

PARECER DETERM!NACOES o} 03/11/9u:

PT-GFNW

tmmuno OtMlTAHINTO o UllTDlHA

. b A . .. ¢ &__"';-” ,: ..1.' .:_. ..i.“ }   :_ _ -:_.: :. ; . ..-_ : ()().1?:1L();? S

do Ar - Mnrnon RAEuSANTOS PEREIRA oy
MOR LANGE - Cat 4y

¢

= 0 CUHJ\"DAHTE OU DIR“UR _' SR . _ i _ i .

- a) SE . NAOD - CUHCORDAR CUH A CONCLUSAD DA lHVESTIGACr\O OU COH 03 ENDUSSOS AN‘ERIORES DEVEFM EXP[.ICAR_‘

© 0 PORQUE € ENITIR C- SEU PARECER; = - | -

: b) DEVERA DETERH”'AR AclEs oE "ARATER RDHINISTRMWO E/OU UPERQCIUNAL EH FUNCAO DE ASPEC]OS VEﬂIFICA-

DUS A?RAVES DA IHVESTIGACRO SEMPRE er JULGAR NECESSQRIO.
”TC'b'r‘_iC__o ._rdo'. com ‘a con clusio des te Rel_';é 1.:6_'.1".1"6';_ o

3o /””’}’\ I
' (COMAMANTE OV DIRETOR = W \ AT o
f g’ m/y 42

5 .

Adlunte S0P
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ENDOSSO PELA CCl

DLTA DU AZID. | MATRIGHA GA ANy
RECOMENDACOES DE SEGURANCA o3/ | ererw
' “ e ......_.. COMANDO ~, DLPARIAMCHTD OV DM TORIA ' - - :

| | | 007108

' B L ) ) : : i

[ t'o.".u.'an.mr Cr pIRTICR

o e s £ e ek

a) SE KED CONCORDER COF A FLC SKLWCACRD DE SEGUREKGA CKITIDA G: PROPOSTA, DEVERA CMITIR G
PR{FUR hQves R[COH;--.!HCU..J. .

. E) DLVLNA [KITIR OU PRG: SR RTCRMINDACELS DE SCCyR

RANCA ADICIOKELS STKPRL QUE JULGAR KECESSIto.

Concordo com as recomendagoes propostas esclarecendo que.

01 ~-Serad encaminhada a0s Cursos do CENEA ¢ TECNAGRA a recomendagao

referente a maior énfase do uso de Equzpamento de Protegso In-
. dividual.

'02 Recentemente, devido a outro acidente, a DIPAA remeteu a todos

os SERAC (SIPAA) a orientagdo no sentido de atender a
gao 4B.

recomenda-

03-0bjeto de -discussio durante a tltime reunido

CENIPA/DIPAA/
. . SIPAA‘{IG e 17 Mar 92), sera encaminhado o OflClO c1rcu1ar n9 084/ ' 5

4 ~DIPAA a todos as Secretarias de Seguranga

o] gual explicara e

'Jﬁsolzc;tara as medldas necessarzas constante na redomendagéo 4c. o

7 DIM
Br:.g do Ar - MAYRON Eﬂ.ﬁqoﬂ&&ﬂaﬁ caRﬁ;IRA'K . ' 57 Mf( %,Z Y




