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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE AVIAGAO CIVIL

of re 0o IDIPAAR- o 68 Rio de Janeiro, 0§ 05[ 0 ((

Do: Chefe
Ao:  Sr. Chefe do CENIPA

Assunto : Incidente Aeronéutico
Anexo : RELIN.

1 Trata o presente expediente de Relatério de Investigagéo de Incidente

Aeronautico - RELIN referente a aeronave OB-1749 (06/07/03) |

2 Encaminho-o em cumprimento ao estabelecido na NSCA 3-6, de 19 Mai 03. !
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RELATORIO DE INCIDENTE G O

: ORGANIZAGAO
CENIPA DAC
MATRICULA DA AERONAVE DATA DO INCIDENTE
OB-1749 66 JUL 2003
TIPO DE OCORRENCIA GRAVE (S/N
PERDA DE CONTROLE NO SOLO S
DA FOLHAS E DOCUMENTOS ANEXADOS Qrb
2 DO INCIDENTE; DA AERONAVE; DOS TRIPULANTES 02
3 HISTORICO; LESOES; DANOS A TERCEIROS: PROCEDIMENTOS LEGAIS 01
4 |DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE o1
5 [|CROQU 01
6 |FOTOGRAFIAS 05
7 REINCIDENCIA; ANALISE 01
8 |ANALISE (continuagao) 05
g |CONCLUSAO/FATOS 01
10 CONCLUSAO / FATORES CONTRIBUINTES 01
11 RECOMENDAGAO DE SEGURANGA 01
12 |PROPOSTAS DE RECOMENDAGAO DE SEGURANGA 01
13 |CUSTODAINV.E QOUTRAS INF. ADMIN.; DIVULGAGAQ; ACOES CORRETIPREV JAEXECEINF.| 01
IC: OUTROS PARTICIPANTES
14 |COMANDO INVESTIGADOR OU EMPRESA - PARECER E DETERMINACOES 01
15 COMANDO INVESTIGADOR OU EMPRESA - RECOMENDACOES DE SEGURANCA 01
16 |ENDOSSO PELA CCl - PARECERE DETERMINAGOES X
47 |ENDOSSO PELA CC! - RECOMENDAGOES DE SEGURANGA X
ANEXOS ~ 133
TOTAL| 452
OSV, ASV OU EC RESPONSAVEL PELA INVESTIGAGAC / p / LOCAL E‘ DATA
Antonio Monteiro Perelra — Ten Cel Avk / (‘/ [ / ~ RJ,03]03/04
NOME E ASSINATURA
DISTRIBUIGAO PREVISTA
CARTAQ SIPAER N° 89.098 ORIGINAL - A CCI

CHEFE DA DIPAA, SPAA, OU SIPAA

COPIAS - CENIPA, COMANDO DE OUTRAS

AERONAVES ENVOLVIDAS E
,j ARQUIVO LOCAL.

2-out-98

Gerson Murilo Dias de Melo — Ten Cel Av J
NOME E ASSINATURA
LOCAL E DATA

CARTAQ SIPAER N° R, p3/09/0%

CENIPA
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|> DO INCIDENTE IAVESTIGADOR | DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
Wz 06/07/03 | OB-1749
L
LOCAL MUNICIPLO UF COMAR
[secT [SAC JOSE DOS PINHAIS JPR_J[__ v |
1 2 3 4
OUTRAS ANV ENVOLVIDAS MATRICULAS
FASE DE OPERAGAO OsiM EINAO | |
— CORRIDA APGS O POUSO |
ELO SIPAER HORA LOCAL PERIODO 5 PLANQ DE VOO 6
DIPAA 22:56 CJDIA XINOITE &IFR CIVFR OVFR [IVOCOM  [INENHUM
ESPECIAL
LOCALIZAGAO 7 8 9  ROTA PROPOSTA 10
KEMAERODROMO = REGISTRADOOU X [] DE: GVAC Cvoo LOCAL
HOMOLOGADOQ SIM NAOD
COORDENADAS i
[FORA DE AERODROMO = | K J PARA: I* SBCT J
- DA AERONAVE
- FABRICANTE MODELO N° DE SERIE (SE CIVIL) CERTIF DE AERONAVEGABILIDADE
ELL DOUGH L nc-10-30F | | 46891 | [RIvALIDO _ CIVENCIDO __[JSUSPENSO _|
QPERADOR 14 16 ) 16
13
|CIELOS BEL PERU S/A |
ENDEREGO E TELEFONE {SE CIVIL)
17
[AV_ELMER FAUCETT 4800 OF 17 CALLAQ - LIMA (PERL) -
PREENCHA 0S CAMPOS 19, 20E 21 SOMENTE SE PERTINENTES AQ TIPO DE INCIDENTE E REGISTRE O N°DE SERIE DE MOTORES E
HELICES SOMENTE SE DANIFICADOS.
MARCA E MODELC DO MOTOR MARCA E MODELO DA HELICE
— NAO APLICAVEL I NAO APLICAVEL ]
I 19 N 20
. M1 M2 M3 M4 H1 H2 H3 H4
HORAS TOTAIS
HORAS APOS
N* DE SERIE
@ DOS TRIPULANTES
FUNGAO A BORDO
R (VIDE MANUAL) NOME / QUALIFICACAC OPERACIONAL (VIDE MANUAL )
A CMT | [JUAN JOSE REYES VASQUES |
22 . 23
ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL) IDADE
[LA FLORESTA, N° 462, CHACARILLA - SURCO - LIMA (PERU) 17 56|
24 25
CERTIF. CAPAC. FISICA QU CARTAO DE SAUDE CERTIFICADO DE HABILITAQAO TECNICA
VALIDO VENCIDO DESC TIN POSSU VALIDO VENCIDO DESC N POSSUI |
26 27
CERTIFICADO IFR QU £WI CODIGO DAC (CIVIL) ESCOLA DE FORMACAO ANO
VALIDO [JVENCIDO [JDESC [JNPOSSUI | [pTLA 663 | [FUERZA AEREA DEL PERU | [1986 |
8 30 31
TOTAL ULT. 30 DIAS ULT. 24 h NESTE MOD_§L0
HORASDEVOO: [ 651057 J [ 6000 J [ 1130 || TOTAL: 2,000:00 ULT. 30 DIAS: 50:00 |
32 3 34 35
FUNGAD A BORDO
(VIDE MANUAL) NOME / QUALEFICACAO OPERACIONAL (VIDE MANUAL)
l cOP 1 [ERIK AUGUSTO PELUCKFR SICHERI 371
36
ENDERECO E TELEFONE (SE CiIVIL) {DADE
[CONTRA-ALMIRANTE MONTERO, 446 - MIRAFLORES - LIMA (PERU) 122 |

38 39
CERTIF. CAPAC. FISICA OU CARTAQ DE SAUDE CERTIFICADO DE HABILITAGCAO TECNICA
MivALDO  [VENCIDO  TIDESC [N possui ] [BAVALIDO TIVENCIDO T IDESC [ TN POSSUI 41I
CERTIFICADO IFR OU CVI CODIGO DAC t:cwu.) ESCOLA DE FORMACAO ANO
VALIDO LJVENCIDO LIDESC LINPOSSUI | [pca 2005 | [aDE ] [2000 |
42 43 44 45
TOTAL ULT. 30 DIAS ULT.24h__ NESTE MODELO
HORASDEVOO: [ 800:00 | [ 4000 ][ 11:30 || TOTAL: 550:00 ULT. 30 DIAS: 40:00 B
46 47 E s 45
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- E DO INCIDENTE INVESFIGADOR | DATA DO INGID. |MATRICULA DA ANV
- | Y 06/07/03 | OB-1749
" w7
) LOCAL MUNICIPIO UF COMAR
P T 4 boxx | oo 1 xxx ]
z 1 2 3 4
A OUTRAS ANV ENVOLVIDAS ~ MATRICULAS
» FASE DE OPERAGAO Csm ONAO 1 |
XX |
o ELO SIPAER HORALOCAL _ PERIODO 5  PLANO DE VOO 6
- XXX XXX Coia ~ ONOITE | [CIFR OVFR CIVFR CIVOCOM  CINENHUM
. ESPECIAL
) LOCALIZAGAO 7 8 9 ROTA PROPOSTA 10
L. CJEMAERODROMO = ReGISTRADOOU O O3 DE: ) XXX OvOOo LOCAL
B HOMOLOGADO SIM NAO
e COORDENADAS ||
- [(JFORA DE AERODROMO = | XXX | PARA: XXX J
-
Yo DA AERONAVE
) ﬂ ~ FABRICANTE MODELO N* DE SERIE (SE CIVIL)  CERTIF DE AERONAVEGABILIDADE
- XXX 1L XXX | [~ xxx____ | [OvALIDO [IVENCIDO [ISUSPENSO |
OPERADOR 14 15 16
| .- 13
: XXX _ l
| . ENDEREGO E TELEFONE (SE CIVIL)
i 17
- XXX
W PREENCHA OS5 CAMPOS 19, 20 E 21 SOMENTE SE PERTINENTES AO TIPO DE INCIDENTE E REGISTRE O N° DE SERIE DE MOTORES E
E HELICES SOMENTE SE DANIFICADOS,
") MARCA E MODELO DO MOTOR MARCA E MODELO DA HELICE ,
b C NAO APLICAVEL | NAO APLICAVEL : I
) Ti 19 Il 20 !
- , M1 M2 M3 M4 1 HZ H3 Ha ‘;
[HORAS TOTAIS i
- HORAS APOS
K N* DE SERIE
L::;,
- DOS TRIPULANTES
2 FUNGAC A BORDO
. (VIDE MANUAL) NOME / QUALIFICACAO OPERACIONAL (VIDE MANUAL )
2y F/IE | [Fernando Manuei Zarate Serra ]
Lo 22 23
S ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL) IDADE :
) [Coronel Zegarra n° 1142 Dpto. 502 Lima 11 10 23 1
‘ 24 25
D) CERTIF. CAPAC. FISICA OU CARTAO DE SAUDE CERTIFICADO DE HABILITACAO TECNICA E
. VALIDO VENCIDO DESC N POSSUI [(BAVALIDO ["IVENCIDG [IDESC CRPOSSUI 1§
‘.ﬁ 26 27 b
~ CERTIFICADO IFR OU CVI CODIGO DAC (CIVIL) ESCOLA DE FORMAGAO ANO
'S [[CVALIDO CIVENCIDO TIoESC KN POSSUl | [1v 551 "1 [pESC. | [bESC |
Lo 28 9 30 3
D TOTAL ULT. 30 DIAS ULT. 24 h NESTE MODELO ;
g HorASDEVOO: [ 7303 | [ 230 | [ 1130 1 [ TOTAL: 730:3 ULT. 30 DIAS: 23:0 I
-~ :
: 32 33 34 35
) FUNGAO A BORDO
~ (VIDE MANUAL) NOME / QUALIFICACAO OPERACIONAL (VIDE MANUAL)
- | XXX | INAQ APLICAVEL ]
36 37
) ENDERECQ E TELEFONE (SE CIVIL) IDADE
o XXX o] -
3 3/
) CERTIF. CAPAC. FISICA OU CARTAO DE SAUDE CERTIFICADO DE HABILITACAO TECNICA o
[CIvVALIDC IIVENCIDO TIDESC FiRpossw | [CIVALDO [IVENCIDO [ IDESC LRSSV
_ 40 41 g
CERTIFICADO IFR OU CVI CODIGO DAC (CIVIL) ESCOLA DE FORMAGAO ANO :
- [CIVALIDO [JVENCIDO [TDESC CNPossUl | [ 10 10
U 42 43 44 45
TOTAL ULT. 30 DIAS ULT.24 h NESTE MODELO
U HORAS DEVOO: | 1L L ] [___totAL: ULT. 30 DIAS: ]
H . 46 47 ] 1 e AW E’?’ 49
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~ > HISTORICO . /

- .

M A aeronave realizava um vdo de transporte de carga, procedente de Cabo Verde (GVAC) e destino Curitiba

-~ (SBCT), com trés tripulantes e um mecanico a bordo.

' D Apbs ter realizado uma aproximag#o noturno, a aeronave tocou na pista que, naquele momento, encontrava-

~ se molhada, pois havia chuva no aerédromo.

~\ A seguir, ja na corrida apés o pouso, e apesar de a tripulaggo ter utilizado os recursos disponiveis para a

N sua frenagem, a aeronave n3o parou dentro dos limites da pista, tendo ultrapassado a cabeceira em cerca de 120

B metros.

_ » Os tripulantes sairam ilesos e a aeronave sofreu danos leves no motor #1, nos trens de pouso e danos
e graves no motor #3 (direito).
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> INFORME A QUANTIDADE:

o TRIPULANTE PASSAGEIRO TERCEIRO

2 XIx}eve OEheso | (Ixbee  [o[o[Theso | [FEIxpe

[ 51 :
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12 >DANOS A TERCEIROS

‘;} HOUVE ? [nAo Dsim.

@ ISOMENTE PARA AERONAVES MILITARES OPERADAS PELO MAER (NSMA 3-8):

D - JA FOI DESIGNADA A O.M. RESPONSAVEL PELA AVALIAGAQ ? CINAD Clsim

N - 0 TERMO DE AVALIAGAO DE DANOS JA FOI ENCAMINKADO ? EINAD Csim

N .

. - DESCRICAO DOS DANOS: 5
R
D :i
e P
| !
P -VALOR: :
-2 2

>

B >PROCEDIMENTOS LEGAIS
L AVIACAO MILITAR Avmgﬂo CIVIL,

:) [CISINDICANCIA [IBOLETIM DE OCORRENCIA POLICIAL

"’ [JINQUERITO ADMINISTRATIVO CIINQUERITO POLICIAL

LI CJINQUERITO POLICIAL MILITAR CITERMO DE TRANSFERENCIA (CENIPA 13)

J CJINVENTARIO (CENIPA 14) JINVENTARIO (CENIPA 14)

3 [(JOUTROS ____ [BOUTROS Fax.NFRAERO
s
i o o
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iy IRVESTIGADOR _| DATA DO INCID. MATRICULA DA ANV
’) ‘> DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE /‘W&/ \ 06/07/03 OB-1749
2
f‘\
i
B SE REFERENTE A OUTRA AERONAVE, INFORME A MATRICULA r I
0
™
R
~ AVIAO
COMPONENTE " le E | NENHUM COMPONENTE . NENHUM
2 PONEN o [GRAVE| LEV et |GRAVE| LEVE
N N°1 LEME DIREGRO X
S Ne2 ] ASA ESQUERDA "
1 - HELICE N°3 FLAP ESQUERDO X
. N4 AILERON ESQUERDO X
2 Ne 1 X ASA DIREITA X
) MOTCR N° 2 X FLAP DIREITO X
-~ AILERON DIREITO
) N°3 X X
) N° 4 FRENTE X
: FUSELAGEM X ASSENTOS [TRAS. X
L sy
N TREM DE POUSO X COMBUST. X
i ESTABILIZADOR HOR. X SISTEMAS |LUBRIF. X
E O PROFUNDOR X ELETRICO b4
: v ESTABILIZADOR VERT. X HIDRAULIC. X
i HELICOPTERO
i COMPONENTE =" GRAVE[LEVE |NENHUM COMPONENTE [ [GRAVE|LEVE |NENHUM .,_
l ﬁ RWNEI k] i L) BhE -
i :
;& MOTORES V ESTABILIZADORES /
P e ROTOR PRINCIPAL / ROTOR DE CAUDA L/
b vy TRANSMISSAO ELETRICO / ;
- ESTRUTURA SISTEMAS |COMBUST. v -:
! o CABINE PILOTO HIDRAULIC. /
~{ &2 (7] [cABINE PAX / FRONTAIS
W) CONE DE CAUDA / ASSENTOS /|
1 ) TREM DE POUSO / TRASEIROS | /
- {* ECONOMICAMENTE IRRECUPERAVEL )
i
‘ CUSTO DE RECUPERAGAQ DA AERONAVE
- Informe os valores abaixo se disponiveis até o fim da investigagio
O Estas informagdes deverdo constar da informagao do custo do acidente conforme NSMA 3-6
VO Total realizado em Total realizado em 5 .000,000.00 Total em :
Do tmoeda nacional moeda estrangeira (U$ | homem/hora ;
Lo }
T Observagbes adicionals: 3
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@ CROQUI ENEOSCAEAEIM—l TINVESTIGADOR__| DATA DO INGIO. | MATRICULA DA ANV
1: UWV v |osJuL2003| OB1749

( Para ou esclarecimantos sobre este croqu., e = -
CONTINUAGAO , com a5 legerkias utilizadas. }

CISITUAGAO DA ANV BTRAJETORIA DA ANV
CILOCALIZAGAO DAS [JDADOS SOBRE A PIsTA  [JOUTROS (DESCREVA)

[ I 1 1 l i ; J . : i 1 y

i ‘ N
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- TLREMIGAL UL Fansallo b : y -
Py npteal kP B - T
T . AW
LOCALIZAGAO DA CAMERA
| DO AEROPORTO _
RS r
‘ A
PONTO DE TOQUE
DA AERONAVE
)
Cagi I--."._ ELEV 2347 se o
' e g B
- _} [N w:i‘} t

L -
— PONTO DE PARADA
‘ TOTAL DA AERONAVE
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b FOTOGRAFIAS WUESTIPAGOR | DATADO INCID, | MATRICULA DA ANY
C{/é 7/ lo6JuL2003| OB174g

LEGENDA: Vista traseira da aeronave apds a parada total.

LEGENDA: Vista lateral direita da aeronave com o trem do naciz atolado no terreno.

F0AD 1
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FOTOGRAFIAS i[}lVESTlGADOR DATA DOINCID. | MATRICULA DA ANV

A1 losuuL2003|  OB1749

vim
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LEGENDA . Vista lateral direita do rem do nariz da aeronave atolado no terreno.

56
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FOTOGRAFIAS {NVESTIGADOR | DATA DO INCID | MATRICULA DA ANV

k{/[[’ 06.JUL.2003| OB1749

LEGENDA Detalhes de danos provocados as palhetas da turbina direita da aeronave (molor n® 3).

56
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R

LEGENDA: Danos causados as palhetas da turbina n® 3

(direita).

LEGENDA : Danos aos poslos de iluminagdo da pista {cabeceira 33).
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FOTOGRAFIAS INVESTIGADOR | DATA DO INCID, | MATRICULA DA ANV
| 06.JUL.2003{ 0B1749

LEGENDA: Posicdo da aeronave apos a parada total com relagdo a pista em uso (pista 15).

LEGENDA : ViisA0 oposta a foto anterior, com 0s danos provocados aos equipamentos do aerodromo e as
marcas deixadas pelo trem de pouso da aeronave ap6s ter ultrapassado os limites da pista.

56
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‘> REINCIDENCIA

TEM CONHECIMENTO DE ALGUM INCIDENTE OU SIMILAR JA OCORRIDO ?
& sim DESCREVA A SUA OPINIAO SOBRE OS MOTIVOS DA REINCIDENCIA.
O NAO

A decis3o das tripulagdes, que geralmente confiam excessivamente na sua propria experiéncia e
nos inimeros sistemas instalados nas aeronaves, de operar em condicdes meteoroldgicas adversas,
principalmente ao executarem o procedimento de pouso tém causado inimeras ocorréncias (acidentes
e incidentes).

Apesar disso, & comum os tripulantes decidirem por efetuar o pouso, mesmo que as condigdes
meteoroldgicas ndo sejam adequadas, do que optar por uma alternativa, seja por sua propria auio-
suficiéncia, seja por questdes administrativas da Empresa ou, até mesmo, por uma questdo de
economia de combustivel.

57

ANALISE
@ ESTABELEGA A RElA(,‘.AO DE CAUSA E EFEITO, ABRANGENDO O3 FATORES HUMANO , MATERIAL E OPERACIONAL.

DADOS FACTUAIS
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido
1.2 Horas de V60
Cmt Co-pil FIE ;
Total 8.510:57 800:00 730:00
Totai no Modelo 2.000:00 550:00 730:00
Uttimos 30d 60:00 40:00 23:00

Uitimas 24h 11:30 11:30 11:30

1.b Validade e Categoria das Licencas e Certificados
A tripulagaio estava com os Certificados de Habilitagio e de Capacidade Fisica Validos.

1.c_Qualificacso e Experiéncia de V6o para o tipo de Miss&o
O Comandante possula qualificago e experiéncia suficiente para o tipo de voo que estava sendo realizado.

2. Informagdes sobre a Aeronave -

A aeronave, Modelo DC-10-30F, fabricada pela MCDONELL DOUGLAS, nimero de série 4689, estava com 0
Certificado de Aeronavegabilidade valido e com as inspegdes regulares em dia. Contava, & época do incidente, com
82.824:57h e 18.926 ciclos.

58
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@ ANALISE (CONTINUAG AQ) INV;ST;’GADOR DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
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3. Informagdes Meteorolégicas

Na hora do acidente, segundo o Parecer s/n do CMV-CW, de 18 de agosto de 2003 (Anexo 01), havia formagbes
de Cumulus-Nimbus e precipitag&o moderada, com trovoada no aerddromo. Porém, nao foram registrados ventos
de rajada no horario do incidente. A 4rea do aerbdromo apresentava nuvens esparsas a 600ft e uma visibilidade
de 6.000m. Nao houve outro registro de fendmeno meteorolégico que pudesse influenciar na trajetéria de
aproximagao e pouso. Segue, abaixo, a seqéncia de METAR:

SECT 070000 13006 9999 ~TSRA SCT012 BKNO20 FEWO025CB 15/15 Q1015
SBCT 070100 02006KT 6000 —TSRA BKN0O7 FEW025CB 15/15 Q1016
SBCT 070200 29002KT 6000 ~TSRA SCTO06 FEW025CB BKN080 15/15 Q1017

NSRS ISRV RS RS RUND VRS I A 33

4. Comunicagbes

A transcricdo das mensagens bilaterais entre o Controle de Trafego Aéreo e a aeronave demonstra que as
comunicagdes foram feitas conforme o padréo estabelecido na IMA 100-12 — Regras do Ar e Servigo de Trafego
Aéreo. O idioma utilizado nas comunicagdes foi o inglés, conforme preconizam as normas internacionais.

5. Navegagdo

LLLuoecoocoetoeErT o000

et e e s g e

Constatou-se que todos os equipamentos de auxilio a navegagso (ILS, VOR/DME e NDB) e o procedimento
estavam de acordo com as normas operacionais.

6. Gravadores de Véo

6.a Flight D‘ata Recorder (FDR)

O Flight Data Recorder (FDR)' modelo ED 743830-1, da Sundstrand Data Control foi enviado para a
leitura dos parametros nos laboratérios da VARIG Engenharia e Manuterigdo, na cidade de Porto
Alegre — RS.

Verificou-se que o FDR n&o possuia etiqueta com data de validade e seu Underwater Acoustic
Beacon encontrava-se com o prazo de validade vencido (Jun 2003).

A caixa externa se encontrava com & pintura descascada, porém nao apresentando externamente qualquer
sinal de dano ou que tenha sido submetida & ag3o de elementos agressivos a sua integridade.

Apbs a abertura da caixa externa, verificou-se que havia dentro da mesma um material estranho,
semeihante a |3 de vidro, em pequena quantidade, preso aos cartdes dos canais de gravagao.

Foi feita a leitura dos parametros registrados no FDR, onde se contatou que 0S registros gravados
mantinham-se os mesmos, para cada parametro, em todo o vdo.

Os técnicos da VEM, com ¢ intuito de verificar a operacionalidade do FOR instalaram o mesmo num
equipamento de teste da Empresa e enviaram, para esse FDR, alguns parametros aleatorios. Tais :
parametros foram registrados, deixando claro que o0 mesmo encontrava-se plenamente operacional. :

A partir dai, foram consideradas as seguintes hipbteses para a nao gravagao dos dados no FDR.
- O FDAU nao enviou os dados para gravagao;

- Nao foi feita uma conexao correta da cablagem no FDR; ou

- Existancia de um possivel dano na cablagem.

Por conseguinte, os dados 14 existentes ndo foram considerados Uteis para a andlise do evento que
envolveu a aeronave.

~
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6.b Cockpit Voice Recarder

O Cockpit Voice Recorder (CVR), modelo A-100-A, da Fairchild, SIN 52247, estava dentro dos
prazos de validade e se encontrava em perfeito estado, néo apresentanco externamente qualquer
sinal de dano ou que tenha sido submetida a agéo de elementos agressivos a sua integridade.

Na abertura da caixa externa, verificou-se que havia dentro da mesma um material estranho, semelhante a 1a
de vidro, em pequena quantidade, preso aos cartdes dos canais de gravagao.

S 00000 D I I D J

A fita cassete do CVR encontrava-se em hoas condigdes. Contudo, a gravagao das conversagoes
entre a tripulagao do OB-1749 e entre a tripulagéo e o Controle de Trafego nao apresentavam, na maior
parte da fita, uma clareza satisfatéria que permitisse uma compreens3o adequada das informagdes
recebidas e das agbes tomadas pela tripulagéo.

[

7. Aerédromo

0 Aeroporto Internacional Afonso Pena (SBCT) & pablico e esta sob a responsabilidade da Empresa Brasileira
de Infra-estrutura Aeroportuéria - INFRAERO.

Dotado de uma possui duas pistas, com cabeceiras 15/33 e 11/29, sendo que a pista 15/33 apresenta as
; seguintes caracteristicas:
'; . dimensbes - 2.215x45m;
: . elevagso de 2.988ft do nivel do mar;
: 2 . PCN 42/FIAIXIT, com 300 metros de grooving nas duas zonas de toque e na intersegao com a pista 11/28;
i o . Uitimo desemborrachamento efetuado na pista 15/33 — 27 de junho de 2003.
1

O aerédromo era equipado com faro! rotativo, indicador de diregsio de vento fluminado, luzes tipo L5-ALSF-2
(ALS categoria i, com flash), L9-PAPI {com &ngulo de inclinagio de 2.98, L10-REIL (luzes indicadoras de
cabeceira de pista) e L12A-Luzes de cabeceira de alta intensidade (verde no inicio e vermelha no fim da pista).

300U

Em conformidade com o que preconiza a NSCA 3 -4 (Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo), 0
aerbdromo possufa um Plano de Emergéncia de Acidentes Aeronauticos, devidamente atualizado.

Conforme Relatdrio Operacional do Incidente envolvendo © 0OB-1749, emitido pela INFRAERQ, todos os
recursos previstos no Plano de Emergéncia foram utilizados imediatamente apos 0 acionamento feito pela Torre
de Controle do aerddromo.

oty e T TN

8. Aspectos de Sobrevivéncia e ou Abandono

Os tripulantes, conforme transcricao de gravagao n° 025, do DTCEA-CT (Anexo 02), apbs terem sido
interpelados pela TWR informaram haver saido da pista e que estavam “todos OK" . em seguida, a
Torre de Confrole acionou 0 alarme, definindo Alerta Vermelho.

Conforme Relatério Operacional do Incidente envolvendo o OB-1 749, emitido pela INFRAERO, todos
os recursos previstos no PEAA foram utilizados imediatamente ap6s o acionamento feito pela Torre de
Controle do aerédromo.

- k_.-(;.iOGUOOGQ‘@%%’ﬁi}

9, Peso e Balanceamento da Aeronave

Conforme a ficha de peso € balanceamento (Anexo 05), a agronave estava com a carga distribuida
em conformidade com o queé preconiza ¢ AFM ¢ o seu Centro de Gravidade dentro dos limites
operacionais.
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O peso de pouso, no momento do incidente, conforme se pode calcular, de acordo com 2
documentagdo em anexo, era de:

- Basic Operating Weight - 236.637

-TotalCargo - - 142.660

- Remaining Fuel - _24.600

- Landing Weight - 403,897 lbs.
10. Danos

10.a Pessoais

A tripulagdo foi atendida no PPS da IFRAERO, onde foi constatado que nao havia qualquer lesao
nos tripuiantes.

10.b Materiais

A aeronave sofreu danos graves no motor #3 (direito), danos causados por ingestdo de FOD nos
motores #1 (esquerdo) e #2 (central).

10.C A Terceiros

Em seu deslocamento, apos ultrapassar 0s limites da pista, a aeronave causou danos no localizer e
numa luminéria de balizamento do aerédromo.

11. Informagdes Adicionais

Conforme consta no relatorio da INFRAERO (Anexo 04), os trabaihos de remogao da aeronave
duraram 12(doze) dias, 0 que interditou a pista 15/33 nesse periodo. Esse periodo é demasiadamente
longo para a interdigao de pista de aerédromos com grande intensidade de trafego.

Nas consideragdes finais do mesmo relatério, o Superintendente do Aeroporto comenta:

“Qutro fato que merece destaque, ¢ a adogdo do modo - tentativa e erro - usado pelos “especialistas”,
sem tratar adequadamente o terreno. _

Ficou evidenciado que ndo ha uma Empresa, no Brasil, com plena capacidade para remaover uma
aeronave de grande porte, em €asos de acidentes/incidentes em pistas de pouso.

Nio foi possivel obter a visualizagio das imagens radar na investigacdo desse incidente, devido ao
gravador de video do Destacamento de Controle do Espago Aéreo de Curitiba (DTCEA-CT) encontrar-
se no Parque de Material de Eletrénica para manutengao.

12. Analise dos Elementos da Investigagio

O vbo, ClU-4855, consistia de transporte de carga, com a aeronave tendo decolado do Aeroporto de
Luxemburgo (ELLX), com escala na liha de Cabo Verde (GVAC), e destino final Curitipa (SBCT).

A tripulagéo era composta do Comandante, Primeiro-Oficial, Flight Engineer, além de um mecanico de
manutengao.

A jornada de trabalho iniciou-se 01:00h antes da decolagem em Luxemburgo que, como se constatou
no “Flight Log" da aeronave, aconteceu as 10:43h local. Ate © momento do pouso, em Curitiba, a
jornada de trabalho da tripulagéo era de, aproximadamente, 13:00h.

Em todas as fases do vbo (decolagem de Cabo Verde, Cruzeiro e ingresso na terminal) ndo houve
qualquer anormalidade significativa, conforme relato da tripulag@o.

A descida para Curitiba foi iniciada a 110 NM e, ao ingressar na terminal, a aeronave foi instruida a
descer para 7.500ft, pois seria vetorada para a final do procedimento da pista 15.
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pudessem afetar 0 pouso.

do pousa.
De acordo com a transcrig@o de gravagao entre 0 APP

08).

incidente.

pode observar no Anexo Q7).

Nessa configuragio, com flap a 50°, a velocidade

Investigagao e Prevengao de Acidentes Aeronduticos -
(PNF) estava fazendo referéncia a velocidade, naquele
configuragao.

o que neste Uitimo caso seria a pior condig&o.

seguinte comentario ao PNF: “aproximandonos a lo

pouso, mostram que a aeronave tocou a pista proxima a

15133 tém 2.215m de comprimento).

piena dos freios aerodinamicos e do trem de pouso, além

No momento da aproximagao, havia formagdo de cumulus-nimbus, precipitagao moderada com
trovoadas, nac sendo, porem, registrados ventos de rajadas. Havia formacao de nuvens esparsas a
600ft e a visibiidade era de 6.000m, nao havendo outro registro de fendmenos meteorolégicos que

As condigbes meteorolégicas permitiam a operagao nos instrumentos no aerédromo. A tripulagao foi
alertada pelo controle de aproximagao sobre condigao da pista molhada (conforme Anexo 02).

O peso da aeronave era, no momento do pouso, de 403.897Ibs, com 24.600lbs de combustivel
remanescente, conforme verificado na copia do Aircraft Maintenance/Flight Log DC-10 (Anexo 06).

Segundo a analise de pista (Anexo 03), para pouso em SBCT (RWY 15), em condigbes de pista
molhada (Wet Runway) e vento de zero kt, 0 peso maximo de pouso seria de 396.420lbs. Desse modo,
a aeronave pousou com 7.477\bs acima do peso de pouso permitido.
~ Além disso, ndo foram considerados os 3kt de vento de cauda que a aeronave recebeu, no momento

-CT, a TWR-CT e a aeronave, pode-se inferir
que todo o perfil de aproximagdo do Procedimento 1LS Charlie 2, para a pista 15 foi cumprido {Anexo

Em razio da impossibilidade de obtengao dos dados registrados no “FDR” & da baixa qualidade de
gravagdo do “CVR", ndo foi possivel determinar a real seqiéncia dos fatos que caraclerizaram 0

Além disso, os pilotos nao relataram detalhadamente 0 ocorrido em suas declaragdes (conforme se

Em decorréncia dos dados acima relatados e da declaragao da tripulagao podemos inferir que a
configuragao de flap para 0 pouso, haquele momento, era de 50°.

Entretanto, pelo que se conseguiu ouvir na fita do Cockipt Voice Recorder (CVR) o pilot fliyng (PF) teria
feito o seguinte comentario ao interceptar o sinal do localizador do ILS: - “flap 50, velocidade 154"
Em virtude dos tripulantes nao terem sido entrevistados pelos investigadores da Divisdo de

Sendo assim, ndo se pode concluir se a aeronave estava acima da rampa do Glide e coma velocidade
compativel com a configuragdo ou, ainda, que a mesma estava acima da rampa € com alta velocidade,

Constata-se, ainda, segundo se pode verificar pelos canais de voz do CVR, que © co-piloto estava
assessorando o comandante, pois além da comunicagdo com os Grgaos de controle, também fazia os
scall-outs” e recebeu diversas orientagdes durante a fase de aproximagao e pouso.

Ainda, pelo que se conseguiu ouvir na fita do CVR (Anexo 09), fol observado que o PF teria feito 0

aproximando dos minimos, tendo o minimo sido atingido cerca de cinco segundos apos.
As imagens registradas pelas cameras instaladas no aeroporto, que ficam voltadas para as pistas de

1.000m da cabeceira 15, o que significa que o toque foi a pouco menos da metade da pista (a pista
Desta forma, restariam, na melhor das hipéteses, aproximadamente 1220m de pista para a parada

tota! da aeronave. A tripulagdo, em todas as declaragbes apresentadas, nao menciona a velocidade
utilizada na aproximagao final, afirmando, somente, sobre a configuragao de flap a 50° ¢ a utilizagao

prevista para aproximagao seria de 139kt.

DIPAA, ndo se pode esclarecer se O mesmo
momento, ou a que seria empregada nessa

minimo®, o que significa que estavam se

intersec@o com a pista 11, ou seja, a cerca de

do reverso dos motores.
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Apés perceber que ndo seria possivel parar a aeronave dentro dos limites da pista, a tripulag&o optou
por desvia-la para a esquerda, o que acarretou danos ao motor #3 (direito) e danos no focalizer e numa
luminaria de balizamento do aerédromo.

‘N30 foram encontradas marcas nos pneus que pudessem caracterizar uma aquaplanagem da
aeronave.

Conforme a transcrigio do didlogo dentro da cabine, obtidas dos instantes finais da gravagao do CVR,
verifica-se que na aproximagao final, pouso e corrida apos o pouso, 0 PF deu algumas orientagtes e
avisos ao pilot not fliyng (PNF). Contudo, & possivel que o mesmo (PNF) n&o tenha sido assertivo no
seu assessoramento.

Além disso, PF (que era o comandante da aeronave) deixou de levar em consideragdo os seguintes
fatores:

- experiéncia do co-piloto (800hs totais e 550hs no modeio);

- velocidade que poderia estar além da prevista;

- passagem pelo marcador médio do /LS acima da altitude estabelecida;

- condigdes meteorolégicas reinantes no momento do pouso; e

- condigdes da pista (pista malhada).

Todos esses fatores exigiam uma interferéncia direta nos comandos da aeronave de modo a coloca-la
numa situagio segura para prosseguir no procedimento, ou para uma arremetida imediata.

As falhas operacionais apontam para uma gueda no nivel de aleria situacional que pode ter tido
origem em varios erros cometidos, a comegar pela falta de um “briefing” que contemplasse todas as
situagbes e, em especial, a condigéo de pista molhada e chuva.

Na aproximagéo e pouso, embora a tripulagao tivesse realizado Curso de CRM, talvez ndo o tenha
utilizado adequadamente. Do mesmo modo, néo se pode determinar se todos os itens de “check-fist”
foram cumpridos.

Os pilotos nio observaram adequadamente as informagdes oferecidas pelos instrumentos da
aeronave, no que diz respeito a razio de descida, altura e velocidade — configuragdo para pouso com
flap 0.

Também ndo se pode determinar porque a tripulagdo nao usou corretamente os dados da andlise de
pista (Anexo 07), permitindo que a aeronave pousasse com 7.477\bs acima do maximo permitido e que
a aeronave tocasse quase na metade da pista, que se encontrava molhada.

Em qualquer das situagbes acima mencionadas, pode-se inferir que houve falhas operacionais,
relacionadas com falhas de atengo, ou mesmo complacéncia com os desvios cometidos. Além do
mais, ha que se considerar gue a influéncia do meio ambiente (escuro e chovendo) e a extensa jornada
de trabalho da tripulagdo que, devido a fadiga fisica, podem ter reduzido a performance da tripulagéo no
momento mais critico do vdo.

Na cabine de comando de uma aeronave de alta performance, o correto desempenho dos tripulantes,
em cada posto, & crucial face a velocidade e a complexidade das tarefas que devem ser
coordenadamente executadas.

Conseglientemente, pode-se estabelecer que a tripulagao ndo manteve o perfil do procedimento por
algumas razes abaixo, isoladamente, ou por uma combinagao de falhas operacionais decorrentes de:

- Falta de Coordenagéo na Cabine;
- Leitura Deficiente de Check-list;

- Briefing de Descida Inadequado;

- Aproximagéo ndo Estabilizada; e

- Avaliagao Inadequada do Cenario.
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LISTE OS FATOS (EVENTOS, CONDIGOES E CONCLUSOES), NA SEQUENCIA QUE LEVOU AQ INCIDENTE.

FATOS:

= Os tripulantes estavam com Seus Certificados de Capacidade Fisica € Habilitagao validos;

=« A aeronave encontrava-se com O Certificado de Aeronavegabilidade valido e com as
inspegdes em dia;

« 0 vbo consistia de transporte de carga de Cabo Verde (GVAC) para Curitiba (SBCT);

« No momento da aproximagao, havia formagdes de cumulus-nimbus e precipitagao
moderada com trovoadas. Porem, n&o foram registrados ventos de rajada. Havia formagao
de nuvens esparsas a seiscentos pés e a visibilidade era de seis mil metros, néo havendo
outro registro de fendmenos meteorologicos que pudessem afetar o pouso,

= A pista encontrava-se molhada;
= A aeronave pousou com flap 50°,
« Atripulagdo estava realizando a comunicagdo com 0s 6rgéos de controle;

= A aeronave tocou a pista proxima 3 intersegao com a pista 11, ou seja, cerca de 1.000
metros da cabeceira, restando 1.220 metros para a sua parada total dentro dos limites da
propria pista de pouso;

« Os tripulantes utilizaram todos os meios disponiveis para parar a aeronave (freios
aeradinamicos, reversos dos motores e freios das rodas dos trens de pouso);

« Nao foram encontradas marcas nos pneus gue pudessem caracterizar uma aguaplanagem
da aeronave na pista utilizada;

e A fita cassete do CVR encontrava-se em boas condigdes. Contudo, a gravagdo das
conversagoes entre a tripulagéo e O Controle de Trafego ndo apresentavam, na maior parte
da fita, uma clareza satisfatoria que permitisse uma compreensdo adequada das
informacdes recebidas e das agoes tomadas pela tripulagao;

e O Flight Data Recorder (FDR), modelo ED 743830-1, da Sundstrand Data Control, néo
possuia etiqueta com data de validade e o Underwater Acoustic Beacon encontrava-se
com o prazo de validade vencido desde junho de 2003;

« N3o foi possivel obter a revisualizagao das imagens radar na investigagéo desse incidente
grave, devido a0 gravador de video do Destacamento de Conirole do Espago Aéreo de
Curitiba (DTCEA-CT) encontrar-se no Parque Material de Eletrénica, para manutengao;

= A aeronave sofreu danos no motor #3 (direito) e, em seu deslocamento, causou danos a
antena do localizer e numa luminaria de balizamento noturno do aerédromo; e

s Os tripulantes € 0 passageiro sairam ilesos.
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CLASSIFIQUE 0S8 FATORES CONTRIBUINTES DE ACORDO COM A NSMA 3-1
E ASSINALE COM UMA DAS SEGUINTES LETRAS: S - SIM; N- NAO; W - NAQ PESQUISADO; 1 - INDETERMINADO

LEMBRE-SE DE CORRELACIONAR OS FATORES CONTRIBUINTES COM 0S FATOS DESCRITOS NA SECAO ANTERIOR QUE, SE
CORRIGIDOS OU REMOVIDOS DA SEQUENCIA DE EVENTOS, PROVAVELMENTE TERIAM PREVENIDO OU DIMINUIDO AS
CONSEQUENCIAS MATERIAIS OU PESSOAIS DO INCIDENTE.

Joa) D)) D))o )l

FATOR HUMAND FATOR OPERACIONAL i
| N |[ASPECTO FISIOLOGICO S |COND. MET. ADVERSAS | S |DEF. COORD. CABINE | N|[INDISCIPLINA DE VOO
N |ASPECTO PSICOLOGICO N [DEF. INFRA-ESTRUT. | S DEF. JULGAMENTO INF. MEIO AMBIENTE
N |DEF. INSTRUGAO | N |DEF. PESSOAL APOIQ POUCA EXP. VOO/NA ANV
-~ N |DEF. MANUTENGAO | S |DEF. PLANEJAMENTO QUTROS ASPECTOS OP.
’ FATOR MATERIAL | |DEF. APLIC. CMDO | N |DEF. SUPERVISAO
|_N |DEFICIENCIA DE PROJETO N |DEF. CTL DE TRAFEGO N [ESQUECIMENTO

| N |DEFICIENCIA DE FABRICAGAO

- N | DEF. MANUSEIO DO MATERIAL | [n {[FATOR CONTRIBUINTE INDETERMINADO
DESCREVA TODOS OS FATORES ASSINALADOS COMALETRASOU|:

Condigtes Meteorolégicas Adversas — Sim

A condigao de pista molhada, provocada pelas condigbes meteoroldgicas reinantes no aerédromo,
influenciou na frenagem da aeronave na corrida apés o pouso, contribuindo para a parada da aeronave
fora dos limites da pista.

Deficiente Coordenacgéo de Cabine - Sim

A tripulagdo ndo utilizou adequadamente todos 0s recursos disponiveis na cabine para a
realizagio do procedimento com seguranga. Esses recursos vao desde um “briefing” detalhado até uma
intervengao direta nos comandos, ou mesmo uma arremetida.

= Deficiente Julgamento - Sim

3 A tripulagdo ndo avaliou adequadamente as condigbes meteorolégicas, a analise de pista para
) aguele cenario, ultrapassou os limites estabelecidos na Carta de Aproximagao.

Deficiente Planejamento — Sim

o A tripulagdo ndo executou um “briefing”, ou se executou ndo o fez adequadamente, diante das
— condigdes meteorologicas adversas, com o intuito de superar as dificuldades e estresse, tipicos desse
~t cendrio, agravadas pelo cansago da jornada extensa.

Deficiente Aplicacdo de Comando — Indeterminado

E_possivel que o PF ndo tenha usado adequadamente os comandos da aeronave, com a
finalidade de corrigir os desvios de rampa do “Glide”, velocidade e altura, ndo obtendo um bom
desempenho a tempo de efetuar a devida corregéo.

; Influéncia do Meio-ambiente - Sim

» As condigbes meteoroldgicas evidenciavam chuva nas Ultimas horas. A aproximagéo foi realizada

no periodo noturno e com pista molhada. Todos esses fatores influenciaram no desempenho da
tripulagéo.

Qutros Aspectos Operacionais
Aproximag¢ao nao Estabilizada — Sim

Y

Pelo fato de a aeronave ter tocado quase na metade da pista, pode-se inferir gue a tripulagéo nao
cumpriu o perfil de descida, conforme a Carta de Aproximagéo (IAL) ou seja, a aeronave encontrava-se
na rampa correta e com velocidade superior a prevista, ou encontrava-se acima da rampa e com
velocidade superior a prevista, a0 mesmo tempo.
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> DE SEGURANCA ,,/ M/[/ 17
i OBSERVE AS ORIENTACOES CONTIDAS NO MANUAL E NA NSMA 3-9.
A INFRAERO
1. Deverad capacitar-se a remover, nos aeroportos sob sua responsabilidade, as

aeronaves acidentadas, de modo que o tempo de interdig&io de pista seja o minimo
possivel, visando o fluxo do trafego aérec em toda sua plenitude.

RSV (IG) (4U/A/2004 DIPAA 3

Emitidaem A% / 0°\/2004. Cumpridaem [ /2004,
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" ’b RECOMENDAGAO ( /[ ‘ 06/07/03 | OB-1
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b
-~ OBSERVE AS ORIENTAGOES CONTIDAS NO MANUAL E NA NSMA 3-3.
P . PP
5 Ao Exmo. Sr. Diretor Geral do Departamento de Aviagao Civil
! Solicitar & Dirego Geral de Aviagdo Civil do Peru a realizagao de Vistoria de Seguranga
\ D de Voo na Empresa Cielos Del Peru, a fim de verificar o treinamento recebido, a aplicagéo dos
Ly programas de Gerenciamento de Recursos de Cabine e as medidas de prevengdo adotadas
o para as operagdes em condigdes meteorolégicas adversas.
M
i, Solicitar & Diregdo Geral de Aviagéo Civil do Peru que faga uma verificagdo no :
! funcionamento dos registradores de dados de voo (FDR) e registradores de conversas na cabine i
Y {CVR) em todas as aeronaves na qual & obrigatério seu uso, visando verificar sua plena
~ operacionalidade. | |
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; ~ o 2 SR IS P
-~ by Der S Catadn /\ / @)
o INVESTIGADOR | DATA DO INCID. |MATRICULA DA ANV
R | A1/ - i06.duL2003] OB-1749
~ Wi
e ' )
~ CUSTO DA INVESTIGAGAO
% E OUTRAS INFORMAGOES ADMINISTRATIVAS
‘ ,\ Passagem aérea — R$ 938,00
K Diarias - R$ 243,00
o
o
. DIVULGAGAO
— DIVULGUE A CUTROS OCPERADORES TODO DADO OU ASPECTO JULGADO IMPORTANTE, ATRAVES DE DIVOP QU QUTRO
L DOCUMENTO, LISTE 0S DESTINATARIOS E ANEXE COPIA DO DOGUMENTO AO RELIN,
R NIL
—:E
D
5
9 5 1
) )
o AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ;-
- - JAEXECUTADAS E INFORMAGOES ADICIONAIS
Eid DESCREVAAS AGOES E AS INFORMAGOES JULGADAS PERTINENTES
(9 Nil,
9
1O
1O
Q
R,
| 66

L

OUTROS PARTICIPANTES
INCLUA O NOME, AREA DE ATUAGAO E A ASSINATURA

- Ten.-Cel.-Av - Reinaldo Pontes Filho SIPAER n° 87.294
- Ten.-Cel.-Av.R1 ~ Joao Maria Fonseca SIPAER n° 84.031
- Cap.-Av. - Mauricio Alves Pinto SIPAER n° 99.351
- Jorge Luiz de Souza SIPAER N° 00.285

- O cmte. Juan Crovetto Moreno (Jefe Dpto. Prevac. do Peru) compareceu a uma reunido na
DIPAA para prestar apoio a investigagao.
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N COMANDO INVESTIGADOR [
: ﬁ OU EMPRESA (AV'AC-AO C'VIL) DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
Lo ; 06.JUL.2003 0B-1749
o~ ‘} PARECER E DETERMINAGOES
En' =
COMANDANTE, CHEFE OU DIRETOR
! a) SE Aﬂo CONCORDAR COM A GONCLUSAO DA INVESTIGAGAO, DEVERA EXPLICAR PORQUE E EMITIR SEU PARECER ;
; b) DEVERA DETERMINAR AGOES DE CARATER ADMINISTRATIVO £/ OU OPERACIONAL EM FUNCAO DOS ASPECTOS
1 i VERIFICADOS ATRAVES DA INVESTIGAGAO, SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIQ. .
1A (AS MEDIDAS DE CARATER PUNITIVO NAO DEVERAO CONSTAR NESTA SEGAO, UMA VEZ QUE CONTRARIA A FILOSOFIA SIPAER) |
D
D Concordo com as conclusées do presente relatario.
D
D
»
O
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O ;
D P
[ 8
.~/ COMANDANTE, GHEFE OU DIRETOR ashATURA DA
J Maj Brig do Ar — Jorge Godinho Barreto Nery
o 69 70 71
- . g %L B fE ;
- %ig;ﬁiﬁ%ig&%'ﬁ%
-
L\




COMANDO INVESTIGADOR @D
OU EMPRESA (AV'AQAO ClVIL) DATA DO INCID. MATRICULA DA ANV
} RECOMENDAGOES DE SEGURANGA 06.JUL.2003 |  OB-1749

(ANTES DO PREENCHIMENTO DESTA SEGAQ, CONSULTE AS ORIENTACOES CONTIDAS NO MANUAL E NA NSMA 3-9)

Q CQ_Q.%EDAH TE OU DIRETOR
a) SE NAO CONCORDAR COM A RECOMENDAGAO DE SEGURANCA EMITIDA DU PROPOSTA, DEVERA EMITIR OU PROPOR
NOVAS RECOMENDAGOES;
b) DEVERA EMITIR OU PROPOR RECOMENDACOES DE SEGURANGA ADICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

Concordo com a Recomendagdo de Seguranga e as Prapostas de Recomendagtes emitidas.
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COMANDANTE, CHEFE QU DIRETOR AShl

Maj Brig do Ar — Jorge Godinho Barreto Nery
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