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A tripulagdo
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e , N f:fwﬂ_ ) SR SRR D i o S
N A ¢u; _Jgjiyg;f~ 10/05/91 | PT-TBE. 41.1. } |
. (o R DABELECA AT RELAS nU DE CAUSA E EFEHG ADRANGEHDO 0S- FMOIIES HUHAHO HMERIAL E UPERACIUI.AL Bt 'Ii ' ‘
R TN .'.cu:rmrs QUE [ L1AN IHVESTIGAGRQ. LORPLETA .~ nnﬂuss Davutﬂ SER fILTA cl nELAcﬁo A0S DADOS mspmtvaxs. il |
- Ana{‘lltav PT TBI:. | O ‘
P , ‘ A aeronave EMB 110 dw Nordaste, deuolou ﬁe Caravelas, &s | ig . I‘
. A £8:40P, com destine ao Rio de' Janeiro .~ SBRJ,. cumprindo o vo puunte ]
, C ‘NESmoéé com 62 (dois) trlpulwntpq @ 07 (EGLP) passage)ros.. . }.’-‘fféim '
I " Dburanfe a subida,'ﬂu efetuar o check apds. A drcolagemf{ff”' s
S veriflcoumse Que apesar de comandado, os trens de POUSO permune~ - |7
Ly ceram baixados e as trés luzes verdes PEFMANCEram acEsas, Confip=-" .l ‘
b mando o travamento embaixo. A Liripulagiio Fecliclow o slstlema vﬁrlaﬁ‘ S
DR vezes, sem contudo conseguir eneracianaliﬁar o slstcmn rara o re~ {0 10
o colhimento dos trens.mg;--, T KA B fﬂ "
? e . . . . o ) . o T -‘_. -l,' Eii
§ Y Apds contato com & Cumpﬂnhlﬂ (Comrdcnaqao e Trouh16e5h00~~,f\_,j;q
P ting), o comandante fol orientado a regressar & Caravelas visandd | Y
' fwcll!tar 0 trabalho de socorro de manutencao." ' '5|‘ s e
Bi APds efatuar todos os procedimentos Para ' pouso, r a Aero~ 10
§i nave Ltocar a plsta,ocorred o destravamento das Fernas principals e ) i
o infclo do processo de recolhimento do conjunto do trem de pouso.. 0 M |
S T alarme sonoro de trem atuou, verificando-se ainda o acendimento da; . s
e luz de trem em trénsitp e apagamento dab luzes de Indicacwu dos i
1o trens principais travados. ) . )
i A acrondve arrastuu-se por wpraxlmadamente 390m, sorrquuo iE;ffigﬁ
S et danog general izados,  plo havendo, Fogo. Tripq1dntca ‘e passageiros .. ERNY:
. A AR nRo sofreram 1esoes. ‘ X C B - ' B
R - . S FATCR HUMANO o SEREECEE B : .
[, Os tripulantes eqtavwm com seus Cerlificados de Capacida- Ty R
S ~de Ffsica (CCF) e Habilitac%o Téenica (CHT) atualizados e as pes-’ i , ,
T 7| auisas das horas que anlecederam o acldente nBo revelaram ter. hd” L
_ vido. lndfclos que pudessem ter contrlbufdo par1 A, ocoﬁrﬁncln e
' .f**'“ S f- e
G f
o S R T P R T o
1 g ) - ‘ €
- _ R 0 uistema de trem de. pouso.’da aeronavp, cdotdpo Ut !
i . clo, ‘escamotedvel,  actonadi hldrau}lcamcnte ‘e’ comandado’ elety feam~ ;
: Sl omente. 0 travamenlo ¢ meclnico: o deslravamento” rudriultco-"‘” |
o 2o presslosnominalt do. £Iuwldo: - dirigemse.para duas: e]etro~vﬂlvu1as,
oo | trabalham alternadamente, uma- ‘para’ recolhiment ; .
fgxwmantn dos. treng.. GU1ndo Pnerglvadas;asurletro i b
o fluno’ da pressio: has 10 ; ; u racolhlmento da e
: : ' deos aluidores conrorme_qelecam. o
b nterruplores:, 2
51C€0ER : dé comando. -
paly.en ,plﬁtromvdlvulaaﬁ. orauwabal wamento em
-condfcups~normﬁla,,0 ‘oulro; dfnominwdo intprruptor de emﬂrqéncla.
proplcia -0 reco]hlmenlo e Lmndluﬁar especials. . . : L
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Wirrmrmntwctor:u wvr»tentc no c!rnuitn, PrOMOVEN @ segul-
SERNGR cmn%ra o recolhimento inadvertido. -S3o- elus: mlceroeontactor
da roda do narix cvntrada @ mnurocmhtartmrwu dum wmurt&cvdorrw tas
pernas prrncap%l%... e , _ .:. R

‘ Can ndﬁrando—ge Pvlmplr ‘annrmaltdade-dntea do aciden-
e, guando o trens de. pouno nio’ recolheram ao serem comandados,
rodemos dizer que. cwubtcm quatro ﬁituaamvs lﬂdlﬁ proviveis para

tal:ocorréncra= (Fige 4 = fnexa 2)
L ~.Chave de comnndo inuperwntc SO ' S
o - Mifrwcontactor de rmda 1u%illar centrada, nio Acimna—

da. Co
. ‘ -'3.~ MicrocontﬁLtor dm.amorteced0r~da Perni pkincipal wg~
querda, nfio acionada. T T o

. w4 - Microconta ctmr do amortecedor da perna principal di--
refta, nfo 1ciunud1. T e ‘ :

Canﬁidrrﬂndo~n a chusr . r!rcunstmnclw'nnmrmwl N meo--
.mento do acidente,infcio do rccolhlmvnto dos trens principais ne
golo, poderiamos dizer que a situnglo téenica: mals provivel seria
a ocorréncia de trfs fatos simultdncost (Fige 2 MAnexo 2) chave de
comando em curto:+ micro-contactor da perna principal’ esquerda nfo
1cionadu + micro~contactor da perna princrpal direita nilo aclona-
do . Dpntro destes aspectos podemos admitir.que tenha ocorrldo dig-
tensio slmu!tﬂneﬂ e momentdnea de ambos amortecedores das pernas
principuim..dvsacfonandu seus micro~contactores. Desta forma ape-

nags o curto na rhave de comando,'enérgizar{a'a &letro~v11vula de
reco]himento. ‘ '

A chave de comando do trem . de pouso fal fanELIonadn em
bancada, ‘apresentande-se em bom estado, nfo demostrande funciona-

‘mento anormal em nenhuma das  vezes em que fol acionada no teste
Funciona]; o : C S

: Reali sada iHSPPLdU rubfra ¢ elétrica . nas cablagwns das

mlcro—contﬂctorca, que obt:vcrwm mggu]tadoﬁ sntis?ntdwfouuﬂ,m;:‘“”ff‘

Rocunfiguwando todo o cdstrmw de  comando com a aeronave
no solo e com os coneclorey da eletro~vidlvula de recolhbimento e dan
chave de comando desligados y B acgronave foi cnergi“dd a Nesta con-
digio foi medida uma tenslo de cerca de & iU, oscilante, .na 1inha - .
de acionamnento da elelro- valvula (£i9.3 Anexo ). Apds virlos tes- ' -
ftes ¢ andlises no bistpmd clétrico du Lrem dc o a..y;rtrlﬁquwﬁe
que a 1normalld1de era provenient e da falta “de isolacio: entre
pinog Jdnterior do conectmr do micro=cortactor da trava-ém olma
direulu (

- A nwttu-c
produsir condiuuc'
estado . an quees

N e
.sftuagdq.r
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“que impediram o recolhimento dos trens de pouso em vBo, haja vista

‘ Funcionou satisfatoriamente. '

considerados atualizados.

Dentre o assunto exposto, destacanse o fato que ew
303846, a EMBRAER, expediu o Boletim de Servigo 110-032~-0044
(Anexo 4) = Trem de- Pouso -~ instala¢lio de reld no circulto de
comando de retragio do trem de pouso, em sua terceira revisio de
_250790. Em virtude de reportes de recolhimento do trem de pouso em.
agronaves EMB-i10, quwndo no taki, abastecimentos e apds operaclio
de pouso. Conﬁiderando ‘que, A aeronave possui sistema de seguranga -
Aatravés de micro-de—traVH wmbafxo, estes ' Fatos  demonstram a

Presenca. de-pertubacﬁwa e]étrlcas que levam @ vﬁlvulw de comwndo
de r@tracﬁo a operar. 3

. . A /InstalagHo - de um reld na llnhw;.de alimentacﬁu da
vdlvula - de  retraclo - minimiza ‘qualguer . possibi]idadﬁ de =~
recolhlmento ‘do trem com a ﬁeronave ne. molo. | . ' vt

Este Boletlm de Bervlco de Classe Rccomendado nﬁo.Form,
‘apllcado na. aeronave. o '

e

Tendo em vista as. anilises e?etuadas, e a nio obtencao de
motivo claro . para o ocorrjde, =a rmpresa resolveu aplicar o

refewido ‘Boletim na aeronave, bem LDMD em toda a sua Frota de
agronaves EMB-110.

.
. "o -
L] P

. .

Tais Fatos ac i ma ewpastos, Indctermina tambdm os Fatores'

que apds ao acidente, a neronave foi erguida sobre macacos e com a
aplicaclo .de testes. hidréullcos. ‘o sistema de  trem de . POUSO

.
. . . .

. FATOR OPERACIONAL . ° = °
A AEronave estava . com suns insﬁécaes e revisdes. em dia.
05 Regisiros de controle de cdlula, motores € hélices foram

08 .tripulantes  possuiam experiéncia suficiente para ®
realizar a mlssﬁo. o e e P T T

Considerando—se que apds a decolagem, =a tripu1acao nio

conseguiu recolher os trens de pouso, abre-nos a possibilidade de

viabllizayr ' a hlpdtese que induzidos pela permanéneia dos trens

embaixo e travado, vérificaglo visual dos trens e de luzes, = .

tripulag®o poderia ter iniciado o5 procedimentos pPara pouso

noturno com o comando de trem de pouso comandado para-clima, apesar - o .
da afirmativa da tripula¢lo, da ehecucao completa do cheque para. -
pouno. - Imediatamente apds o . toque, sistema - Se- autoullberouﬁ
lnlclando o cic!a de rpcmlh:mento durante a.corrida v

: Pressenttdo;rUuocurrJdo, a Lripulacao-ter.a
trem para baixo, ocasionando: um- cal¢o hidrdul ico
. itmpedindo recalhlmento completo”dOb trens princlpai
elclo do trem.de -bequilba. -

comandade'. o
csistema,

- - S P A

-
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aspectoa que pudessem l.e:r contribufdo para a ocurrenci"\.

a4

LAl

o o (el
‘ . CONT]NUAC/"XO RUUMICA. DO RGP, [DATA D . [MATRISULA DA anv] i)
~ 08 CAMPOS — ‘ ‘ ; . X
" os y// - 110.05.91 PT-TBE
s > | _ANALISE & £
~ w 003181
- E i
Apesar do slstema de,. Lrem ‘de pouso ter Puncionado ;
satlﬁf‘atorlamente apds a ‘merohave ter sido grguida em macaces, nio S D
houve subisfdios suflclentes para .considerar esta hlpdtese como‘ .
acertlva, per‘manecendo pnl«s na lndeterminacﬁo. , }
Entretanto, Faz-—ge importante ressallar que, tlvesse a o
Empresa cumprido as determinacoes .expressas no Boletim de Servigo - . |
110-032-0064, poderia eliminar talvez totalmente a hipdlese da . = |4
contribuicio do Fator Malérial na presente . ocorr@ncias Em .~ = |
, consequéncia, - aspectos do Fator Operacional”’ analisados, se o
apresentariam com um' maior grau de envolvéncia -na élucidagho dos - . .

et B e

e ——— e ————— b
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S
S LS AN 3-) E'.AS,SI.H:\],E TODOS COH VA DAS szcuums t.r:mns s( u/ n(nuo). H(n pesquisadu) E mndeternmdol

*

- - e i okl 8 b

'—r..ron mn.-.-n . ."- FATOR OPENACIOHAL i _ —_—
@ ssercro ns:uwmco - V] ocr. nanurencio- - (R oer. rHFRA-ESTRUT. m]oer. sioanente b
| |8 oee. anstaugio . (A oer.pessoaL apoto (M eoutetwera - -}

l

| @ Aspgcra.psxcgtoﬁlco | 1D ver. surervisio - (E} e nero annrente BV 1upruciucta

— [ poven exe. viorun anv D ver. sputc, cuno [ ourssio | ‘
| ?‘TT a maremiat, ————— | ] oer. cooko. casine  [TJ esouscivento [ raotscrpumna og véof |+ .-
W lerteazois of pasEre | [0 coro. wer. AoveRshs N OCF. PLAEJAHENTO ] wurnos aseecros or { [+ .
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e .. Defictente Supervls aﬂ_w‘TndCtCFmINﬂdQ..

‘.‘A Jmposs1blﬂndade de Ge apontar - 0% - falores aque .
contribuwlran para o acidente, nos impede d@ aflrmar que o nRo

-cumur:mentu do Boletim ‘de Servico 4ii0- 0?“-@@66 implicowt no
desenvolvimento da ocorréncia. Pordm, fica cmpllclto que  a
expedicho de um Bolelim de Servigo, aue. sugere a.lnstalﬂcwu de um’

L acessdrio em um determinado . sistema ‘o qual contribul para uma
malor seguranca, destaca uma:correcﬁm por parte do Fabrjcante e
uma deflciénela no projeto da aeronave. Portanto, a expedicio de
um Boletlm de ‘dervico, visa atingler prmhlvmwﬂ e potencial, «aue .
MEsSmo n8o estando claramgnte pres ente na matmria das 'agronaves da o
Frota cnuo]vldﬁ,,reqqu especial estado de atenyRo dos operadores. - .
- A nio aplicaglo do referido Bmlptim, caracterizow wma L
inadequada supervisiio por parte do  Setor de -Manutencio’ e .
Engenharia da Enpresa. Se 0 mesno fosse %plicnda, nos permitivia
afirmar que o acldente teria l:do COmo. fwtar dvtpvmln ntr B Fw]hd _—
operacional da trlpulﬂcao.‘ T ST .o

) . : .
. PR ST . R 1

P

+

.

-

In?lucncla do leo ﬁmbientr T?IhdétéﬁMImadn@-?1fifff7ﬁ”ﬂﬂ

:

i S . T i
l . : Na rcali*ﬁuam chn check para poumo, no vnm nmtuvnm. o ...
{

[}

]

|

-

,mvlo—amblentv da cab|nc pmdr‘icr‘ tr:pul nte ‘na‘
v LeonflrmacRo  se. m[tntcrrunvmr* ' A

-~ realwente embaixo, assoc
C lukes - de'. posiclo- dos:n
V|aua1.“

 ;r0hFirm1uho'
SR r. i nul‘-"c\nt (o3 .;n"

L ApligaeRo de | e¢

) 5 realizados com A AvrnnnVr,”
‘Frem dcmmnbtﬁwdu eutnr R e s en cundi&uv“nnrmﬂ
‘iR ab lﬂntc Al nao np]lcncao do B8 §40-@32-0066 bom &

; ] tda Ly wulm.m.n no e nt. ldn de Lerem
o Lrem embaluo g;nnn: Ppodemnos .
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1 - NDRDESTE -0, Setur de Manuten';ao e Engenharl
" ps Boletins de Serv:.t;ns emitidos,
naves de sua frotas, visando. adeq!.iar prucedlmentus

" fatores po'tencmls de. ucurrenmas que puss&am \IlI‘ 8 cauaar acldentes/

1nt::|.dentes .

OBSERVS 43 omumgm N0 VERSD DESTA FOLHA ARTES DE ELnsonA Lns (R[FERIR SE. A NSHA 3-9).

a da empresa, devera anallaar todos
que se referem acs tlpus de aeru—'
‘que’ eliminem - os
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CUSTO DA
E OUTRAS

NVESTIGAGRO
INFORMAGOES ADMINISTRATIVAS

-3""1'. DATR UO: AG1D,

MATRICULA DA ANY

_ 1'0..05...9.'1 .| PT-TBE

FUTDBRAFIAS - Cr$ 2. 9&1 DU NI ‘ . :
‘ npesar do ac1dente ter DCUIrldD com uma aerunave de Transporte Rereu Regu

’_as circunstancias e suaa caracterlstlcas, a 1nvestlgagan encerrar—ae 3 o

Relatorio Preliminer.
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neste

AC

=9 CORRETIVAS ou PREVENTIVAS E INFORMACOES ADICIONAIS

A empresa apllcmu o Bcletlm de qerv1gu‘ﬂ0—ﬂ32 0066 ‘N8 geronave, bem cnmo em toda a

JUSTITIQUE & 1NEXISTENCIA DESIAS ACOES

' sua frnta de- aernnaves EMB- 110
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a) '5€ MAO CONCORDAR COH RECDHL?-DM}M OE- SEGURAN(}A EHlTlDA OU PROPOSTA OEVERI‘ EMITIR OO
PROPOR NOVAS RECOMENBAGOES;
b) DEVERA EXITIR OU PRUPGR RECOHENDJ\CDES DE SEGURAHCA AUICIOHAIS SEHPRE. OUF JULGAR NECESS@RIO.

DATA DO ACiD MATAICULA DA ANV |5 . [}

RN B

-

NI
e

Concordo com as recomendsgoes. L0

L ‘-Sﬁﬁﬁi'Ue“'RD.aEﬁTO"TDA‘- CUNHP@ ,ﬁsiQUE'i‘-“-‘

CDH.\NUAHT(. CN!FI Tow DIR‘;OI

. Brig do Ar - RENATO CLAuolrr:ﬂ'ﬂ/n =

PEREIRA- fm;;ﬁﬂfﬁ.ﬂfli5 :

ST ¥ 3

T

. VLTI S




1.
=)
<
-
2
. <
L

|
'
|
‘
1
!

003187

LAUDD DE AVARIAS (NORDESTE)

o 3':;.._{__‘1:%.;;_ - o

b B o e A P e R A o e T

'
-
L) ———




P e T : - -
T _ :

CTRE

et lr st rerid

T S S T I S

ot

oy
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1 - IDENTIFICACAO DO"EQUIPAHENTG

Fabr icante Madé;d-y;j3N/sf-”"- RegiétrbjrsNﬂ-'_'_st

 Aeronave LHBRhER '..lEmB¥£i6“7?"11®Q¢7;__'}Pjéxng[ﬁf}ag_aﬁzfmg,'2;503 Ha

Ci

Motores | PaW PTeA-R7 " | DEE-40696 | N/& - -} 9,494 He |-3.434 Hs
| : ST W pgE-a0y78 | Nea |- REQ He | 210 He

Hélices | HARTZELL | HCB3TR-3C BU-Ga6y N6
, | ST lpusmers cbnea o Rae.aB2 He 1 210 He

IT - DESCRIGAO DO ACIDENTE -

‘pataz 190 de Malo de 1991
Horas “”007 u :
‘Locals 8BCY ~ Aerddromo de Carwvvlﬂf‘: BA

Fase de vio:Pouso .
Hotlvu'nertrﬂvamhntu e recolhumcnto pruqlusslvu do Trem de PDMSQ Principwl

durante a aberragem o liv1ndo an contato com 0. solo de pnrteb da arronwvv
até sua parada. ) ‘ ”

T - oescaxcao DAS nvnn:as \ q-" I T

ﬁ - Estrutura

romp i mento e dmansrwuao dﬁn aLmI“CﬁVPFnW -in{erloreﬁ' Cperfis Jmngitudlﬂ
nats e perfis ‘de apbio COMO- indlrado nas FI . ol
'Il‘g- 4 / ‘f‘]_;- 1,;‘2 G‘ d)n' N

ﬁd

. A2 .Asa EsquerdaﬂTJ"
pqrtP de Plapr da
4=22. 771, j). o

‘*,upmltw de
\n ¢ oMo

: na

indluddm na? P g

NE= eaiLn/91 ¥

§7.406 He | 42469 Hs

R .

AL .Fuéelagem"bvsqwntv ne. rvvcrtimhnto :nfprlur entrc ;33 cwvarnas 24
g 2% , como indicade na Flgura L-(ref. OT: LC95-3 fIb.ld 77 Rl Sy Rom

ref. 0T AEPE-3

,u?

Ui

Thv— -

L
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' Locals
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I - IDENTIFICACAO DO EQUIPAHENTO:

. Aeronave

' Hotivo:Dvatravwmanto (] rer]hnmrntu nruqrvuﬂivo do Tlrm dr Pouso Prlnclpwl

'nbrtr de. flapr durainic Tl =paf b gur - 0T

- NE- o@iLA/9iff
VT
LAaubDc DE AUAR IAS 22/05/9%
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NORDESTE Llnhag Aereas Reglmnats 8/h

|'Registro | TON T80

NS T

Fabr icante Moderd.j:f

EMBRAER  [EMD-240 | & 10@1; | preror ] 2ever7 Hs | 2,603 Hs

MHotores |P&W. wa | 5.484 He | B.184 He

Pren-E7 | POE- YN

A pop-aerre [N/A D40 M 240 He

1469 He
210 He

17.426 Hs

e
TN/A

HEBATN-AE | BU=5469

HARTZELL -
S o BU-B6YE -

Hélices

IT - DESCRICSQ'DO,ACIDENTE'“W

10 de Malo de 1991
D000Z

saCY - Arrudrmmn do FdPWVLlnb ".Bﬁ |

Data:
Horat

Fase de vbozPousn

aulo de partbb da acrmnwvr,

durante a aterragem , lc andm an uoutntu comn o
ateé sua par\dﬁ.

III - DESCRICAO DAS AVARIAS

A — Estrutura

entre as cavernas 2%
£10 - 8 )y ceom
Slongltudi=
4 0H5=3

, Ai -Fuselagem 'quqnnte no. FtVCHtiantU 1nrcr1ua
@ 25 , comno indicado na llqurw i (ref. OF iG?aw? LAY
vwmpimuntn & dﬁniFicaunu thag CEHEM S AVEIrnaL . |nfcalorvv v prrfiﬁ
npis ¢ pcl?l' dr apm|0 anu .thcQQQ,natfrlqurnm MyJ L‘4 (VLf-‘"OT .

da dijﬂtrrnwl nmu T

92 Aca Esquerda #‘ﬂ -
5(.,‘?..;-45 {‘lq..‘f
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LAUDO DE AVARIAS
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. A7.% Esquerdu‘=Dw59a$te‘haﬁaimm}daAHEmVuma_i?mfna'ﬁhapmlde;;reveﬁé
timento do bordo de fuga na raiz , como Indicado na flgura & C(refo  OT
1095-3 fig. 2-6 £1.5)s desygaste por abrasdo no guporte da raiz ¢ desfolha-
mento da carenagen da hacele , come indicado na figura7 (ref. 0r A0PS-4-1

CFlg.i-27).

A7.2 Direito :Bastante avariado can deformagles por torgfo e com-
pressio general izadas ao longo da estrutura do defletor.O suporte da  rai
apresentou~se com acentuado desgaste por abrasfo,com perda de material até
o rompimento da articulacho, wldém do desfolhanento da carenagen da nacelea,

3 ¥f‘~_ - .:)I como indicado na flgura 7 (ref. OT $09G-4-1 Flg. =27 3.

g — Trem de Pouso
B .Prﬁncipal sHem danos.

. B2 .Auxiliar *Sem danos.

Ci .Motores ¢
Ci.i -Esquerdo iSem danos.’
Ci.2 .Direito timpacto de héllce_mﬁm‘danuwuﬁparanhesuf

C2 .8Bergus dos Hotores :Sen dangpgf

€3 .Hélices ®

C3.4 .Esquerda fSem danoss " 7"

-03.2i.Direita-.=Impactg“ﬁpnﬁfﬁw6ﬁ'”r

pontas de todas AL pPAG. -

D.—- Gistemas diversos.. -

D1 -Navesacho TRupty

e
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IV - CONCLUSDES

Aerohave CONﬁldhraUn REFAR&UEL
relto (PCE<40778)¢ |nﬂpvcnu no-
ti tu|uwo das respectivas. pAt Y

(Londvnﬁdo)"rwpwrm no patnel de Flape e

‘Jundu nece
auhu dw hcllrcdlrvnta @
ﬂuhctttulqam(hnuonduntw

te fIAPGQ:guthrtuicuo duqasupnrtvm cher llaprqnab e

flapes ;.e rvrupcrwaﬂu dﬁ Fubw

cavernas 21 & =28,

Obs.ziim aneno encontram=se Fot

wore Vo PravisA %;
Rons? ErUSALIHA .

wiieio O MK
E'%nn BA w23 usB
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. i DE ACIDENTE. L e
K " s mmmmummmmﬂ.mlrlmmunmlmmnmimmmmmmn:smmmr mmmnasmmwmmwnummamnmmmmmmmmwmnmmuammrlucmluammm ; I
g ‘ i" s . o . ) ‘ ‘ T o ‘ [ { -
ot O AU ' ’ . . . L : ‘,f '
e T S P N RPN 003202 - 1
1 - IDENTIFICAGAD DO EQUIPAMENTO ' o P
A : DR : ‘ : o
A | Fabricante | Modelo N/§ : | Registro | TSN | T80 -
B - : : . i
: .E LT ; _ T ) ; ’ , k i .
f . Aeronave | EMBRAER | EMB-150 | 410087 | PT=TBE 29.877 Ha | 2.603 Hs SR
A _ ‘ L o o : : e ‘ ‘ ‘ o
Yoo Motores | PMC | PTeA-R7 PCE~404696 | N/A @484 Hs | 3.138 Hs |
O S | PCE~40778 | N/A BiO Hs | 240 Hs |
; AR - - ‘ 5 o . : 1o
! Hélices | HARTZELL | HOBRTN~3C | BU-G449 [ N/A . ° 7 | 47,186 Hs | 1,869 Hs .
. 1 BU-5695 | N/A 10,382 Hs | 210 Hs 1
R N - ' S - e
, ‘_‘Ilfe.DEBCRICKD.DU ACIDENTE *
.. "pata: 0 de Maio de 1991 i

Hora: 2200Z L

‘Local: SBCY: - A@rudramu de Caravelas - BA -

. Fage . de vio: Pousa | - | : o
Motxva-neqtravamvntn e recolhimento prograsaiva do Tren de Pnusn Pr:nr:pal ,

e e

TeAind W I S e S T Sy L A

e L ki A T 3 R B B AL LA £ A TR A A e 4 e A1

3 durante ~al aferraqpm , levando ao contato com o salo de partps da aerunave.

¢ ate sua . pnrada ‘ : _ ‘ :

B 111 - UBJETIVO .
E' eqe relaturio tpm poT nhgetivn reunir Ln{nrmacnﬁv defa)haddh e conr]uqueﬁ

E_ ‘sobre @s causas (o acidente em quesiao , buscando prevenir a reocorréncia

&0 de fatos similaras através da emuasdn de medidan cnrretivah e/ou - reco— -

- mendauaes aplicaveis. : ) ‘ . . y

£ umyzv - EDNTEuDD S R T

EZ -0 rvlaturxo & rumpnsfn pOY 1audnh e parprerer técnicos a rpqpeitu da per-—

ﬁ }{ormance o sistoma responsavel e de spus componentes . baseado nas de- -
o claracles dos tripulantes @ no compurtampnto do sistema - antes e apds o f

i acidentn.sub—diuidtdu nas paripr a gaber S .

5 . ” . . N
B perTE T - nsvcnrmau DO SISTEMA - o L
o PARTE 11 ‘—'PEFGNGTITUIPKU nm% FnTns GPERQFIGNAI :

P i L

PARTE III - cnnarTEnxrnLan DA FALHA
PARTE IV %-ANdLIaEB E Thrrea.,*f* o
PARVE.Y - TROUBLE~SHOITING. -

PARTE VI -.CUNELUQQCH E RELOM&NDACOE

ANEXO “ ‘—;hELAT0hID. un TRJPULﬁhal
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1p51 & reduzida para 1.400 psi , que & a pressSo . nominal de trabalho da.
circuito.Do redutor o fluido dirige~se para as duas eletro-valvulas de

‘outra para o abaixamento do  Trem.Quandn energizadas as eletro—valvulas

permitem que a pressdo se dirija para as 1inbas de abaixamento ou r#ca1h1~

Cas pernas de forga de quas'pn;zque%;

CMicrocontactores existenteas no circuito farnecem a sequiéncia” de operacio ,

‘circuitno s3o rmicrocontactares das travas "em cima" e "em baixo" das {rés

ARty

3 —Pé]mﬁ re]aturior‘dnq Lrlpulantpqifﬁnpnn)

. mlnmmmmmmmmummmmnmimmuum |nmummmmumummmmmmmamunmwmmmammuﬂmummuMIuuumumnm

PARTE I - DESCRICAQ DO SISTEMA

‘painel inferior pna cabine de comando.O principal com. as posicies EM CIMA e

4 -0 cumandn de rernlh:mpntn nnrmal dn Tr@m dp Pnuﬁn - nEa se.

2 -Durante todas as {Afau de vno aanrior_q dO foquu

‘tudag dq ppanpru

'\ecu]h:muntu

NE-QOLRI/94

NDRDESTE LJnhdS Apreas RPQlDﬂ&lS S/A
R -Y4 % T
RE:I._ATQHID DE 30/07/91

INVEST ICACKRD
I)EE #ﬁt‘:[IDE:FdﬂrEE

‘003203;

0 sistema de Trem de Pouso da asronave em que1tdo 2 dD Lupn tFJE]C]ﬂ ), en—
camoteavel , dcionado bidraulicamente e comandado eletrlramenfn 0 trava-
mento s¢ da mecanicamente e s} destravamento hicdhraul icamentes, .

A pressio do sistema de alimentaclo e geruuan hidranlica rhega am ﬁircuita
do Tr9m de Pousa através do redutar d@ pressio , onde a pressio da 3,000

Ltrig vias que trabalbam alternadamente y sendo uma para o recolhimento e

menta do Trem , permitinda presenca de pressdo no lado conveniente dos ci-
llndros datuadores .Derivaciineg nestas llnhar dirigen—se is travas e 11beram,

0 travamento em baixo da perna dm nariz & e%efuadu diretamente na perna ,
enqguanto nas pernas prinr:pais s40 efetuadUQ atrdeq das art1culacnc. da«
hastes de traVamento .

0 circuito 1@Lr1co cle’ rumandn du Trem de Puuqn e'runtru]adu por dois  in-
Lerruptores com btrava mecdnica , ambos de duas posiclins |,  instalados . no

EM BRIXO , wnergiza as eletro-valvulas de recolhimento ou abaixamento em
cond:coeq normais .0 outro denominado Lntarruptnr EMEPG , prnpicia O reco-
lhiments em condicgdps pupaciais

Fromovem a seguranga contra o recolhimento . Jnndverlem e dtuam tambem - no
sistema de alarme e indicacio de pesicdo.Os microcontaciores existentos no

|
|
!
|
}

parnas de forca ; microcontactores dqﬂ manpted ;e .micrhcnntactnrﬂs‘ dos
flapos, ' : : Co o - L ‘

PARTE L - RECUN"TTTUICKU DDE FQTDG OPERAFIDNAT?

encontyrava

npprarxnnal dasde a derolaqem ta’ aeron:ve._‘m

‘nb ] :
pernas dn Trem de Pmu S0 permaneceram abaixada ' ﬁ~m S, ”

apis o fogue houve dustrﬁvameni dav'psrnaw

dP%C\JQdO duta!hada dm rn~p110

44— Apu a vremotdo da"
suspended wﬂbTP:MHF-

P e TSI XY S



-t | KN l,
! | il e ’.‘
1 }14 .
.
i 5 ,
I '1 l.‘ . N
(R :
i Co
. ) '
Bt o
X

B ST ]
R NORDESTE L.inhas Adéreas Regionais S/8 0770 NE-OO:LHI/‘?i , '

mlmunmm|mmmmnmmunmnumulmum:|mmu-ummllnmmnnmxmmmummnmmmmmnmzmnmnummmm:mmmuummnmmmamnmu

e T
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4w,

TEndm e vista as. PARFEQ I e IT y pudemnr dizer que apos O Ctoque deu—se _
jnicio o processo de recolhimento do Tram , propoarcionado pelo surgimento J}.g‘W
de pr@qean hicdrdul ica na linha de r@rolhim@ntc POy um curts  periodo de :
‘ tempu , suficiente apenas para prmvorar a etapa de dastravamento .Tal fato
-] conﬁpquencna de Lima pnorqiaacdn também momentinaa da plpfromvalvula de !
rPCUIhlmento ‘
0 togue do Trem des Narxz ne %O]Q , a cunqounntm carrida e +r9naq9m y  au-
wiliados ple mecanismo diferenciado de travamento ,prnvavelmunte lavaram

neo
LA permanvncza da t:ond:c-cm dp fravampnto da Pa.nrna do nariz.

T N I T YA S T I

S Tt ey

o] P'anE ,:_w_' ~ANALISES E TESTES
:;r- | 7 _'.. .
i IV !. ~ Analises Logic:as .

i | _Circuito de Bnmandn : e e e

e e i e e 2 et o TS S

Roda Auxiliar %nrtece&reé

: '8 Centrada = | A - |
ade " Extendidos. - I |
| E :  GURE - _ — Pernas nan o ——ad

|
|
'1 Chave de ' Travatias _
" H| ] .

E= ‘ - Conando o ‘ ‘ ‘ e GI“A o ElEiro-valvula '
'-b o ‘ Co Figuwra L - F\Prunavn am vam ‘ : C ode . :
! ‘ : CTrem em baixo ' A . Recothimento
C.i rct-:tn Ntarnml i R o *Desenergizada”

ot TP T T e S B e T e A TR, i B T ROV

AT

ﬂ

@ reca? B Y R,
)‘ , S . Esa,  Dir
- e
" ‘ ‘Roda Auxiliar P
1 .
A DESCE 190 fertecedores
Centrada Coaprinitos

. ' wee
__3 ' Chave de -

R T

T e R

__[:-12

- .o

Eletrtr.aiula .
L e
Pncnlhwe'utu
insunnrgirad=

Aeronave 'no m:nlm
“Trem oam baivwn oo
Circuih: ‘Normal

e e TElae rm e —
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’ mnutlnmluamimmmwmmmmmmmnwmnmmmumnl.ummnmmmmmwmmummmmmmmnmwmmmmmnmmnmmnm
. Yy 5

-,~nerunave em. Uuu ,
-Trem . cde Pouso "naauadn e travado"
—Trem de Pouso’ nao rermlhe a0 soer rmmdndada a rhavp e comdndm

.nprmvave1s e distintas para Lal

1)Chave de Cnmandn'innperante. :

P)M;rro-1nterrupfmr e "Roda Auxiliar Pen+rada",ndo ﬁc1mnndn

MMicro-interruptor. do ‘Amartecador da Perna Exquerda nan aclonado
f:)4)M1er—1nfprruptar to Amorteuhdmr da Perna Direita nau acimnadn'

Na: euperzpncxa desta Empresa a caso 2) fol, respnnqave] na grande maioria
'de css0s similares. §4 ouorridos na frota. '

 Jb-‘EincundﬂanciananunmaL_nn_imLnaunxa_ﬂu_A;;ﬁﬂntn

I

—ﬁprunave no Sola | ' ‘ :
‘U-Trpm dp Puu%u deerava Gem rnmando.fALuacan da Eletrn~va]vu1a)

-da por 3 (trps) falhas 51nu1taneas :

‘.i)Chqve de Cnmandn em "curtn".(ccmn se camandada inadvmrtidamanté)‘;¥ Mi -
f[iqﬁﬁrfﬁﬂtﬂr da perna direita “disa;innadcﬂ

‘Para turﬁar'féllsituaﬁﬁn “mals provavel" , adnitiremos gque durante as fa-

seg de toque e corrida apds o toque , tenha ocorrido ., em determinade ma-
manto , a distensiio simultinea de ambos os amortecedores das pernas  prin-

. cipals , ou de apenas 4 (um) para o caso da falha do outro ser a responsd—
e vel pela situacdo do caso a) . Assim apenas o “curto na Chave de Comando

‘energizaria a Eletro-valvula.

c ~Considecasiies

Pelas andlises a) e b) anteriores . apenas uma situacio de “"curto” na Cha-
ve de Comando , apds sucessivas tentativas de recolhimento v aliada ao de-
saparecimento {apﬁn o- toque- no sala, dals) falha(s) qgque impediatramy o re-—

colthinento en voo, sermam cauaané e’ enorg:hdr a F]nLro—valvu]a tde recplhi- .-

menta, Mesmo assim isto se daria entdo por um‘curto ppr;ndo de tempo.
rpspondonru . dlaienﬁdu_dn"dertPCPdOIUE em '1gum“mqmg;rg-QQr4njg_a
rida te pouqn . :

cor:

d- Tewbms

A Chave de Cnmdndu.
s em bdnfddd Iy
Qv mal. e nvnhum.

ero—interruptor do amortecedor da perna eswuerda "disacionado® + Micro-

NORDESTE Llnhaq APreaq Rpg:nna: SR T T Y NE-DOLRI/9L
e s T V¥
RELATORIO DE e T 30/07/94

o a—Iﬁramﬂ&umuLﬂmmmaLﬁnts_ﬁLAQQMngE

Observdndn a Fig 1 podemas szer que auzctwm 4  (quatro)  situacies mais

'Dbservandn a Fig 2 pmdvmns dizer que a athdcac pruvayel (?!).e ocasiona—

CCor=_ .
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i  Pela andlise da Fig.d , note-se gue qualauer situacio de curto-circuite EE ‘)
. que origine tensio nos pontos abaixo pode energizar inadvertidamente a )
,i_-.”‘Eletru—vélvuIa'de recmlhimentn : : ' ' : ’
" - ' Pino Cnnectnrlplug Nr. . Descrigd3o. 3 S S
§~4 F,oo J/P 163 : conaxlo micra trava em cima TDP A Co
o v, T - J/P il ~ conexSo interlivagdo cablagem Fus. ' fl
I Vv, T,4d IR 3 f-Tb-cun@nao interligacio cablagem Fus. R _? '
; : - CLE J/P 43 - conexdo micro trava em cima Perna Dir. N
o B J/P_7 . - conexdo micro amartecedor Perna Esq. |
i C.E J/F &8 " conexdo micro trava em cima Perna Esq. =
b Tabela & ¥
]
4 | q
£ o . 1
b "Teste‘" 1
ﬁ' Reallvadu inspegio fisita e elétrica nas cablagens dos micro—interruptores -  §
4 o descritos  acima’  , conforme  instruglies do . B.S. 110-032-00035R3 ' !
IR (D, A.-BE~10-02), foram obtidos resultadas satisfatirios. : oo s -ﬁ

PARTE V - TROUBLE-SHODTING

Raconfigurando todo o sistema de cnmandd. com a asgronave no solo, e nom 0s

LR W T A R U oM v g o T S I T e S

S cnnectores da eletro-valvula de recolhimento e da chave de comando desli- f
gados -, a asranave foi' energizada. Nesta condigio foi medida uma tensiio de
cerca de 24V, oscilante, na linha de acionamento da Eletro-vilvula (Fip. b
3). Tal valor foi abtido no pino A do plug PLL6 , e tambéem no pino D do. o
- plug P447. Contudo , ao Ilgarmqe a wletro-valvula (s/ pressdo hidraulica) o -
y esta nido ¥ui urlunada . R o ' : oy
. : o ! [
; ‘Rastreando esta anovrmalidade |, seguiram-se 08 passos . T o Lo
: L-Desarmados individualmonte os dijuntares do ﬁﬂinéi"déidijuntQFesk .

o 9~A {mnﬁau mwd1da :a u teome
! \ ».Pouso.
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o iIes , J6R E J163) & do micro—interruptor do amoriecedor da perna esquerda.

STty e e g

Seootrr/ot |
Lasesn
S 80/07/94

N
'ﬂ*003211F;'y#
i
8

NORDESTE Linhas Aéreas Resionais S/ . o
RELAOTORIO DE
INVEST IGAEE0)
PE ACIDENTE

:hnﬂmﬁtﬂfﬁmmummmrﬁmmummmmﬁmm:rﬁiﬁ;nﬁbnmmnllaunuummmnméanm,unlmlmnmwum@mlmumtrnuummmnnnmumvmm
A-Analisando o circuite do indicador de posicdo. do Trem de Pousa - (Fig.4) R
, ohserva—-se’ que na condigin de Trem "baixado e travado' B aerdnave na 50~ .0
lo, hd presenca de 26 V nos pinas abaixo proveniente do indicadar de po—.
giedo do trem de pouso, através do pino K da luz de LrAnsito, auando esta :
. estd apagada . | : : . Lo e - g
‘ : : o . . o b o
| Pino o Conectar/Plug Nr. S . 5|
D,E IR 163, . o ‘ T
\ P J/e il S : R . e
P /e 3 o b
B DF /P &R , P
oy D,F ae g8 o
- T are 26 :
F J/¢ &0 _ ;1
A J/P €8 =1
i

Tabela 2

4-Dasconectando as cablagens dos micro-interruptares. de nprava em  cimal

taa27y ., j4 testadus em bhancada permineceu a medicio de 24 V no pino D do-
‘plug PL47 ‘ I : . ' o :

|

[

E
a1 ‘ ey ' BT . e e e !
~S-Isolando individualmente o circuita remanescente (Fig.5),a tensdo na li~ i
‘nha.foi intercompida quando foi desconectato o conector Jil . Desta forma a- H
anormalidade &€ proveniente da somi~cahlagem entre o plug PL ylocal izado i
sob o piso na fuselagem, @ O conectar J62 , no lado esquerdo pxberno da
nas@e]e;direita,tﬁub o bordo de ataque da asa. C : ' - i
' S C ‘ !

|

!

|

|

O

6~Dbservando as Tabelas fe2 e aFip.b , foram medidaﬁ continuidades en—
‘tre os pinos DeC ,DecEdo conector Jo2 e entre ps pines P e T , P e N
_ do-rlug PLL aprauentendn'resultadn_negativo (ndin. havia curtal, ‘ :

-

7-fo aplicar-se tens3o de 28 V no Ping P de ELi.,‘obséerpfae“‘nd entanta .
tensldo de 24 V po pinog £ de J&2.No tmstn“dﬁ-circuitowahﬁgtogeata falta de
ien)agio apresentou um' resultado der cerca de 450 ohms. L S

B-Davide ao asnectU“dh{cﬁnéﬁthfﬂJbErT?defﬂﬁﬁﬁ ando sdegradacac R
material sinﬁétiCO“em'Qeu,intarinr¢3@PTQmude e desnenbramanto:
T Yy - ) L L . A

'que,levnu;&-tmtarrgpuﬁnuﬂaquedipneﬁ‘Tpp

- 9-Agsin enio
Cgomo sendy not
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Fuselagem

S WL L4

lTremTUe7Pnu§o_‘ : ‘ ' D

!
Co e e thvlm Dlrn:fn ‘ 1:{}
I I P T
|
I
|

A

[

Figura & - “Gemi— rers | : :
aura &4 - 'mi cah!n; m“ com prnhlmmn 1qnldﬂn _ i

‘Cons1deracoes B

Pelas. ana]1req acima , observamos que a naturo ra da dnnrmnIIdadp canstata-
da tem potencial para produzir condigdes de acionamento da Eletro-valvula,
Porém 0 EGtadO am quo-se encnntrﬁVa;nﬁo”fqi"capaz dafrmﬁruduair,tal 5ituc~
GFHD ' .

Assim ﬂ@ndn ) a“mpnnn quﬂ outras tund:cnor ad:rlonaiq’du perturhocn@n aJEﬂﬂ
tricas, ou de favarecimento de $mrhdmnn10 deeirnuito. no*lncal da Falta . de -
isola¢io , ndo PUdeUH‘aF]rMAT'RUT ~prablema. detactado  tenha. ‘cauﬂa_
do acidente., DU - v
" bom oh“@*var quﬂ‘um rurtn
ting", tenderia a 4r1una
ascendeane |, ietooé
5quer‘dﬂ5atrﬁ..wprn

na=
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’,b— g SR
) T Qe Qe roE
o Roda fuxiliar Anortecedbres | % ‘51
DESI;E ' l‘,entrada - Conprisidas _ 4
AN SDBE B o a Pernas nao , 3
g : | Travadas = : | L
' - o . v . . - *EH CIMA" . I | | . :3
gy o levedge - o o . i
o ! NEEES
; _Figura 7 - C.rcu1fo iz chandn posﬂmnd B85 L10-038- 0056 . . !
: ‘Agranave no salo S
Trem @mn baino ' L g sy Eletro-valwila -
Circuito Narmal o S o ‘ - Lot !
oo ' " Hecolhisento ;
1 theserergizade’
R b
i -
L {
f.

PARTE VI - CDNPLU%DES E RECUMENnAcuEs ;-T;Lf7,fj$:”’QTf"}5“ '. R S

Tenda em viata aﬁ‘:naluaer e%@tuadar , a nan abtencio de um - motivo - claro L
pAra o ornrrldn , a3 diversas’ possibilidades aque podem. atasionar situacies f P
similares , e com O canhecimanto dos mntivnn.w-tamhem impre :150‘ Vogues )= c
varam a em:qqdn do’ Boletim de Servigo Nro 3.10-038~- OOhé purh_* c.da EMBRA-
ER , .esta Empresa yrescolveuw aplicar o reafervidolt "ac:dnn—’ o
tada antes do tran s1acdn do local do acidente ., —
ta de asronaves EMB-140707 hn}ntfm*mod:{xra o
cam-a Fig. 7 , de forc Lament
manto da P]miru—quVuI. cl=ks
‘lia quando a-chave de:

4

uto3 Rousnto ¢, Prenies
%ﬁommnu 13 Mamkm :
G_llhA KLY A 23.098
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10 DE MAIO DE 1991

0

‘Nb.dia 10 de méib'ﬁei99l,'nfetuaﬁdu d 066‘066 '
com, é aeronaVG PT T8E, apos a decolagem e Caraualun, Uurir1cumnq
| qua o trem de pouaﬂ nao 1ecolheu. Prossuguimuq suliindo munlnndn um-
VI de 120 KT, Tentundu 0 recnlhimento do mesmo; concnmitsntamcntn
! comunlcamns o fato 3 Cumpanhia (Coordenaqao/Trnubln JHDOLIHQ) v
: Fomos urientados para regrassar ] puuaar am Caraveler, Solicitei
no Co-pilotu Mauro fue explicaase avs passagn1ros (cm nomeTo: 0. Bk

te) o nosso retornu. Enguento ele auqim procodlu, Lonte; por mais
duas VBZES reculher o trom de pouao.‘.' '
Jn\ . } o A .

:“~f o o ' 0 rheque pura pouao Foi Fuan na pnrn]:nn’unﬁhnf
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L INVEST IGACRO ¥
DE ACIDENTE | 003918 i
: ‘II'“Imiullﬂlllimﬂ“ﬂmﬂll]ﬁilllllll : -mumum- i :mwmmmlumm " 208 it ohrana - #Q-m-un.m sepes vm AR Ve A1 \'-m = ‘ |
f; ¥ . do a problemws tecnicoa unuuluendu o Lram dc pouac.‘tumuniunmuw A RAMEG . ”:l'lf{?'
ﬂg - Carnvelas que estauamos cum problemuém l 3 Lnrn;r:wmn-, -
e LT
E além dp-nan termos cqnseguido agtaba}ggéfwcbqtﬁtq ¢§m§n GnnLpufUrﬂallin,-
1 Fizemus,"hntgo;"um brﬁfagﬁ ﬁnﬁr3d bJ}Jﬁ5ﬁ#i;QgﬂfﬁﬁﬁH; U;;Hn1dh unﬁhn ] :
! eFetano-n chéck prﬁnpuuuu-hunrirmamdb¥sé nouigqu du lrum “mh||/u; 1!“' : ;i;EﬁV';. .
; ‘iIUzas‘VGrdesmacLsn indlunndu 0. trnunuunho,‘a ]uz de LrnnuLln nuuu"dl. ;f :
Foi réltu tnmbém um chntb Uhuual canm aq lurnu dn Nu olu dq rrvm nrenns, . i;i”j
~.;‘Na reta Finul, (o] auiao nntﬂua com 1UU" da Flnn n o pnu"n lnn fnltn com e %f i
;4:}.mnneues reduzidas pelo (mte. Tito quiu. D puu o Fui qu.uo h anrusim g, . ‘%ﬁ
o PR : L - i
i - mente,lﬂn(cam) metros apos o togue purcebI qUu'n trem Uirnikn nebavn po- ;} f
' culhéhﬂo.:Nasta hora, a iuz de indicngﬁumdd‘ﬁnauamuntp.difnitn nuuunu;_u !.
o S : ‘ ! i
: 'dejttﬁnsitu (vermalha) acendeu 8 a huzina de alnrmo Locou, Logo em suind :
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b, . 1
ij:_.dp traUamento. A purt;r dosse momenLo a aeron:vu comegou A se artashag ;
nB p1sta cnusandu panicu antre os passngalros duu;du'un grhndu‘nGWéTn o Ii
Careas - e . — . . {
' Lgf. cenLelhas llberadas peln dLrihu com o 5010. 0. Cmte, Tito Livio dPlUnUh §
S as Ualuulns de corte,. ¢urLuu L cambugtluol o Unsllguu " h-lnrln. Uuundy S
a:? a ACFT estnva toLdlmanLu purnda Fui purn a pnrto Lra u:u'-dj‘nuruﬁiu" i o i
. brir a prta para ng pa'wnqulrus, que: ncbtn mumunLn ;5} qu nanL;u; , v ﬁ
'rendo abandonar k) nch _nortu EBLlUi nmpon1ﬂ: n ﬁ;r:fjup nuﬁQqu$rQﬁi. . ‘ﬁ
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!gt cnm a ajuda do despachanie. Fomos ata’ ‘ao aerupurtu e tumnmuq g mudld|W"

burucraticas junto a radio Larauelas 23 BmprgafT Uspnﬂﬂugulrnn ruram //

; para a DUUBBda c! ja estqum Lranquiloq. Entrumus emn coni;Lo com. 8 Lunrﬂu‘

ﬁ. nnqao via LeluFone a vumunirumns o uvurridn. Raturnumwu nln n pi L:, Lt

- brlmo o noma do umpresa e’ U ]ogubi|o, al@m de pruuidencxarmnn i U“““_ - ijl.;
‘33 “soa para tomar contn da ACFT. durante f noite. Pnr pnrtu dwq 7?-unn.f‘ (T N I?
i; mandante Tito Livio 0. eu rnmos para a pousada.ﬂ; % ?ff_iﬁl  “ ;1_ '  | “h:': i
‘:? No dia saguinte, seguimus as 630N, pnra o 1érnnano ﬁspnw. }‘ ,

%f“¥ar 1] pesaoal da empresa (manuLancan) qun‘chegnu por vollw dn 11'Jnh..‘4 2"
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MOTIVO

em tax1. quando em abastecimento e apds operacao de pouso, -

Considerando que a aeronave: possuf sistema de segurancu atraves de micto .

de trava embaixo, estes fatos demonstram a presenca de . perturbacoes‘ 

_‘eletricas que 1evam a valvula de comando de retracao a operar..

A instalacio de um rel na linha ‘de alimentacdo.da’ vilvula’ de_retracEd’

- “min1m1za qualquer poss1b111dade de rec01h1mento do trem com @ @aeronave
. no solo. B |

f‘.ReV1550f01:‘_A1terar as instrucﬁés do texto,. de fonna a fac111tar sua

'aplicacao pelos operadores

" ‘Revisao 02: Inverter a pos1cao de montagem do suporte e do rele da i

- rgura 1

—Revisibf03?“'Cobrigir?efrbs editoriais.

P P
Yo

i

bESCRtCKofT :

'A “PARTE [" deste boletim & aplicivel &s aeronaves aue nao foram modifi-
. ¢cadas conforme as emissoes anteriores ea modif1cacao consiste em insta-

lar-um re]e no circuito elétrico de comsndo do ‘trem de pouso, localizado

proximo a valvula de comando de retracao no 1nterior do compartimento dd .

trem de p wsv do nariz.

A" PARTE 11" deste boletim & apl1cave1 as aeronaves que foram mod1f1ca-;'-
das conforme as emissues anter1ores e a modificacao cons1ste na inversao' 
do “suporte de fixacdo do rel@ P/N-110-1133-04- 46,‘§9nfopmp‘figurq”}_ f;;;”*

Recomenda-se a ‘aplicacdo deste boletindentro.das proximas
operacio .da aeronave, -

110-032-0066°

- REVISAO st

03442507790 -

-(. EMBRAEH  EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S/A - 5. JOSE DOS CAMPOS - BP . o et

BOLETIM DE SERVIQO o
o ;°°.32-23~ |

'Foram reportados casons de reco]h1men+o do trem de pOUSO com a aeronave BT
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w

W CTA/IFI - DiyisEo de.Homoldgacﬁo'Aeédﬁaufigac'me:_ff:5f'_”iff"ff' T
1.5 MKO-DE-DBRA =

Aproximadamente, 6,0 hanens-hora, T ST

B T W ‘MATE'RIAL - PRECDS'E msvommumos

‘ .0 material necessario para 4 apHca.rao deste batetim estard disponivel
. ‘5:'_'_0 R . EMBRRER 12 semanas apds - a co1ocacao dos pedidos, ans preros de.
“ , . R o referéncia de Cr$ 85.506,59 para o "kit" 01 e Cr$ 350,84 para. o “k1t"

:f’:“_; - . o 02. a serem confirmados quando da co'loc,arao dos pedidos.. ‘

R -+ Ao fazer os pedidos. especifique B S. 110-032- 0066 eIt 01 ou "kit" 02
o 7 que se compGem de: - - L - o

- wkit" 01: Aplicivel ES'aefdnaves que nao foram modifi_t'adas conforme “'as,_"
emissbes anteriores deste boletim. - | ‘

Ut :
T i

PA - .':“""---'NOMENCLATURA I 1.

110-989¢-01 - Reld Trem de Pouso Retrabalho akit 01 a

o

R T AR R T T Ty e A S TS

¥
H
l
i
!
1
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.
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- B -{ EMBRAEP | EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S/A - 5. JOSE DOS CAMPOS - sp o : .
'T'fﬂ%' : ‘” 7,  o m,fl,‘ ] _"1 
BOLETIM DE SERVIGO T 003030 P
'-;3?};k;f3 a{t;,,!)::ﬁ fkiﬁ:_gg Aplicavel 3s aeronaves gue’ foram modificadas conforme em1ssoes |

';”13431‘ 

. M§3367-1-9

 anteriores: deste boletim,

© NOMENCLATURA

Qe

02

s . 3367 ‘Amarrilho para cablagem o ‘;.
e .. PEBY096-1S6 Disp. Mont. de fita de cabTagem | 02 TS B
s | (R3213-4-4 Rebite Cherry 02 b
s ’ 'Mszo470A04 5 Rebite o .03 ! ';1 -
B quhﬂiNOTA-iioi selante especificacao MIL-5-7502, tipo PRIZZIB 2, necessario oy !'
A ﬁﬁ;‘ o para. a ap]icacao deste boletim, devera ser procurado no estoqua I
B “do operador - ' ! ;
G R o o :
.  g'CTEEhRAMENTAt’-'pRECOS-E DISPONIBILIDADE b
o © . Mo aplicivel.
: 1E2T L0108 PESO E/BALANCEAMENTO - .
. e S s AU
: Lo ""Nsd afetados.
B N AR A
e “,L.1.95'REFERENCIA5 | |
o ‘70 T. 1C95 2- 4 - "Manual de Manutencio - Sistema Hidr5u1ico e Trem de

[ AR ' Pouso",

| o Pouso“ .
".-0 T. 1095( }-2-11 - "Manual de3

"Ma"PtE"Cao - Djagramas_;de“
EIetr1ca ‘ S oo n

Fwacao
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“2. PROCESSAMENTO

'_‘05 passos abaixo :dao. as: instrucoes gerais de processamento.\'

" As instrucdes detalhadas s3o dadas’ como notas nas figuras.
Estude deta]hadamente todas as 1nstrucoes ate fam111arizar -se- comp]etamente

T - com-as modifwcacoes e proceda como descrito.

0.

. . : ; . ) . B
; - . . . e o .
- T ) . . - » N

*2.1,‘"PARTE I": Ap11c5ve1 as aeronaves qué nEo foram modificadas  cphfofme as’
g emissﬁes;énterioresudeste.boletim. : '

b

[

S
e L R
-z r__\ EERE AN SN R

2. 1 1 Certifique se de que o 1nterruptor "SELETORA BATERIA“ esteaa na
' posicdo DESL.

L g e R

".2.1.2 Instale o rel@ M6106/28¥023 e 05 demais compomentes. fornecidos no
"kit", conforme as instructes da figura 1. | L

' C:D P 2.1.3 Faca as Tligaches do reld M6106/28-023 @ valvula de comando de-
| ,.retracao (L3} e cablagem existente, ut1lizando os condutores e de-
majs componentes fornecidos no "kit". - Utilize o “Diagrama de

S ‘.'m_ ‘Ffaéao Elgtrica "." ‘Comando do Trém de Pbuso", figurs 2 e

R C 00T, 1095( )-2-11 -”"Manua1 de Manuttncao ofagramast”uo- Ffar3o.

e T E1etrica“.' B Lo LT e e

i AROET SR ANy St W T I R N S ST e e
) Frest TR

gt § 5

et s et

EEMT]
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' -{ EMBRAEH EMPRESA BRAS!LEIRA RE AERONAUHCA q/A s José_ o: cmnos - SP - BRI

| BOLETIM DE SERViC.O S oosam |
SR S 1 1 L e R o
SR P © 2.2 "PARTE I1": Ap11cave1 as - aeronaves que foram modifiuada conformefas ' 1
‘ emissoes‘anterjores deste bo]etim; o : o %

_ R 2.2,1 Certifique-se que o interruptur "SELETOR- BATERIA" -esteja- na . o .Q,“, .

e :ff ~ posicdo "DESLIGADO". . . S R o

2.2.2 ‘Desligue as cablagens do rel@ P/N MG106/28-023 e retenhana'bara
. posterior utilizécao. :

|
c2.2.3 Remova o rele g0 suporte, removendo os rebites de fixacao (3) o P
| 'J.tres pos1coes. N S

" AT .:‘-.‘ ’ . - ’ : o ) ]
RO 224 ‘Reinstale 0 suporte, rotacionando 0 180 ut111zando rebites, for- ' ;
' - : necidos o "kit", conforme 1nd1cado na figura 1. o o : f
i _ o ERTRR |

 j}2;2.§5 Reinstale o-relE e refaca'a 1igacdo das cabIagens.
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