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0 piloto realizava aplicagdo de
arroz, ‘

Ao terminax a aplica956

primeira passagem na outra area (2),

herbicida'em‘uma~planta930 de

efetuar a curva de reversao (balio) e alinhar-se
paralela a primeira.

em uma area (1), afastou-se para para .

para o inicio da

Ao alinhar a aeronave para O inicio da aplicagao, ainda acima

voo.
0‘piloto'cabrou
tendo o trem de pouso,

‘fio junto ao poste a
com a quebra do fio,

pousou a aeronave. o ‘

agyaskara

‘Devido, porém, 4 consistencia 4
‘pilonar, vindo a ficar no dorso.
O piloto nada sofreu, tendo sai

aste enrolou-se

Ao passar uma cerca, a 90¢ com O seu

da altura prevista para a mesma (que se daria entre 2.9'3‘m). opi ..

loto deparou-—se com ‘uma rede elétrica, perpendicular ao sentido do

a aeronave, tentando passar
porém, colidido com oS mesmos.

A aeronave sofreu. uma fqrte'desadeleragao, até-a qﬁebra do -
esquerda da mesma.: ' '

so, obrigando o piloto a efetuar um pouso forgado.
sentido de voo, o piloto

o terreno, &

do da mesma por meios pxoOprios.

.

A perna do trem de ‘pou

por’ sobre os fios,

Aeronave qeio a
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ESTABULEGA A RELACAD DU cAUSA ¢ EFLIT0, ADRANGENDO 0S FATOR:S HURARO, BATERIAL £ gpCactons, '
PARA OS5 ACIDFNIES QuE CXLJAM THVESVIGACAD CONPLETA, A ANAL 13 LEVERA st FELIA CF RiLACAC A0S DADOS DisPONivE IS, ,
Ao terminar a primeira“érea-de'éplicagaﬁ,:mais-curta que a segun ',
da, o piloto, para efetuar O'alinhaméﬁto,-neceésitou afastar;sgum mais
pafa executar o "bal3o'. . R .‘: f'““”‘ f “””m"w”m m . |
Com isso, foi ultrapassada'a linha de transmiséﬁo] sem que o pi- |
loto se apercebesse de tal fato, . -~ .0 ' f .
Terminando o baldo, o pPiloto iniciou uma descida suave, a fim de )
estabilizar na altura éorreta bPara a aplicagio do produto (2 a 3m).
Quando percebeu a presencga dos fios, num ato instintivo, d-piloj _
) to cabrou a aeronave, ndo conseguindo, porém, evitar a colisﬁo do trem 1

. .

de pouso com 0s mesmos, ” . .

Por estar com a aeronave leve (a mesma 36 possuia 100 litros de
"calda" no tanque de produte), a inércia nfo foi suficiente para par-
tir os fios de imediato, apesar de estarem as pernas do trem de pouso
equipadas com laminas corta-fios. L | -
‘A aeronave teve sua velocidade diminuida pela reagdo.do fio ao
seu‘deslocamento, vindo este: a esticar até romber-sé p;éximo‘ao poste
que o sustentava, 3§ esquerda da aeronave. .,‘"- . ) ‘

Com a quebra do fio, a aeronave pdde continuar voando, porém com
a velocidade bastante reduzida, préxima & velocidade de estol.

O fio, todavia, pPor ter-se partido distante da aeronave, comegou

4 deslizar pelo trem de pouso, vindo A’ enroscar-se na perna direita do

bt o tanp e mReT,

Lot

R ety T

mesmo. | ‘
Este fato Provocou a entrada da aeronave em‘curva'pela direiﬁa '
con um raio de, aproximadamente, 70 m, tendo em‘visﬁa qué;a outra pdg
ta do fio ainda éncontrava-se presa a um poste. - X |

O piloto, entdo, optou por xealizarlum“pdﬁédf"péis;"a‘coﬁtinuaf
em curva,'acabaria por ficar COm‘o VGnto_de cauda, o que, dada & ﬁé

e e A R e P

baixa velocidade da aeronave, provocaria o estol e a consegtiente ‘que- i
da da mesma, ' L - 3 .
d?sé#foutérréﬁo*
L“z’:‘
n) fagiod
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Kn), H(nao) H(n pcsquxsado)E Ihndctermnado]

~ FATOR OPERACIONAL

— PATOR HUMAND

] aseecto ristoLdorco (9 oer., uawrengio

(N oer. mstucho
() oer. supeavisio

!:l ocF. INFRA-csTUT. (] ocr. JuLGARENTD
(X ver.pessoal arero ) aect 1etaca

NF. MEIO mwunu[ﬁ] TNPRUDCHE TA

A e A T

(3 aseecto pstcotbarco

N oirssho

s FATOR MATEN ALy smrmmemeemreeey

(T oer. cooro. caotne

(8] esouecruento

() rouch exe. viosua Aty &7 o APLIC. CiDD

[H] LIDISCIPL LA DE V30

E] OCF. PLANEJAKCHTO EJUU:ROS ASPECTOS 0P, } |

[_i_ﬂnumus L o

OESCKEYA 10005 0S FATORES WAD ASSINALADOS COR A LETRA A: o L

(S]oerteréncia oc proseTo
[N]oertetncta oe “Faonicagio|
(Nloer. nanusero co uatertaL

(N cono. Wer. novensas

@ HIDE TERH 1 NADO

- FATOR MATERTAL o R . Y

Deficiéncia de Pro1eto -. Apesar da aeronave possulr no trem de pou

.

so laminas pronetadas para, no casgo de colisio com flOS, corta-*os, as

— - . R P
R e L (o Lo b o i o i a4 R Y B S TR R Py

e o

mesmas ndo se mostraram. eficientes, chegando a sofrerem mossas causadas

: ! ‘.

pela collsao com os fios.
FATOR OPERACIONAL

. .
* * .

P e reya
B T e s S el

+ X " L . A oW

Esguecimento - Apasar do piloto ter conhecimento da exist@ncia da-| - .

~quela rede eletrlca, O mesmo, conforme declaragao prestada, esqueceu-se

‘|- da. mesma. ' : . | | | . %
Deficiente Planejamento - Além de ter.indiciado, a aplicagdo com des 5& .
locamento a favor do vento, quande o correto é que o déslocamento.latenﬂ ..g
se faga contra o vento, para que os "bandeirinhas” nio recebam residuos . .E
do prdduto, o piloto iniciou a mesma por uma éfea mais curta, onde a re-| ' | .
de eletrlca ndo constituia obstdeculo, tendo que, para 1n1c1ar a aplicaf .a- :
gdo na outra area, afastar-se mais do que vinha’ fazendo ao executar “;0*“vfﬁ{ ;
“baldo". Se houvesse iniciad> a aplicacg8o pela .drea.maig comprida. tendo, ' § '
logo apés o reconhecmmento do tnrreno observado 1% obstaculos, com cer- % ;
' teza nio teria se esquecxdo do mesmo. ‘ - : E

e i e — r —
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ORSERVE AS ORILHIACOLS HO VIRSOTLSTA FOLHA ANICS OF LLnuunﬁ LAS - (MEFLRIR-SE A NSHA' 3-9), I
AO PILOTO |
h 1 -0 planejamento na at:.vn.dade aeroagr:.cola onde o vdo a baixa..| :
altura e préximo a obstaculos, naturais ou nao, ‘& uma’ constante, de- A
ve ser realizado com o maximo de critério, pois a velocidade com que -
. 0s eventos, se sucedem nem sempro permite . rac10c1nar sobre a atitude ;} i
.
a ser tomada. Deve ser dada, sempre que possmvel pr:.or.1dad~ de apli fé .
cagﬁo'és dreas que tenham obstdculos que venham ou possam vir a influ | | ﬁ -
enciar na aplicagdo, tendo em v.:.sta que o nivel de atengao do plloto, ol
. no inicio da at:w1dade, estard sempre ma:Ls elevado; com-» passar do ﬁ -
tempo, e a repet:.tlv:.dade desse tlpo de vdo, a atengao tende a dimi- };
nuir. [i
- ! . . - . S ' . . . . :i
2 - Apesar da colisdo em vdo, contra qualquer que seja o objeto,.n¥o ) &
. ser um fato que se pretenda durante a realizagdo de qualquér tipb de | ff—
vOo, na aviag8o agricola isto.ocorre com uma certa fregtiéncia. Com a i& '
crescente eletrificagdo rural, a ¢olisdo com ‘redes elétricas tem :“
) crescido na atividade aeroagricola, principalmente pela dificuldade
. em se observar os cabos elétricos a grandes distincias. Assim, as ag .l
ronaves que operam nessa atividade devem estar equipadas com disposi ‘ )
tivos que possibilitem.partir os cabos na eventualidade de um choque. ?
Deverd, entdo, a EMBRAER substituir, nos trens de pouso dos EMB-200e .
201, o corta-fio atual pof um de'material mais resistente. ) ‘ ;E
. . -
A MOSTARDAS Avmcﬁo AGRICOLA o :
. i
i
3 - Devera fazer gestao junto dos agr:.cultores para que 05 mesmos. t
' providenciem a sinalizacdo das redes elétricas, com materizis refle- o
- . - .. ‘ { v
xivos (plasticos, por exemplo), para que o piloto possa ter sua aten J i
cdo. desperdada pelo reflexo e possa, com isso, _antecipar suas reagdes 5
1
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' ' A aeronave foi recol}uda para a oficima MO’I‘ORMEC, onde sera ra e
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' ~a) SC NAO CONCORDAR o @ECUHEHDACEO OE SEGURANCA EHITIDA OU PROPOSTA, OEVERA ENITIR OV I
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FICFOGS ATRAVES DA THVISTIGAGRO, SEMPRE QUE JULGAR HECESSARIO,
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Embora o croqui insinue um impacto a 90° com os fios, + tal. fato
é descrito na.andlise. Conseguentemente havendo possibilidade do:
ter ocorrido em diagonal seria prematuro afirmar a deficiéncia do

FIO", mesmo porque, em outras ocasides, ‘ se tem mostrado eficiente.
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a) SE NAO CONCOMDAR. COM AS RECCMENDAGOES DE SEGURANCA :u1710ns ou PROPOSTAS. DEVERE EXIFIR QU
PROPOR NOVAS RECO) crzonrbas-
bh) ocvcna CHITIR OU PROPOR n[conthnncdts oL sccunnucn ADICIONALS s:upnz QUE JULGAR RECESS iR10.

. .
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Concordo com a Re"omendagao dlrlglda dao p;loto.

. Discordo das outras duas Recomendagoes. Quanto a N2

2 pelos motivos
- do endosso anterlor. Ouanto a Ne 3 por representar riscos deshecessaribs

a terceiros, uma vez que um adequado planejamento por parte do piloto,

T %

seré

a

suficiente bara ellmlnar a s;tuagao perigosa.
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