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zendo um cavalo de pau que requltou na’ ouebra do eixo da ‘ro
da do trem de pouso nsquerdo, na tor;ao dos trens de Dpouso

'constatar nanhuma avaria no motor da aeronave. "
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A acronave acldentouwve quando do. realizar UM DOUSH
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formagao de THVA, © nlloto perdeu o controle da mesma* fa- B

principais e na ponta da asa esquerda danificada,
Embora a hellce tenha tocado o solo ndo foi Ooss1vel_

Os dois: trlnulante nada so‘rnram.
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Analisando-se os dados levantados ~ durante ' a
lnvestigag&o, tém-se os segulntes fatos- ‘ o L

1 - PATOR HUMANO | | o e ‘
08 pilotos, instrutor e aluno, apresentavam-se em‘ boas-‘

condigbes fisicas e psiquicas.
: Ndo houve influéncia deste Fator para A ccorrénc;a do- acl-
dente L} ' . \ ,,..-_..._...-—-—"' o

2 - FATOR MATERIAL ‘ ‘ ‘ L oo
A aeronave estava com as suas revisdes em’ dia ‘e ndo:
apresentava problemas no momento do acidente. . :

Também este Fator n&o influiu para a8 ocorrénc;a do acidente.l‘

3 - FAEOR OPERACIONAL

3 1l - Instrutor e aluno estavam habllitados e _possuiam' 
experiéncia suficiente para a reallzag&o do véo. :

3.2 - 0 instrutor simulou uma pane quando, apés a arremetida 
do quinto pouso reallzado, a aeronave interceptava a perna com ‘o

‘vento. . _
"0 aluno estdo reallzou o8 procedimentos previstos e efetuou ‘

Lo ] cuma: aproxlmagho para a cabeceira oposta a gue estava em uso (em
S - uso a 20, aproximagHo para a 02).
L ‘ .. Tanto o instrutor como o aluno entenderam que o vaento ‘era -
R '~ calmo, somente 3KT, @ que o componente de cauda ndo atrapalharla
T R - treinamento. - ‘ o
eyt ' 1 ! ' )
S I 3.3 - 0 piloto realizoua aproximag&o com velocidade 'em
S - torno de 60 milhas com todo o flap baixado. O togue foi embalado
i ' e ligeiramente desalinhado, visto que a aeronave estava. com muita
energia . tendia a aproar o vento, que era de dlreita com
componente a cauda. ‘ _ _ '

R O P

AR 8 4 - Imediatamante apés o. toque ocorreu a perda de controle‘.
“da aercnave, dada a velocidade alta e o fato da aeronave’ ainda-q‘.
apresentar sustentag&o,-ocorrendo o levantamento da. asa direita e -
conseqiiente toque da asa esquerda com © solo., O trem cde - pouso

; sofreu grande esforgo estrutural e. quebrou. o
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3.5 ~ De acordo

COntxoléwla, pois essa ainda tinha sustentagdo.

com as declaragtes dos pilotos (anexos 1 e

, ndo. houve  tempo. para as corregbes e ndo foram 'usados .os
freios. ' S ' o - o :
HIPSTESE
- Ap6s tocar com a deronave embalada, a mesma apresentou

tendéncia de sair para a direita e c¢. piloto ndo conseqguiu
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| Ll i1
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R ASSIHALE Y0DOS 0§ FATORES HKO AESINALADOS CON LETRA "H":

1 - DEFICIENTE INSTRUGhO ‘ ‘
Indeterminado 'se houve deficiéncia na lnstrugéo,- tanto - do.

instrutor 'quanto do- aluno, quanto ao emprego correto das
_velocidades da aeronave e correg&o da suas tendéncias.. '

e

A TR

2 - DEFICIEN’J’.‘E SUPERVIShO ' o
' ' Indeterminado se houve deficiéncia na superviséo por parte

do Aeroclube, quanto a divulgagido das recomendagbes de seguranga"
de acidentes desse tipo aos seus. pilotos, =} conseqﬁente cprreg&o
no treinamento dos mesmos. :

o AR rh g b

L 3 - DEFICIENTE COOR. DE CABINB S - : -

B -+ N&o foi pessivel ' determinar se houve defidiéncia‘ na
coordenagdo - de cablne no. momento da perda de controle da

aeronave. : . . ‘ ‘ ‘

(-

. .4 | 4 < DEFICIENTE Apnzcagho DOS COMANDOS
SR T - | Indeterminado se houve: deficiéncia na aplicag&o dos comandos
o ' no momento da perda de controle da aeronave._ L A .

“sa g
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OBSEAVE N5 ONIEHTAGAES NO UENSO DESTA FOLWA AWTES. DE ELABONA-LAS (BEFERIN-SE b HSHA 3-9)

Ocorréncias desse tipo tém acontecido com freqiiéncia nas
Entidades operadoras das aeronaves Aero Boero. o
‘ Esse tipo de aeronave requer determinados cuidados de .
o operagdo, que ndo tem sido observados pelos ‘operadores, como
.1 |  excesso de velocidade na final, por exemplo. -

! - AO AEROCLUBE DO BRASIL

P | 1.1 - 0 Aeroclube devers ‘divulgér, as recomendagtes de.
: seguranga emitidas nos relatérios de investigagdo de acidentes e
i incidentes sofridos com as suas aercnaves e de outros operadores.
P 1.2 - Empregar as velocidades previstas pelo fabricante: 55
4 - |+ MPH em condigdes normais e 60 MPH em condiges de vento cruzado
; - forte, para 3 dentes de flap. ' S :

3 1.3 - Ativar uma SPAA e todos o8 planos inerentes .a

y - Seﬁurangg de Véo.

2 - 10 SERAC-3
O SERAC devera divulgaf‘o‘ acidente. aos operadores de Sua.
érea de jurisdigdo. ' ' - ‘ -

] T A R e, o R

T A e e

~ 3.- 20 DAC
O DAC, através da 'DIPAA, dever& . divulgar mais essa
~~ . ocorrédncia aos operadores desse tipo de aeronave. - o

e EeT e A ey
-

2
i
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aracterizado. 0 piloto es
Snova . -

tava na fase de sedimentdgdo de aprendizado,. numa po

sigao -

(assento trasciro)

“manobra de precisio
minado). Assim, teve
julgamento. Essa manob

e ainda éra‘pouco'voaqu»Estava realizando uma .
(pousar, em pane simulada, em um ponto detey -

que langar'mdo de tod

a4 a sua experiéncia o

mite de sua capacidade atu
capacidade dos dois, instr
nhado, e .
o Se 'a_aeronave e
do do vento e pé contririo
le provavelmente ndo teria
Se o instrutor
nhado, com mais de 55 MPH
controle para o aluno, ter
. a consumagao do acidente.

ra, embora nao parecga, foi realizada no 1i

al e por muito pouco ndo ultrapassou a
utor e aluno, quando do toque desali -~

stivesse caranmuejando ( asa baixa - la.
) a cerca de 55 MPH, a perda de contro
se configurado. B
tivesse percebido que o toque desali -
poderia configurar uma dificuldade - de
ia se adiantado na correcdo,  evitando

. Concordo'com as conclusdes' a
fator indeterminado para Instrucdo e Ju
de brifim detalhado sobre as manobras,
nindo limites até onde o piloto pode ir

acrescentd, ainda, ' como
lgamento, a necessidade

quaisquer. yue sejam, defi
e o 'instrutor intervira,

méntoide‘gane,,o que deve
tabilizagdo na final.

il

‘Nesse caso se configurou um pouso completo em treina-

ter sido ‘realizado sem a necessiria es
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a}. SE KX0 CONCORDAR CON g COdLhDACﬁO DE SEGURAhCA EHITIDA OU PﬂUPOS'h OLVERﬂ EAITIR OV
PROPOR NCVAS RCCOMENSAGOES;

b) DEVERA [hITIﬂ ou PﬂOPQR RECOHEHDACQES DE SEGURAHCA ADICIONAIS S[HPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

11 COMANNANTL, CHEFE au

¥

- _ R luz dos atidentes ocorridos, o IAG, o SERAC e os Aeroclubes
‘deverac enfocar a necessidade ‘de se determinar en_brifins, os limi -
tes a serem respeitados nas diversas manobras de vGéo. Por exemplo
- "numa pane,, 'sera necessario que o ‘aluno atinja um ponto -minimo
qualquer, que lhe permita estar alinhado com a pista em altura sepu .
ra e veloc1dade estabilizada para, dali em dlante, preocupar-se ape="

. nas com as dosaﬂens de comando para -a establllzavao final até o to-
que_u

05 minimos para qualquer manobra deven ser conhe01doa dos dois
trlpulantes, .para que os haturals recentimentos’ resultantes da intera
gao entre instrutor e lnftrucndo, 5e tornem fatores de" respeito e
compreensao, transformando ~ge nuna base sOAlida de respeito profissi

~onal e humano 'mituo entre os d01s, substituindo a base atual de res-.
sentimento do aluno, ou de. 1n1blgao do 1nstrutor ‘em intervir, 3
| Esses fatores psicoldgicos sado essenc1a1$ ao cresc1mento da .
“capacidade do grupo de DllOtOS, e na realidade sdo os pilares’ maio-
res- do aperfelgoamento tecn1co dos mesmos, Portanto deverao ser per
'sepuidos a todo custo pelﬂs ing tltulwoes reswonsavels, ja menclona -
das."

Esta Chefla sugere um semlnarlo para TNVA sobre o a$sunto, - a
ser reallzado ‘em ocasido nroplcla, uma sepunda ou terga~felra, con
prograna definido ( o qual o SERAC~3 ja pode exn11C1tqr) sobpre deta-’
‘lhes opera01onalg importantes para aberfelooar o degempertho do bino-
-mio aluno- 1nstrutor, rediizindo o daavaste e aq perdas decorrentes do
atrlto natural nessa fase da profissao, .

- Concordo com as rccohendaﬂoes emltldaa.
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