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ANALISE | S 009730 ;

ESIARILLGA A RELAGAO Of Lull ALk tmm, :'\llhr\hhl KDo 05 FATORES nu tANG, MMHHM t HILNAFIUIA[. ‘ ’ e

PARA 03 MIBENTES QUE CXLJAY r'r'txln,r.gno rom'm.'.. A MALESL DLVERA SERFCLTA €7 PEUALRD A0S DADUS D15PONT e LS. j
L o ‘ Analisando-se os dados levantados na inve:étigag':iio 't‘é'm-sé‘os‘ seguintes L;
fatos: ' , o S if,
‘ | - FATOR HMANO: . - o i
Este fator nio influiu para a ccorréncia do acidente, “}" .
. - v b
2 - FAIOR MATERIAL: - | , i
‘Também este fator nfo influiu para a ocorréncia do. acidente. Ef
" 3 - FATOR OPERACIONAL: o ;
.\‘ a) 0 piloto tinha pouca experiencia de voo; : T
Ve b) O mesmo niio observou a direcio do vento o decolar e irealizar {
t - o trafego; | % '
c) No primeiro trafcgo o pllOtO fez uma aproximagio dlta porque ! ]
L3
estava com vento de cauda, o que o i"cz arremeter para novo tra a
| ' fego, mas mesm assim ndo observou a direcdo do vento; e |
) | | d) Na segunda aproxnnagao embora estivesse mais alto que o nor- E: ;
mal, resolveu i‘orgar 0 pouso. Com vento de cauda e colocando o
‘ ) nariz para baixo,, cruzou a cabeceira (a pista com velocidade a ;5
cima da prcv1sta, tocando somente os trens principais. A aero- 1‘
nave, muito cmbalada; tocou ¢ subiu, voltando ac solo ainda em f"i
balada, quando o piloto perdeu o controle da mesma e esta saiu Ki
. da pista, pilonando e capotando, ii
J A sequéndia de cventos indica quc o piloto apresentou uma ;‘ Y
deficiéneia na realizacdo da aproximacfo para o pouso nas'duas aproximacées rea- %{
‘lizadas, originada’ inicialmente pelo vento de caudn, niio observado pelo mesno. E
Na primeira apronmagao 0 pllOtO corrzglu 4 falha arreme - g:
tendo. ¢
) _ Na segunda aproximagiio o pnoto forcou 0 pouso apcsar de ' *,
" niio estar cstablllzado na aproximacio , resultindo no cruzamento da cabeceira em i
. alta velocidade c-acima da altura prevista. o S I | r‘
o | A redugiio da velocidade para o pouso, alongmmonta o pousq !
J‘Cdlllel a pista disponivel. Iato conbldcrgddo Lonscqucntc K apmxi‘nmc;'i.o. niio 'cst_n_ )

blllmldd. I o R D T T ;

() toquc \.om o8 trcns prmupus Lom vcloculade (c bUthﬂ-

ac 10) provocou a bllbldd d.n ‘tcronavc.

I\essc ponto o p1loto dcvcrm tcr .lrrcux:tldo. lisse; foioql -

. ino cvcnto .mtcs da ])Ol‘dd dc contro]c. e
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Vo

Como consequem:la da veloc:ldadc dos dcontecimentos, do estado
pSlCOflSlOlOglCO gerado no momento do toque na plsta.e da capacidade do piloto, 4
perda do controle sobre 4 aeronave resultou na deflcicntc ap‘licacﬁo de comandos de
voo e de uso dos freies, - ' ' - '

Pela scquenc:m de eventos acima expostos podl..-be inferir:

L

1 -0 plloto nio esta i'am111cu izado com o procedimento de aprox:Lmagdo !
ebtabillzada“ Palha de julgamento consequente de deficiente instru-
CHO- - . . . . .

Z - 0 piloto nido esta devidamente pddromzndo no trafego, na observacio

, basica *da’ dlregao e intensidade do vento, na manobra de pouso, e nas
corregdes em caso .de anormahdade.

A manutengdo da velocidade recomendada ¢ a- obscr\rac;ao dos pontos pre
vistos para a aprox:magao correta ‘teriam evitado a progrossm ou am-

- o | Pliacio das falhas que lbvaram Ao acidente, '

A 1ncompreensao da 1mport.;1hc:1a do procedimento de arremetida levaram-

N . o piloto a forgar desnecéssarl'lmcnte 0 pouso na segunda aproximacdo.

. A medida em que o 'solo s{u aproximava a velocidade dos

. ultrdpassavam sua capadldade de reacio,

.0 ac1dente Toi conscqueném da séric de erros de instrucio ¢ de padro
Iu?agao -aliados 3 pequena experiéncia do piloto, que impediram-no de
reagir adequadmncntc qum\do O controle da situagio tornou.sec eritico,

acontecimentos

HIPOTESE: | | -

.
+ -

0 pllOtO realizou um pouso t.om velocidade icima do normal por estar
- ‘con Vento de Laud'l ¢ nao ter corrigido aproximagio, tocando com a
| acronave embalada c pcrdcndo o LOlltl“O]C da mesma.
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r . 12 CONCLUSAD | ‘ o o g” 18/12/91 PP-FKM :,“
‘ 1. CLASSIFIQUE 05 FATORCS CONTRIBUINTES UE ACURGO e 8
3% A NSHA 3<1 € ASSINALE TODOS COIf UMA DAS SCGUINTES LETRAS: S(sin), H{ndo}, Wi pesquinade) C I‘(i?dcte.‘minadc) 4
= FATCHUL MUMAND s PATOIN QPERACIONAL - e —— 1.'
: (i1c0 () otr. muurcticho. M) oce. wrna-cornur. ) of. JuLorrcito % |
CANPEe ! [
\ ASPECIO FISIOLOBICD (s] oer. wstauglo (N ocr.pessoae aroto BN secLictucta :
' : ! " hi
* . ASPECTO pSICOLéﬁICO . E DrF. uU"LﬂVIdM} @ INE, HELO M‘U.I.EHTL% 1! IPnUDL..CIA, H
- (s] povca exp. vio/un anv [S) oer. asLic. croo 0. 45k0 :
P = raron warema, —————— | [N} oer. coono. ceorbe  [R] esovccimento. Q) rmorscrotina ne viz| | - B
' Nlotrtcifucta o rroJero I coro. mer. novensas ] oee. puanesasenro [N] outkos seectos 0-” Th
[N Jocriciucta o€ Froricagho \ l:
‘ | ‘ S 1ACO: | QU oS .
W oer. manvsero oo watertac] |\ () mmereruimaco- [ ourmos. f -
CESCREVA  TODOS 05 FATORES NAD ASSINALADOS COH A LETRA N: .
1 - FATOR PSIQOFISIOLOGIM: , 3
O tripulante estava com seu CCF em vigor. Nio foi possivel determinar se outros L:
fatcrcs terlam 1nf1uenc1ado na reducdo de sua capacidade p51qmca e motora du- 5 :
‘ rante a ocorréncia. I
. ? . )
2 - DEFICIENTE INSTRUCRO: _ , -
- As deficiencias’ apontuadas indicam que o piloto apresenta dificuldadés de padroni g
| - P - : - ' Co l 0
. - zagao caracteristicas de deficiente instrugio. ; ’
3 - DEFICIENTE SUPERVISAD: -
V“ . 0 piloto apresentou um camportanento .inadequado ao vdo. Estando em fase de forma §
‘ ¢do essa despadro:uzagao e um indicio claro de dcflcmntc acompunhamento de sua ; '
progressao na instrucdo. Essa falha provocou a pcrcla de uma acronave ¢ poderia ' ;
ter causado a morte dag trlpulzmte. S .
4 - POUCA EXPERIENCIA VOO/NA ANV: | ! . | ’ _
Os fatos dispensam comentirios. +. = T { ¥
5 - DEFICIENTE APLICACAD DE COMANDOS: :
" A deficiente aplicacfio de conando foi a pedra final do doming que ‘levou ao pilo-
. namento, da aeronave, no entanto, parte dessa falha c devida i 111expcrlcnc11 do
o piloto. A outra parte-pode ter sido resultante de uma ldltd de instrugiio adequa-
* da para correcoes de 51tu'1cor'5 mormiis durante os procedlmcntos de dprovmagao
) ¢ pouso.
I
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OBSLRIL 3 ORILRIAGOES 4O VEGSE DESTA FOLMA ANTES DE ELABORA-LAS (RCFCRIR. SE A MSMA 3- 9) B
‘5.
A SIPAC-3 ;
: 1]
0.SERAC-3 devera realizar uma Vistoria de Seguranga .de Véo no Aeroclube de ;
Nova I guagm dando specml atencio ao setor de 1nstrugao daquela entidade, i
Ao SERAC-3, DAC e CENIPA P
Os instrutores, pilotos e alunos que operan Aeroboero deverdo ser orienta- i :
dos para os fatos ocorridos nesse ac1dente (aproxnnagao desestabll;.zada " . “ .
erros de padronizaciio, desobediéncia a procedlmentos recomendados e falta * | -
de iniciativa ou iniciativa inadequada em caso de suuagoes anormais duran ,F
te a manobra de pouso). , - - if‘-"_‘
o DAC - TE-3 o B R
- Os aeroclubes deverdo, & 1uz do acidenté em pauta, reformular os padroev. 3
de instrucdo para esta fuse da formacio de pllotcs. Sugere-se mcluswe !
que os nimeros de horas para o vGo solo sejam ampliados, prevc:xdo-se com { -
isso maior durabilidade do AB-115 em instrucdo.- i
. . 8 |
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~ ANEXO 1

DECLARACAO

009739

Declaro, para ©s devidos fina, que cerca das 18:15 h
UTG, decolei a bordo da aeronave AB.115, matrfculs PP.FKM, para a
realizacao de vbo de inatrugao 80103 a dacolagem fol normal; apds

um vGo en torno da pista fiz a primeira aproximagao parn pouao,cru'

zando a cabecelira um pouco alto, pelo que-arremeti a segunda apro

xlmagao, a exemplo da primeira, também foi alta mas, face a extenm .

sao da plsta ser suficiente, resolvi proaaaguir no pouso, tendo ok

‘servado ue a velocidade indicada estava em tormo de 75 WPH, por -
tanto acima do mdximo recomendado de 70 MPH para cruzamento da oca-

becelre da pista; tentei diminulr a velocidade indicada para a re-

‘alizag@o de um pouso seguro, entretanto, talvez por uma variagao

da diregao e intensidade do vento, o aviao acelerou e bateu no so-

~lo com as rodas principais, retornando ao ar; apds esta rlutquio.

o aviao chocou-se com o0 solo e pilonou, ocasionando, somente, da-
nos materialas.

Kova Iguagu, 18 de dezembro de 1991
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