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o , o Mpdadf‘ﬁzosF ;.“i‘ ,: ‘ "‘ ‘OPERADOR
 ‘AER°NAVE'.Mcﬁwqm: PT-LXV C B JOSEPH FRANCIS BONACCI

" | Datashora: 05 out 90 as 12409 - 11p0
ACIDENTE '| Local: Alcobaca R

‘ ‘ 1. Perda de Controle em Voo
'Estado : Bahia .

. I, HIST&RICO DO ACIDENTE L S |
W ‘ - A aeronave decolmu de . $DNY (nerodromo de Nova Iquacu), as
SR :‘ll 54 UTC {Tempo Unlversal COOrdenado) com d9$tln0 ‘a SNPS (Porto‘ '
~ Seguro - Bahla) | . |
A etapa ‘de véo a ser cumprlda era de aproxlmadamente 03: 45
'hbraa Furam prestados servmgos de 1nformacoe$ e de. alerta e 08
o contatos radio foram. feltos cum o Controle Rlo,. Rad;o Campos,:
.Controle Vltoria e. Rédlo Caravelas. A ultlma mensaqmn de posmgao
f01 as 15:38 UTC para a Radlo Caravelas.f_ ‘ o o
B Aproxlmadamente as 15:40 UTC, a .10 km do vilaredo de Sio José
(proxlmo a Alcoba¢a‘ Bahla), a aeronave entrou em voo deacendente 

© . com um angulo‘de plcada muito acentuado, v1ndo a colmdzx com o

v solo., : o o
o Todos. os ocupantes faleceramlno‘lacal.
© I1. DANOS CAUSADOS R |

o 1. Pessoais S

-Lesoes o  (\”Tripu1ahtes- '  f ?assagelros B '-~I‘Terc§ifos 
patais .. .01 o4 SIS
' graves e U e -~
Leves - T S - ' L o --
I. 119505 ' - . ‘ } .I"", . . :.‘-‘ . | _“.. | ..‘

2, Materlals . o T ' ‘
“a. A anronave- o S . | | |
A aeronave fom tatalmente deﬁtru da ‘no lmpacto com‘o

‘ solo.'
b A terceiros ‘ , B
Alquns qalhos de arvwres exlstentes aum’ bosque de. euca-

llpto foram cortadas dev1do ao 1mpacto da- aeronave.
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1.

oA, Dados_eobre a manutenqao

3.

b. Formagdo
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Informagao sobre o pessoal envolv1do

. Horas de véo . . . oo T PILOTO
Totals.......‘..........'.7....'».--.q--‘-q..._...-.uuq--‘---‘--'-208:35'
+ Totais nos Gltimos 30°dias. .. vvvenn v irieniavrenrenyr...11300
Totais nas Gltimas 24 horas.i... vevs v riinnin v n e, 04:00
~ Neste tipo de AELONAVE. -t v s v vt naneasta o nssnnsossvene 197100

Neste tipo nos Wltimos 30. dlas.......,,..........ﬂ.,....ll:OO

'Neste tipo nas Gltimas 24 horas.......vv.ovevvnieveeess.,04:00

0 piloto era formado pela Escola de Pilotagem de Marica,
desde 1988.. | | o |

- Valldade e categorla das llrengas e certlflcadcs

L 0 piloto possula llcenga categorla pllwto prlvado e ndo
possuia certlflcado de vom por 1nstrumentos. '
d Quallflcacau e experlencla de voo para o tlpD de mlssao rea-
lizada R ‘ , | _ ' '
O plloto‘tlnha puuca experlenc1a para o tlpo de voo rea-
lihado, néo pDSSUla habllltacao para véo: IFR (1nstrumento)

Na rota a ‘ser voada, era prem;ssa que possuis&e certlflcada'

para voo IFR fosse pelo longo percurso, ou mesmo pela p0351-

bilidade 'de encontrar cond1¢ce$ meteoroloq1cas adversas, gue

exigissem a reallzaqao de véo em condlcoes 1nstrumento.
Valldade da 1nspeqao de satde
'valldo.‘ |
Informagoes sobre a aeronave
A aeronave ara. um CESSNA U- ZOGF monomotor, a plstao, numero

" de sérle U. 206 02550, fabrlcada em 1974. Estava com og cert1f1~'

cados de matricula e de. aeronavegabllzdade validos.

A manutengdo era 1nadequada.,5é que péde~se constatar,
por ocasifiv da investigacdo, gue determinados servigos eram

.executados pelo proprlo plloto e nio por. cf1c1na especlallza~
da. Ver1f1e0u~se, também, que multas das. pegas eram alterna-'

tivas, substituindo as orlglnals. T
b Dados sobre o peso e balanceamento T S
. A aeronave estava dentro dus llmltes operaelonals., ‘ ’

Exames, testes e pesquisas S |
| Em anadlise feita no CTA, ccnstatou se a mwntaqem 1nvert1da

dO‘"Llner (sistema de combustlvel) que proplclou alljamento de

combustivel para ‘o exterlor da aaronave, através do drenoc . do |

To plloto es tava com o Certlflcadm de Capacldade Fismca
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compartlmento do eixo da bomba de combuﬂtlvel Isto pode levar a
um apagamentc do motor, devido a um fluxo descuntinuo de combUS*

tivel no c1rcu1to de allmentacao. A unldade dlstrlbuldora tlnha
.seu diafragma pratlcamente novo, Emmaﬁuwgntﬁxlgnmnao “havia..uma

spﬂgnkﬁﬁdemgombuahinel e o émbulo. ¢entra1mﬁncqntxavamﬁe“namPQSL«‘

CR—

.o,.,mc teo £.em.funcionamento.
Na. mesma pesqu1aa,‘ver1f1cou—se gue @ estado geral do motor

cao. travadad L0 que. caracterlaawau3§nclaﬂdewapmbustxvelmﬁlndamcom

era bom, embora tenha sido observada uma manutenqao 1nadequada e
o uso de peqas alternatlvas em SUbBtltUl”aD as. orlglnals.
Em todo"‘os outros smstemas, as aondlqoes de operagao eram

normais., ‘
Durante 0s testes, a mais grave constata¢ao fOl a umntagem

1ncorreta do "Lmner . Esse elemento pode ser montado de acordo‘
" com o sentido de . rotagao da héllce. No caso dessa aeronave, que
tem 0 sentido dp rotacao antl hwrar;oﬂ a montaqem 1nvert1da faz'

com que pcorra pressao de combustlvel nio 86 pela linha de all“
‘mentagdo, como tambem sobre 0. selo retentor do eixo da bomba,

fazendo .com gue o cambustlvel seja alljado para o ar exterlar,:
“através dc dreno do compartlmento do elxo da bomba.

Informa¢oes meteoroléglcas .

No que pdde ser apurado durante as 1nvestlga¢oes, as condlw L

coes meteorologlcas eram adVBrsas, com mntansa nebu1051dade e
pouca vxslbllldade. A base das nuvans era baixa, .

0 plloto, também, nao dlspunha de 1nformagoes meteoroloq1~

cas razoavelmente preclsas da regido que estava voando, ja que‘
ndo 1nterroqou nenhum drgdo . de controle de trafeqo aérea acerca
das condlqoes meteorologlcas re:nantes.‘

Navegacao _ : ‘ ‘ .
Qs auxilzos radao,.como o DME de Caravelas e 0 NDB de Por—

to. Seguro nao estavam operando. Isto pode ter dlflcultado um,

plane;amento real para o 1nic1o da desclda ou também ter trazido

um’ certo qrau de 1ngequran¢a para F] plloto, devxdo as cundlgoes_

meteorolaglcas adversas.

COmunlcagoes, . S ‘
As comunlcagﬂes entre a aeronave e o$ 6rqaos de controle

foram 1nsat15£atorlas. Os contatos ‘entre a mesma e a Torre Rio,,
Centro Bra5111a e Radlo Caravelas foram dem351adamente deterio~ =
.radoa.‘Nao foram obtidas 1nformacoes meteoroloqlcas de nenhuma

espécie, gq‘que, tambem, ndo foram 5011c1tada5.'Todas as estlma
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das“cbn@inham iﬁcorreqﬁes: o gue denota.ﬁm planejamento inefici-
ente. o : o ' S L ‘

7. nformacoes sobre o aerodromw.'
0 Rerdédromo: ‘de Porto Seguro p055u1 uma plsta de asfalto
(10 % 28) de 1.404 x‘ 30 metros e 159 pés. de altitude, compati-
' . . vel, portanto, para a operagao da aeronave. |
! ' 0 aerédromo nao possul Plano de Emergencla Aeronautlca em .
. Aerédromm (PEAA) . o o | |
8. Informagoes sobre o, 1mpacto e os destrogos o
| a. A aeronave entrou em vdo descendente, com um anqulo de plca—
da acentuada, vindo a colidir com © solo numa relatlva de 120
’ graus com o mesmo, ou seja, 30 graus alem da posmgao perpen-
X ; dlcular.. - - S ' : o
| Com © 1mpacto, flcou totalmente destruldaq | o
. Houve compresaao 10ng1tud1na1 da fuselagem, asa esquerda"
o apresentando sanfonamento.‘o nariz do 'avido e a cabmne de
,f:passage1ros fmcaram enterrados no solo. 

 b.'No exame dos destrocos le observado um 11qu1dometro cmm a
, © indicacgio "empty (vaz1o)
9. Dados sobre fogo . . ' |

| ' Ni#o houve fogo nem explosao.'

H ‘ N
10. Aspectos de sobrevxvancla e/ou abandono da aeronave

. . Nada a relatar. ' L R .

ll Gravadores de voo |
Ndo requerldos e ndo 1nsta1ados..
12 Aspectos operacmonals I ‘ | ,‘. R ;

S os Seer¢DS de manutencao 1nadequado as cbndicaes meteo~

rolbégicas adversas em rota, o© defxcmente planejamento (guando
' 'considerada a autonomla para © cumprlmento da missdo); todos 
3 “‘esses, allados a pouca experlencla do plloto (o0 mesmo. nao era.
| habllltado a realizar ‘véo em. cond;goes 1nstrumento). foram
aspectos ‘gignificativos narcadeia de‘éveﬁtos'que:culmina:am'para
a. ocorrencla do a01dente." ' | o ‘ R
.13} Asgectos 'Jumanos ' e o L
0 trlpulante estava em perfeitaé‘condigﬁes-de‘saﬁde,‘quandow
‘da ocorrenc1a do acldente. S . | L
| Foram levantadas hlpéteses de gue varlavels como’ problemas
pessnals, provessos cognltzvo e perceptlvo, an51edade, atxtude e
caracteristlcas 1nd1v1duals do pllﬂto poderlam ter cuntrmbuido'

I ‘para a ocorren01a do acldente.
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Apesar de nio haVerem smdo dev1damente‘enfocados no. aspecto
! : - L psicoldégico, foram, encontrados, no “fator operaclonal dados ca--
‘ pazes de sustentalr algumas destas hlpoteses.' ‘
14, Aspectos ergonomlccs ‘ ‘ Lo L
, o Nada a relatar. - ‘
D 15.Iinforﬁa¢6es'adicionai$
| o |  Nada a relatar. L - o o
IV. ANALISE. | | | | B

| FATOR HUMANO | |
"Sobre o pi1ota, pode-~se- 1nfer1r gue sua atitude o conduziu a

éfetuar,‘ pessoalmente,- a manutencao da aeronave. Isso induz ‘a
percepcao de um trelnamento 1nadequado, dentro dos aspectos doutri-
‘narlo e teérlco,‘que nio atuou na criago Jde. atltudes favurave1s é
aseguranca de véo, bem como, possmvelmente, nao conferlu ao plloto

os conheclmentos tecnlcog necessarlos. C
. O fato de o pzloto nio ter efetuado um correto planejamento
. para'o vio, posto que .0 aerodromo de rmrtlda nao tlnha nenhuma
informagde ou previsiio meteorolog:ca, ter apresentado apenas uma
‘notlflcaqao de vdo visual e ter 1n51st1do em prosseguir no vdo para
o qual certamente, nao era quallflcado, 1nd1ca ‘uma atltude de des
caso ccm normas e procedzmentos de véo. S |
. ' Asslm, o plluto, devido a sua atltude, incorreu‘em uﬁa série
de comportamentos que, por ndo terem sido- controlados por um 51ste-‘

‘ma de trelnamento eficaz, contrlbumram para o aczdenter
‘ | FATOR OPERACIONAL/FATOR MATERIAL
Durante ‘as 1nvest1gacoes foram verlflcados alguns aspectos im-
portantes que devem ser reglstradus."- _ . N o
- ausen01a de combustlvel tanto na aeronave quanto no 1o¢317do.
"ac1dente,"‘ o I o
~Inao ‘ocorreu fogo, tampmuco houve explosao,.  ‘ | D
- em entrev1stas reallzadas, pode se apurar . que a aeronave: desen-.'
vclveu um véo, plcado desde a base da camada até o bosque de euca-

‘lmptos,‘ e L . L o S '
*'as condiqoes meteorologlcas eram adversaa no momento do ac1dente,
~7constatou -se que as pas da 'hélice estavam allnhadas com o sentido

-do véo (passo maxime) e sem deflexao a frente,.w que 1ndlca que a-

aercnave ‘colidiu com o solo com pouca ou nenhuma potencxa..

- i
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Treze dlas antes do vao: a aeronave foi'reabastecidé.em SBRJ
(Aeroporto santos Dumunt - Rio de Janemro) com 158 litros, sendo
‘ o L - 100 litros no tangue esquerdo e 58 11tros no direito. Esse’ abaste-
."‘ _ ‘ S K ' cimento’ completou"bs ‘tangues, segundo anotacoes colhidas = da
| caderneta individual do piloto. | | o
-De SBRJ, o plthO deslocou a aeronave para SDNY (Nova Iguagu -
Rlo de Janelro), naa mais reallzando qualquer tipo de vbo ate o dma
: N ‘ _ da viagem. , ' ‘ . ‘ :
L S | P A etapa’ SBRJ/SDNY durou quatorze mlnutos, oiqué representa um
| R \j&?* consumo aproximado de 12,3 litros.” B o |
, L :ﬁ :. . © Nos treze ‘dias em que a aeronave esteve estacmonada, houve
f;fj.J_ dj"f‘ ‘9"‘ perda de ccmbustivél ppr'evaporagao,‘porem, ndo’ se pode estlmar a.
' co quantldade perdida. - L o
o o A operagao da aeronave no solo, em SBRJ e em SDNY, éntre‘par*n
o ] o tlda, rolaqem, chegues de motor e corrida de decolaqem, proporcio-
i . nou um consumo de 20 1itros, - isso estlmando um tempo minimo que .

cada uma dessas operagoes regueria.’
Houve condlgoes meteoroléglcas adversas em toda a rota, o que
. levou o plloto a efetuar desv1os das mesmas , Ievando, consequente—
mente, a um voo descoordenado, Ja gue o) plloto tinha pouca experl—
énc1a e nio estava, habllltado a situagdes adversas.‘

,Segundo 0. manual do. fabnlcante {CESSNA Owner 5 Manual Statlo—‘
nair, péglna 2.1), tem—se'h"com 1/4 de’ tanque ou- menos, o voo des-
coordenado prolongado pode descobrlr 0s suspiros dOItanque, causan-'w
- do derramamento de combustivel e parada do motor. Loqo, com'baixas
‘reservas de combustivel,‘nao se deve permmtlr véo descoordenado por

periodos superlores a um minuto". 3 . L o
"Foi reallzado reparo no 515tema ‘de combustivel da aeronave,
conforme consta na caderneta de anotagdes individuais do pmloto.
Segundo se apurou, neste reparo trocou ge' a manguexra de retorno de
combustivel, serv1¢o ‘este executado pelo préprio 1loto. Esta’
' manguelra pOSSUI d01s seqmentos, sendo gque um é o prmlonqamentc do
outro. = . ".“ - . L X
Uma pussivel inversio das conexoes da manquelra poderla trazer
problemas de retorno do.vapor e excesso de combustivel nos "tanqul-
nhos” '("Fuel reservoir tanks"), dev1d0 a unldxﬁeclonalldade exis-
tente entre a bomba de combustiVel e a valvula - seletora dos tan-
qugs. Esta inversdo e/ou deflcaente conexao, pode acarretar’ anorma»-

‘lidades no funclonamento,do mator e ate mesmo a sua parada.
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| Apés a manutencio db g1stema de combustivel, houvc um controle
mais rigido dos abastecimentds, ndL era anotada & quantldadc de
combustxvel .que  entrava nos Landues.~1 80 proporc1onou um calculo o
‘baﬂtante precmbu do consumo horarlo da aeronave. O ultlmo £luxo |
calculado t01 de 62,8 llttos/hora, portanto, baqtante clevado se
‘comparado com & peLformance normal do CESSNA 206. o

Aa pBSQUIEdu cdo motor, rcallaadas pclo CThA, troﬁxe a informa?-

‘gao da inversdo do WLlner na llnha de admlssao de combungvcl, q

que pLovoca 11m aumento no cons 5 UING hordrmo 'da aeronave, dev1do a

‘_vazao de’ combuutlvel para o ar exterlor.

‘ 0 laudo tecnlco maqtrou o mau eﬂtado do anel selante ﬁuntb éﬁ'”
-palhetaa da bomba dc cmmbustlvel e . tambem 0 uso de componentcﬂ al~

'+ Para  essa v1aqcm. com duragdo pnevista de 03:45 -horas, o -

ternativos. o ‘ , . o RS

piloto apresentou apenas - notlfxcacao de voo vmsual no Acroclubé de
Nova Iquacu e, en nenhum momento, foi 1nuu1r1do sobre autormzacao o
 de trdfeqo pelo nPP Rio (controle de aproxlmacdo) ou meamo sobrc (o]
‘prcanchlmcnto de plano de Voo AFIL (cm véo) ou ' em sala de trnicqo.i” ,
0 acrodromo de Nova‘Iquacu nao.posqul nenhuma £a0111dade'no que
tange as 1nformaqoes mmtcoroloqlcas necessérias a reallza¢ao de uma
I‘vmagem‘como essa. Mesmo quc houvesse uma consulia via tclefonc com
outra ,sald de trafego, nio, havclla um’ detalhamento ideal das
"condlqoe mcteoroloqlcas relnantcs na rota a ser voada, aspccto de
extrema valla para um plloto 1ncxperncnte e gue ndo era habmlltado
'a .voar sob condlqoes 1nstrwnento. | . C n
. BAs cartas proqnoutlcadas "do - dla ‘do écidénte“mostravam‘,as
segulntes condlcoes mcheorolaqlcas da rota. | ' ' '
1, no. Lrecho SDNY/SBCP (Campo;) ~ névoa umlda, rcstrlcao a v1$ibi*
) lidade, céu nublade com "stratocumulus” de 1.500 a 4. 000 pés;
2, no trccho SBCP/SNPS qrandes cumulus isolados e altocumu1u$ en-
tre 2.600 a 10.000 pés e 10.000 a 15.000. pés, respectivamente;
haVLa, Lambem, a presenga de chuvas’ 1uoladau.‘ o .

Em teoda a- rota, o vento varlou de través “esquerdo para proa e, .
‘posterlo:mcnte, para traveg_dlrelto, com 1nten51dada mcdla dc la

. ) ) ) !
| . . . 1

noés, e : . f
- DesSa‘maneira, era desaconselhavcl que o voo fosse rcallzado
.em condlcoes v15ua1u. No contato Ladlo cntrc a aeronavc e o Contro
L le vitéria, esta lniormou que nao po ula contato visual com o golo,

"-porcm, estava nlvclada a 9. 500 pea em cond1¢oca v1uua14 no topa da

.éamada. auqundo o boletlm meLeorcloqlco, por aca 5'“0 desse conLaLo,_

T
, . ) Lo - . . .
: . '
' '



S I 008394
“‘hﬁvia.:uma= cobertura de nuvens de 6/8 de cumulus a. 2.000, pés,
-propidiahdoh‘assim, falta de contato visual com O solo,’ aiémlde
- obrigar a. um cruzamento ou desv1o dessas formaqoes durante a .
descida para SNPS. ' | o |
Durante a 1nvestlgacao, em entrevistas com_teétemunha, foram-
levantados os'segulntes aspectos: . BT | '
1l. & aeronave apresentava um "barulho dlferenta ‘ccmb que "pipodan~
t do"; . B - ' o o '
2, o teto estava balxo {(encre 1 UOU e'Z.OOO ﬁé&), témbo“bastanté
nublado, chuva ‘recente; | | ‘ ' B
3. a aeronave tomou trajetmrla descendente, apbs sair da camada de
nuvens, v1ndo a colidir com o bosque de eucalmptos, Nesse vao‘
plcado, foi apuradc que a meama nae fazia barulho, nao havia
presenca de fumaca ou fogo, nao glrava e mantlnha se PrDleD a
um angulo de plcada de 90 graus. , | '
A posigdo em que Eicaram oS destrogos (item 111-8) cdrrqborou
a atltude de voo da aeronave, conforme descrlta pelas teétemunha3w
o Sequndo as.. altimas anotacoes na caderneta 1nd1v1dua1 dO‘piID;
to, estimou- se ‘que © CON3UMO médlo de combustival era de 61 5 1/ho-
‘ra, isso. levando se em conta o reglgtro dos ultxmos voos e anotados‘
0s respectlvos abasteclmentos.“ : oo . ' N
A capacldade total dos tanques dessa aeronave'é'de 302 , 4 1i-
tres. O consumo, de ccmbuﬁtxvel no trecho SBRJ/SDNY/SNPS seria de'
244 16 lltros,‘conslderando um. consumo. médlo de 61,5 llhora. endo‘-
551m, restarlam 58,24 lltros. ' S
‘Esses 58, 24 lmtros terlam 51do consumldos,'entre outrgs, devi—‘
do at L | R o
hl..bo=$iﬁe1-v60 descodfdenado;-‘
2. operacoes da aeronave no solo; - S
3. evaporaqao do’ combustivel da aermnave quando estaclonada durante 
e ,treze dias; o | | :
:‘4;:prcb1emas anterlores com © ‘sistema de dombustivel‘(nmnutencid
‘mnadequada, ocasxonando um aumento no’ con$umo), ‘ ‘
5.'1nsta1agao invertida do "Llner . :
“ Tendo em v1sta, alnda, que nos nos: destragos 501 encontradd'um
| llqﬁidometro com a indicagdo Emptv ra ausencma de combustivel na‘-
local do acldente e a ndo ocorrencaa de foqo ou explosao, e que o
] iagdo, tecnlco do motor mostrou auséncia de  combustivel, pode -se
'goncluir que‘durante a. dpgc1da para SNPS houve parada do motor por
falta de, combustivel. Aliado a ; 850, a aeranave entrou em. atltude ‘
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'anormal, ‘apb6s deparar-se com condigdes de vdo por instrumento,
provavelmente por desorientagdo espaclal do piloto{jpoisfo mesmo
ndo era habmlltado para . realizar o véo naquelas condicﬁes}"Em‘
segulda, a aeronave cruzou a base da camada Jja em atltude anorma13
 (déentﬁadamente plcada). Pcr a. base 'estar balxa, o plloto, ao.
cruzé-la, 3Jja em 7condig5eé'-viSUais,‘ nao teve tempo habil para
‘ccrrlglr a atltude ancormal ~ou mesmo 1nterpretar corretamente 0s
‘1nstrumentos, aglndo de 1med1ato- nos comandos. A tentatlva de.
recuperacﬁd, se . houve, f01 1neflcaz. A aeronave ve1a a colldlr com. -
é‘solo; ‘ '
CONCLUSKQ
L. Fatos | . f |
a. 0 PllDtO estava com © Certlflcado de Capac1dade FlSlCa valx—.
do.‘- P , | |

b, O plloto possuia pnuca experlenc1a de v00 para a’ reallzagaoV'

da migsfo. - ‘ , .
¢, O plloto nio estava habllltado para voar em cond 'ﬁes'"iné-
' trumento". R SR L “ o
d. A aeronave estava com o8 certmfzcados de matricula e de aero—'
.navegabilldade valldos."‘ : . :
Le. A manutengao era 1nadequada. Aliado a isso, multou compnnen—-
f- ‘tes eram subst;tuidos ‘por outros alternatlvos\ que nio oS
~ originais.’ | | ' |
t. A aeronave estava com o centro de qravzdade dentro dos 11m1—

tes. ‘ ‘
-é, As condlqoes meteorologmcas eram adversas em toda a rota.
. h, Nao fDl efetuadu um planejamento eflcaz para a reallzaqao da'
o mlssao. o o L | L R
i, A anéllse‘ das condigdes meteorolégicas, . da autonomia e do

‘.tempo de vdo em rota’ foram deflclentes.‘ o

j. Houve parada do motor por falta de combustlvel
2. Fatores contrmbulntes o
ta.lFator Humano; ) teeT

(1), Agpecto flsiologlco - Nio contrlbulu.‘

'(2) Aspecto psmcoléglco - Contrlbulu para a ocorrencma 3 QQ,
acidente nas segulntes caracterlstlcas. o . .

(a). Atitude - Percebe se uma atitude complacente, " por

 1, e parte do plloto em relacao as 1nformacoes,‘ ﬁofmas

e procedlmentos, -a. qual 0o levou auefetuar pessoal—.
mente a nmnutencao da aeronave[‘a nao efetuar uwm
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4y,

(5).

(6)"

 1nstrumento.
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planejamenta correto do véo e a prosseguir em uma

mlssao para’ a gual ndo estava adequadamente quallml

+ ficado.

(b). Treinamento - Além. de-d'piloto néo eqtar quallflv:

cado para o véo, nas condlgoes nmteoroloqmcas em
questdo, guestiona-se, tambem, a qualldade deste no

tocante aos’ aspectos doutrlnarmos e teorlcos, gue,

se dev;damente mlnlstrados, poderlam ter 1nterrom—
L pido a cadeia de eventos. Tal carenala evoca a va-

rlavel trelnamento como contrlhulnte para o ac1den-

te.

b. Fator Materlal - Ndo contribuiu.
c. Fator Operaclonal'

(1).

Deficiente manutengdo . ~"Muito5'ser§igCS‘eram‘executédos
1nadequadamente pelo proprlo pllwto. Isso trouxe, COomo
consequencla, 1nsta1acao 1nvert1da de Cum componente,
ocaulonando uﬁ acresc1mn no ¢onsumc de cumbustlvel as-

'sim como um fun01onamento‘1rregular do motor ou até uma

parada do mesmo..Constatcu—qe. tambem. qua alguns compo- .

nentes ormglnals eram SUbStl*u1dDu por alternatlvos. L

Deflclente supervisdo ? Uma vez constatado gue a. manu*

tengéo era feita pdr‘pessoal nao. habmlltado, que. peqas

- originais eram substituidas por peqas alternatmvas, con—
7clu1*se ‘que ndo havia aldo feito nenhum trabalho de su—'

perv1sao dos servigos. , .
Pouca expermencla de voo e na aeronave - 0 piloto pos-

',sula 197:00 horas de véo na aeronave, adqulrldas num es-
paco de . trés anos. Nao estava apto a voar ﬂob condlcces

CDnd1¢oes nmteorologlcas ‘adveruau ~ Havia. ‘a‘presen¢a'
dessas condlqoes em tuda a rota com V131b111dade reduzi-

| da, teto ba;xo{ p;ecmpxtaqao,_forma¢ues pesadas, etc.
‘Deficiente planejamento. O piloto, des conhecendo as con—‘

digﬁes meﬁeoroléqicas'em'rota}‘ néo planejou sua’ nave-

.gagao acuradamente em fun¢ao da sua autonomla, tempo de
voo em rota,‘autonomla para prosuequlr para alternatlva'
e espera. - - S R , . . -
Deflclente 3u1gamento'~ :\ deciséo de prossegufr o vdo em.
 qona1goes v1gua15, sem gue houvesse essa pDSSlbll dade.
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(8). Imprudéhcia'~ 0 piloto, ao realizar ele préprio serv1gosw

de manutencao na - aeronave, sem ‘estar habilitado para

tal comprometeu a. seguranga.

(9). Indleclpllna de véo - O piloto, ao‘persistir‘em voar sob

conquoes v1suals, ‘contrariou as regras de trafego

‘aéreo, .gquando da mudanca da 51tua¢ao de véo visual para

1nstrumento, sem gue para 1550 estlvesse hab111tado~

S 1. Ao DAC

. Neste acidente ficaram evidenciadas deficiénecias em varios
niveis. A doutrina-&e'séguranda de‘vﬁo, guando observados os

aspectos de manutengdo, supervisfio e planejamento, foi visi-

velmente relegada, resultando em um acidente com perdas irre-

paraveis, causando a total destrulqao da aeronave e a morte

dos seus ocupantes., .
' Em consequencma, determlnar a reallzagao de v1stor1a . de

sequranqa dE"VOO ne’ Aeroclube de Nova Iguaqu, objetlvando

ldentlflcar e erradlcar tais. deflclen01as. ‘ "

Provmdenc1ar melos para uma flscallzagao adequada e ef1c1ente'
‘no que tanqe ao nivel de pllotaqem & habllltagao dos pilotos

c1v15, normente 08 p;lotos prlvados,‘veja na fase de 1n$tru-i

gao, seja na' de manutengio- operacional. L

' Verificar, 1unto ans aeroclub&, e “escolas de pllotagem, o)
correto enslno e endnutrmnamento no tocante aos culdados no

abasteclmento,"regras de trafego aéreo . e outros aspectosf"
[ ..".

operaclonals e de seguranga julgados cabiveis.

Determlnar, ao Departamento Aerov1arxo do Estadm da Bahla, ‘al

‘confec¢ao de um PEAA (Plano de. Emergéncia ‘Aeronautlca‘ em .

Aeréddromo) no Aerddromo de Porto Seguro, em consonéncia com o

estabelecido"na ‘NSMA  3f4,' aprovada ‘péla Portaria N©

o 018/EMAER, de 27 de dezembro de 1989,
2. A DEFV o . |

Ce;tificér*sé de que os Orgdos de gohttblé de t#éfego aéreo

.exijem o fiel cumprimento 'do gue’ prescreve a IMA '100-12
(Reqras do Ar e Servmcos de Trafegcr Aereo) no tocante a’

apresentaqao do Plano de Voo. o :

Estudar a vlabllldade de 1mp1antagao de Sala de InformacoeS‘
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Aeronautlcas em Aerodromo (Sala ‘AIS) no Rerodromo de Nova
r 'Igua¢u. . ' ' ‘ ' -
3. Ao Aeroclube de Nova Iqua¢u

a. Reestruturar ~-se de tal forma que os pilotos .e/ou usuarios
- . e possam dispoxr de 1nformaqoes meteoroloq1cas‘ atuallzadas,
;s R ©  NOTAM atualizados e outras 1nf0rmagoes con51deradas de cara- a
o ' ; ' P ter lmportante & realizagéo do véo. | o o
ERUEE b, Determlnar 4 Secio de- Instruqan, ou equlvalente, gue adote
- mecanismos visando um . controle eficiente do desempenho e da
" .' elevagio do nivel prnflsslonal dos seus membrou em todos os
| aspectos operacionais. | | B
| ."c.‘Reallzar reunloes perzudibas com seus mémbros, enfatlzando 03
,'heneﬁiclos auferidos com a DOUTRINA DE._ SEQQBANQAMDEmﬂﬂg.
d. Adotar mecanlsmos adequados a amplla¢ao das agoes de superv1~
sao em todos os segmentos 1dent1flcados dlreta e 1nd1retamen-

te com a atividade aerea.'

n-uu--uc-————-.——-.,-n-u—-p_—u—-u-um--—-uu—u-uq-————-——.\.-’—--‘wn—wum»mo—u—-.-u--.-——vuu—-»—u_-a-—_.u
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Em,Z.?/J"M/E?Z S

CARLOS MACHADO VALLIM - Cel Av
Chefe do CENIPA

" APROVO © CUMPRIMENTO DAS RECOHENDACGES DE
SEGURAN¢A.

%4@m

3 Por Del “Ten Brlg do Ar -~ LELIO. VIANA LORO
' Chefe do EMAER

'Maj Brig do Ar - CARLOS DE ALMEIDA ' BATISTA -

" PRBG/NP.--




