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ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA
SIPAER

Servigo de Investigagao e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: NAVAJO PA-31-350 Unidade ou Proprietario: TAXT AEREQ ERCTLTIO CALEFFI LTDA
Matricula: PT-JVYG

AERONAVE

- Tip: COLISAC EM VDO COM OBSTACULO
Datahora: 723 Sext §1 as 17:17 hsa P

ACIDENTE Local: MOR., SANTA CRUZ - CONCORDIA

Estado: SANTA CATARINA Classificagdo: G RAWUWVE

1. HISTORICO DO ACIDENTE

-

A aeronave decolfou de SBPA; as 19:787 com pLano 1FR para SSCH, conduzin
do, alem dos pilotos, cinco passageiros cufo destino era Concordia.

Proximo ao traves de Lagoa Vermelha, obteve informacdo, de outra aenrona -
ve que sobrevoava a regido, de que as condigbes meteonoldogicas ao sul da ed
dade de Concordia estavam melLhorando.

Nessa posigao, o PT-JYG chamou o controle Porto Alegre solicitando o ean
cefamento do plans instrumentos , as 19:537; sendo autornizado a prosseguih pa
ra Concordia-SC, no nivel 045 e em condigoes visduadis,

De acordo com o METAR, expedido pelfa Rio-Suf, as 20: 002, as condigoes me
Zeorologicas em Concordia eram desfavordveis ao voo visual e o aerodromo en
contrava-se fechado, inclusive, para operacdao por indtrumentos.
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A aenronave ndo efetuou nenhum contato em fonia com a Radio Concordia e,
por iss80, 04 pilotos desconheciam as reais condigoes de tempo do destino.

0 PT-JYG passou sobre a cidade a baixa altura, sendo avistado pon tesie
L7 munhas que viram-no toman a dine¢do do aerddnromo.

Na mesma trhajetonia em que §oi avistada voande a baixa altuna, a aenona
: ve colidiu com o topo do Morrno Santa Cruz explodindo apos o impacto.

; No acidente faleceram o0& do.is pilotos e tres dos cinco passageinos

que
conduziam.

Outnos dois passageinos sobreviveram com fenimentos graves.
Z. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO:

? 2.1 Fator Humano:

2.1.1 08 pilotos estavam com os CCF validos, ndo havendo indicios de in-

fLuencia dos aspectos fisi0L5g4cos ou psicologicos na ocomrencia
do acidente.

2.2 Fatorn Matenial:

Nao contribiiu.
2.3 Fator Openracional:

2.3.1 Manutencao:

Nao contrnibuiu. | 675
2.3.2 TInstrucdo:

0 piloto era formado pefo Aerocfube de Bento Gongalves desde

» A .
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194§, categoria Pifoto Comercial.

7.3.3 Qualificacdo ¢ Experilncia de Voo para o Tipo de Missao Reali-

zada:

Ambos os pilotos eram qualificados na aetonave e possudlam
suficiente expeniineia de voo; sendo incfusive, habilitados ao
voo por insthumentos.

7.3.4 Meteonologia:

A meteonologia, efetivamente, contaibulu para a ocornencia
do acidente, pois o aenddromo de Conccrdia encontrava-se fecha
do pana operagao IFR. Testemunhas, que encontravam-s¢ pAroximas
a0 Local do acidente, infoamanam que o0 morro conira 0 qual a
tenonave colidiw estava encobento pon uma camada de nuvens.

2.3.5 Infra-tstrutura:

Nao contrnibuiu.

7.3.6 Navegagao:

Nao contribuiu.

2.3.7 Comunicagoes:

0s pilotos da aeronave ndo entraram em contato com a Radio
Concdndia (operada pela Taxi-AZreo Rio-Sul], de onde poderiam
ten obtido informagdes precisas sobre as condicoes de tempo
neinantes no aenodromo.

2.3.5 Peso e Balanceamento:

Nao contribulnam.

2.3.9 Nonmas Operacionais:

0s pilotos contrarnianam as regras estabelecidas para a con
ducdo da aeronave em voo visual.

23.10 Contra-Tncéndio e Primeiros Socorros:

Tnexistentes no Local do acidente.

04 primeinos socornros, aos sobrevivenies foram prestados por
monadores da negiac e particufares que acorhreram ao Local do
desasine.

ANALISE:

Examinando-s¢ 08 dados e circunstancias contidos nos eLementos de din-
vestigacao do presende Relatonio, vernifica-se que o somatonio das condi -
coes meteorologicas, da inobsenvancia de noimas operacionais e da nao uti-
Lizacdo das facilidades de comunicagoes exdstentes, canacterizam o Fatoxr
Operacional como determinante na ocornencia do acidente.

A aeronave colidiu contra uma efevagdo do terneno, distante apenas 4
quilometros do aerddromo de destino, o quat enconthava-se fechado para ope
racoes IFR.

As circunstancias descnitas no presente Relatondio, aliadas d investiga
cdo realizada, indicam que o0s piloZos tentaram Localizar o aerdodromo  for-
cando o voo visual e contrariando Lodas as normas de Seguranca de Voo Laxr-
gamente preconizadas.

CONCLUSAQ: 676
Fatores que contribuiram para o acidente: C}#“ﬁ,
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Faton Humano:

Nao ha indicios de haver contribuldo.
Faton Maternial:

Nao contrnibuiu,

Faton Operacional:

Condi¢oes meteorologicas advensas.

Deficiente operacao da aercnave.

Deficiente planejamento de voo.

Deficiente doutnina de segquranca de voo.

5. CONSEQUENCIAS:
Pessoals: Falecimento do pifoto, co-pifoto, 3 passageiros e ferimentos
graves em outhos 2 passageiros.

Mateniais: Perda total da aenronave.
A Tercelhos: Nao houve.

4 RECOMENDACDES:

ZM;‘ 6.1 As informacoes meteorologicas, tanto em nota como no destino e ab-
tennativas, devem sen analisadas com a maxima cautela por parte dos pilo-
Los. Devem sen considenadas, alem das formacoes pesadas, todo o tipo de nu
vem que possa restringir teto e visibdilidade.

6.2 As negras estabelécidas para voo visual nao devem sen desnrespeita-
das, sob hipotese alguma, evitando-se dessa forma, expor a aeronave, pilo-
tos, passageinos e tenceinros a niscos penfeitamente evitaveis e desneces-
sanios .

6.3 0 voo nao deve sen considerado como um desagfio as habilidades tée

nicas dos pilotos; e as decisoes de prosseguin para 04 campos de alternati-

va devem sern tomadas com serenidade e planejamento antecipado, de modo a
. permitin que a Doutrina de Seguranca de Voo sempre nontedie o Aucesso da ats
~  vidade aZnrea.
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