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‘ ' MINISTERIO DA AERONALTICA

INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Servigo de Investigagdao e Prevencdao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietario: MURILO RODOLFO PENTEADO LEO-
NARDT - Av Sdo Carkos, 465 - Sdo Paulo ~ SP

Data/hora: 07 Jun 74 as 14:19P
ACIDENTE | Local: Sac Jose dos Campos

Estado: Sdo Paulo Classificagdo: L E VE

Tipo: RYAN STA
AERONAVE
Matrieula: PT-JOK

Tipo: Penda de controle no soko

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A A aeronave executava um voo para anissao do Laudo de Vistoria.
; Apos as verificacoes noumais no s0fo ¢ em voo, o pifoto executou un pouso com parada com
: pleta e uma segunda decolagem.

Apos efetuar o segundo pouso, a comida era nomal e, quando a aeronave ena desacelerada
com 0 uso de freios, apareceu uma tendencia incontrolavel para a direita. Quando comple-
tou 90° de curva, o trem esquerdo gquebrou, fendo a aenonave pifonado, o que ocasionow o
toque da helice no solo e parada busca do moton,

2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAQ

2,1 Faton Humano

0 piloto estava com o Centificado de Capacidade Fisica valido, nao havendo {ndicios
de {influencia dos aspectos fisiofogico e psicologico no acidente.

ator Matertal

Na recuperacao a que §oi submetida, a aeronave teve adapiada wna bequilha controla-
vel, diferenie da preconizada por um boletim da RYAN AERONAUTICAL COMPANY. A prionri,
o CTA julgou que esia adaptacac deveria sen melhonrada, porem o pilotfo ficou encanre-
gado de observar o comportamento da bequitha adaptada dunante o voo de vistonda.

2.3 Faton Operacional
© 2.3.1 Manutengdo
A aenonave havia sofnido necuperacno foial, necentemente. A pantin dessa ne-

construedo foi expedido um Centificado de HomoLogagao phovisonic e uma phevi-
sa0 de traslado para uma Oficina autorizada, a §im de sern execufada uma hevi-
sao completa que pudesse dar 4 aeronave condigoes de seguranga de voo. — Apds
esta nevisdo a aeronave hecebeu outra autonizagao de traslado para o CTA, on-
de senia vistoniada.
0 acidente feve caractenisticas mals graves, devido ao wau estado da sofda na
negiae do trem, conforme ficou comprovado por exames m&twflog)i&ﬁiaob healiza~
dos na regido da fratuna.
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A RVAN AERONAUTICAL COMPANY emitiu o SERVICE BULLETTM NO 11 em 15 de abril
de 1960, chamando a atengio para trincas verd ficadas na pega que suporta os
es forgos Ltransmitidos ao trem de pouso, durante aterragem com vento cruzado
ou durante "cavalos de pau”,

ALém da. inspecdo, a RYAN recomenda que a peca seja temperada, no caso de u-
Likizagao de solda de acetileno, pois deve nesistin a una tensio de 180,000
PS4,

Imbwg&o

0 piloto foi fowmado pela Escoln de Aeronautica em 06 Dez 54, sendo pilLoto
de provas, com cunso na USAF,

Experiencia de voo

0 piloto em questdo possuia suficiente experidncia para heakizan este ipo
de voo, devido a sua qualificacdo de pifoto de phovas, ¢ experiéncia de vdo
em Lipos similares desta aeronave.

[Tofais vuvevene.. T s itetstecnnnsans 4,515:10
[COMo TP 0 IN vvvevenenanensnnnnns 3. 818205
(Nos GLLIN0S 30 dAGS vvrvvevesnnennns  17:05

HORAS DE VD0 (NeA£e £8P0 wveevvvevevnnnsnseennnnn  00:40
[Neste tipo comoIP 00:40
{Nesie tipo nos iLtinos 30 diié een 00:40
(Nas @ltimas 24 honas oeveraras ceee.  00:40

Meteorologia -

Nao ingluiu,

Infra-estrutuna

A utitizacae de pista pavimentada, para este tipo de avide, ndo & iecomen-
davel, segundo o manual do fabricante, devendo o0s pousos, de preferencia,
senem executados em pista de grana,

Navegagao

Nao ingluiu.

Conmnicagae£

Nao inglulnanm,

Peso e Balanceanento

Nao inglulnam,

Nomnas Operacionais

A aeronave RYAN STA apresenta alguna dificuldade para ser controfada no &o-
Lo, principalmente na comuida apds pouso, como se pode verificar na Aradu-
¢ilo da "Profile Publications - The RYAN T/ST Series, Number 158 pg 7",
Para melhoran as caracteristicas de controle no s0fo, a RYAN  AERONAUTTCAL
COMPANY emitiu un boLetim dando instrugoes para a instalagdo de uma bequi-
Lha contnolavel,

0 piloto eﬂ@tuod 0 pouso com a bequilha desiravada.
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2.3.10 Legislagio
Nada a nelatan.

2.3.11 Contra-incéndio e primeinos s0conios
Exisientes, nao foram necedsarios,

3. ANALISE

Examinando-se todos os dados e circunstineias do presente Relatonio de Investigagdo,
conclui-de que, na corrida apos o segundo pouso de um vio de wistonia, a aeronave aphe-
sentou uma tendencia incontrofavel de desvio para a direits; ha indlcios de que esta
Zendencia tenha se oniginade em vintude do pouso ten sido executado com a bequilha des
travada, outrossim ha possibilidades da adaptacio da bequilha ndo ter atingido o grau
de eficiencia desejado pelo fabricante.

Confomne ficou apurado durante as investigacoes, a aeronave era de digleil controlabi-

Y tidade no soo, monmente em se tnatando de pisia pavimentada, Assim sendo, o piloto
- perdeu o controle da mesma, que no seu gino pela direita, teve a perma  esquerda  do
" twem de pouso quebrada, em decomrencia de wna sofda nao executada conforme o previsto
pelos fabricantes,

("

A aeronave parou a aproximadamente 90° com o eixo da pisia, tendo tocado com a ponta
da asa esquenda e helice no sobo.

4. CONCLUS_KO

es que contributham para o acidente:
r Humano - 0 SER HUMANO SOB O PONT( DE VISTA BIQLDGICO
Ndo ha indicios de infludneia.
Fatorn Matenial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARTA AERONAUTTICA
Fatha Material - deficigneia na reconstrugdo da aehonave, em uiin-
, tude da adaptagao de wm bequilha em desacondo com necomendacoes
[ do gabricante. |
Faton Operacional - ACOES D0 SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERONAUTICA

Manutengae deficiente;

Deficiente operacac da aeronave,
5. CONSEQUENCIAS

Pessoais ~ Nao houve.

Maternials - A aenonave sofreu avarias Leves,
A terceinos - Nao houve,

6. RECOMENDACOES

Pana a hecuperagdo total de uma aeronave, deven ser obedecidos todoes os gabarites de
origem, bem como a execugdo dos servicos devem sen pautados nas hecomendagoes porven-
tuna emitidas pelos fabricantes,

As adaptacoes ou improvisacoes poderdao determinan caracteristicas difenentes aquelas
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previstad pelo fabricante, portanto devem ser evitadas, como medida preventiva de aci-
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APROVO:
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Ten Brig do Ar - ROBERTO FARIA LIMA
Inspeton Geral da Aeronauiica

JENC/WA
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