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- A MINISTERIO DA AERONAUTICA

INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Seavigo de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: BEECH BA-24 Unidade ou Propaietanio: SAMUEL DE PAULA
. Rua Ribeiro de Barros, 1660 - 29 andan
Matricuba: PT-JGI CEP 19100 - PneA&denie Prudente - Sao Paulo

AERONAVE

Datashora: 23 JUL 74 as 08:40
ACIDENTE | Local: Presddente Epitacio

Estado: Sao Paulo Classifleacac: L EV E

Tipe: Atennagem sem trem

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave, com PLN VFR trecho SBON/SSHR, com autonomia de 06:00 horas, cru
. zedno 230 KPH, TEV 071:30 horas para uma etapa de 330 Kms, decola de SBON e
o' voa durante 40 minutos, encontra Lintensa bruma seca e teto baixe no trajeto,
' decide nefornar. Nas proximidades de SSEC, opia pelo pouso naquele aenddro-

mo. Efetua um trafego nowmal e, ao baixar o them de pouso, nota pefos inddi-
cadones do painel que a peana de forga diredita nao arriana; necofhe e abai-
xa o them sucessivas vezes, com a citada anonmalidade; tenia o sisfema de
emergencia, sem rnesuliade, decide entdo, e finalmente, efefuar o pouso na-
quelas condigdes. Toca o sofo com a roda prineipal esquerda apenad, manien-
do a asa direita alta ate o contato da triquilha, quando ja sem sustentfa -
cdo, a asa direita baixa, atingindo o 40£0 na corndda do pouso; Logo a4  4e
guirn, o estrhibo de acesso tambam atinge o chdao, provocando, pon efeifo de
alavanca, o desvio da aeronave para a direita; o pilofo ja nao mais conse-
gue manter o eixo da aeronave, que ariasta-se panra fora da faixa de pousc ,

3“; vindo a parar no acostamento, sem haiores danos, saindo LLesos fodos 05 ocu

panies.

9. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAD

2.1 Fator Humano

0 piloto pontava o Cantdo de Saude dentro do prazo de validade, nao ha-
vendo indleios neuropsicofisiologicus de {nflulncda.
2.2 Faton Materndial
N\ Pesquisada a causa provavel do nie arniamento completo do trhem de pou-
40, tanto o sdistema normal quanio o de emergencda, nao fod possivel apu
ran a causa do mau funcionamento do trem de pouso.
2.3 Faton Operacional
0 piloto nde planefou o voo e nem cohrsullou 03 0AM de nota, area ¢ des-
tino.
2.3.1 Manutengdo
A aenonave, nova, tem sua manwtengao aééegunada em Oficina esdpe -
cializada de SSSO e de Linha no aerodrono de SBDH, eibora, neste
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2.3.1

2.3.3

2.3.4

-7 -

ultimo, sem flangaragen, §icando exposta as intempinies de toda $0n-
te, no patio de estacionamento. Numerosas ouiras aeronaves encontha
ran-se em identica situacdo.
A aeronave estivera e Oficina especializada, (SSSO) nos dias 09 de
abril e 06 de juinho de 1974, paia senvicos; no priiedno, foi feita
una solda no Spines ¢ pintura; sanada pane de Luz de aviso do  Zrem
de pouso, e outros; no segundo jod fedta nevisdo de velocimetno, e
Linado o cilindno atuadon prinedpal do #rem esquerdo ¢ substituldo
0 "RING" (cumprido o BoL. SVC n? 0649200),
0 pifoto houvera ‘eportado panes do trem de pouso desde a data de
recebimento da aeronave. Todas as Lnspecoes e verdificagoes executq-
das pela 0ficina edpecializada nao conduziram a resultado que dedi-
nisdse, o porgue da deficineia do Adstema; condequentenente, nada
apurado, como moitivo real, que tornasse evidente a razio do nao aqn-
ndamento do them de pouse, Tak clreunstancia, de interesse tanto da
CIPAA quanto da 0ficina especializada e, sem divida do fabricante
da aeronave, oblitera q definicao causal, parametro primordial decd
sdvamente influente do acidente,
Instrhuedo
0 piloto 2 formado pelo Aenoclube de Presidente Prudente em 23 de
junho de 1973, titulan de Licen¢ca de Pifoito Privade n? 13334f
Experiencia de V3o
0 piloto possui um toiar global de aproximadamente 150 horas de voo,
das quais apenas 40 horas em aeronave de Anstrucdo de Aeroclube ¢ o
resfante na aeronave acidentada, de propriedade de seu geniton.
(Totais........... et ie e, sereeerenen . 150200
(Como 1P ou IN......Q.......,;..;..,,.,,...,.,f,roo:ao
(Nos Zbtimos 30 &zaa,...,..............,..,1.f1, 06:40
HORAS DE VD0 (Neste tipo..........f..f........,,.1f7f.,.ff.ff100=00
{Neste #ipo como IP..........,7ff.f...,f.f1,,,,. 92:2¢0
(Nesate Zipo nos altimos 30 diaé"fﬁ"f'fﬁffiffﬁ' 06:40
(Nas ulitimas 24 honaé.,...f.,....,ff,.,,f.,f,.,f 00:40
Meteorologia
Nesta epoea do ano, face as quedmadas, ¢ comum a visibilidade §ican
prejudicada pela bruma seca ¢, em foda a regido nohoeste do Estado
de Sao Paulo, frequentemente sujeita a fenomenos meteonoldgicos va-
niaveds, sofne carnga de ventos ¢ poeira arenosa aliamente prejudi -
cial aos delicados componenies de qualquer aeronave; no aa&Ednomo
de SBON, onde a incid@ncia de tais fenomenos & costumeira, as aeno-
naves edtaqueadas efou estacionadas no relento sao diretamente age-
tadas.
08 QAM dos pontos extremos {eenodromos de partida e destino), mais o
da Localidade mais proxima indicavam as deguintes condigoes:
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SBON 10002 170/6 20Kkm NIL 2 CI 7000 1021.0 18/16 TNZ

11002 - 180/4 20Kkm NIL 2 CI 7000 1021.9 14/12 TNZ

12002 - 170/8% 20Km NIL 2 ST 180 3 C1 7000 1022.5 15/12 TN
SBUP 1100Z - 150/7 08Km NUV & ST 180 1020.5 14/14 TNS
SBCG 1100Z - 180/10 14Km NUV § ST 150 1022.8 13/13 TNE

3.5 Infra-estrutura
Nao influiu.

3.6 Navegacao
Nao influiu.

3.7 Comundicacgoes
A aeronave dispunha de thansceplon VHF efdiciente; se o piloto
houvesse tentado fonia com o Ridio SBON, poderia ser onientado a
outro procedimente, inclusive o retorno.

5.8 Peso e Balanceamento
A aeronave estava com sua Lotagao completa e abastecida a pleno
(52 g&); houvera voado mais ou menos 00: 40 hornas. Ternia consumi-

do aproximadamente 10 gal e, deduzida a d&ﬁa&enga pousado en
SSEC com 2.692 £bs.

3.9 Noamas Operacionais
0 pifoto dispunha de informacdes mefeorologicas tanto do ponto
de partida (SBDN) quanto do destino (SSHR, proximidades de SBCG);
estando a aeronave com o sistema de acionamento do Lrhem de pouso
deficiente, aciona o de emergenedia, possivelmente de modo ALinade-
quado, ndo obtendo o resultado desejado.

10 Legislacdo
Nao Ln§luiu.

11 Contrha-incendio e paimeinos socorros
Inexistentes no aendodromo de SSEC, mas desnecessarios.

ANALISE

- Analisando-se atentamente todos o0s dados do presente Relatorio de Inves

tigagdo, compde-se a seguinte Llacao:

3.2

3.3

0 piloio preenchera PLN VFR para uma etapa de mais de 300 Kms, sem
04 devidos cuidados em certificar-se das condi¢oes meteoholdgicas
de nofa e destino.

Cotéjado& 08 QAM (2.3.4), percebe-se o dectinio do teto, tempernatu-
Aa e ponto de orvatho e elevacdo das pressGes, condicies tipicas de
fatores meteorologicos adversos e inconvenientes a atividade aenea
Todos esses dados ecstavam a disposiciio do piloto;

Com uma provavel (?) pane do sistema acionante do trnem de pouso,nao
consegue arria-~£o completamente, permanecendo escamoteada a perna
de fonca direita, apesar das Tentativas, com uso inclusive do siste
ma de emengencia;

Verificados minuciosamente tanto o sistema noamal quanito o de emen-
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gencia do frem de pouso da aeronave, testados 06 4eus coitponentes ¢
actonados nas posicoes UP/DN com cunsos Livres e atuantes, 4oL pos-
sivel concluin que o Lhem de pouso deixou de arhiar-se completamen-
te por nazoes nio identificadas. A fatha ocoxrneu no cincuito de an-
riamento, eincunstineia ndo {fativa das diserepincias nefatadas o
connigidas a postenioni pela O4dicina encarregada;

3.4 As Rimitacoes da aeronave, considenados os pardmetnos de peso ¢ ba-
Lanceamento, para o pouso restringin-se-Liam a um  maxémo de 2.750
Lbs, embora, efaborados os caleulos de Lempo voado e consumo medio,
estarndiam sitfuados na faixa de 2.697 f£hs;

3.5 Dispondo @ aeronave de excelente equipamento radio, o pileto terdia
condigoes de nepontar a radio SBON cireunsitancia e/ou retonnado,
encontrande melhor apoio. Segunramente, uma melhox ondientacao como

proceden.
CONCLUSAOD
Fatores que contribulmam para o acidente:
Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLUGICO
Ndo contribuiu.
Fator Matenial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Indate&minado,
Faton Ope&acionaﬂ - ACUES DO SER HUMANO MO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERf
Indeterminado.

CONSEQUENC IAS
Pessoais - Nao houve.
Materdiais - A aenonave sofren avarias Leves.

A fernceinos - Nido houve.

RECOMENDACDES |

0 planejamento do vio deve den ben elaborado, sem o qual o piloto vex-
de-a em situagdo aflitiva; o seu retorne ao ponto de partida teria sido
mels convendiente, conceituada a deguranga e 04 nrecursos disponivedis; e
a manutencao adequada @ fator prepondernante para a atividade acrea tran
quiﬁat
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