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Servigo de Investigagdao e Prevencio de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo:  Piper PA 28 R Unidade ou Proprietinio: JOKO MESSIAS MARQUES
AERONAVE Matrieuba: PT_ISA Belo,Horizonte —~ MG
Uata/hona: 14 ABR 74 s 14:00P Tipo: Colisao em vSo com cbstdeulos
- ACIDENTE | Locak: Covilhang
Estado: Minas Gerais Classificagao: GRAVE

o AR LT ST ML T : .

I,

HISTORICO D0 ACTDENTE

A meronave procedia de Sao Pedro da Atelaia (KG) com destino a Belo Horizon

te, transportando o piloto, esposa e dois filhos. O vd0 era realizado com

 Plano Visual no FL 085 e com o tempo estimado de véo de 01:40. As coandigdes

de Terminal de Belo Horizonte nao eram favordveis ao v60 visual., O piloto
brocurou evitar a chegada na termingl voando IFR, pois g 85 Km de Belo Hori

2zonte, baixou brovavelmente, tentando bassar para baixo ads camada, entao

de 4/8 de cimulos & 700 my com visibilidade prejudicada por chuva leve, Nesg

ta geasizo, J& com 02:15 de V00, a aeronave foi avistada por grande nimero’

de habitantes de Ouraq Branco em baixa altura, e fazendo curvas. O piloto mo

efetuon contato rddio com Belo Horizonte, mas estava orientado pelo seu

VOR. Continuando na tentativa de voar sobh o Camada, dentro dos vales circun

l' ,dados pelas montanhas que se estendem de Ouro Branco e Ouro Preto, o piloto
"

foil infelisz,
deficiente,

2+ ELEMENTOS DE INVESTIGAGXO

2s1 Fator Humano

&lco no acidente,

2¢2 TFator Material

Nao bpesquisado, face nao ter sido poss{vel localizar sistemas que  pu

E provével que n3o tenha contribufdo pg
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dessem ter apresentado panes,
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Ta o acidente, pois a aeronave fora vista voando normalmente momentos

antes, Além disto, o0 avizo ers novo, com apenas 170 horas totais.
2.3 Fator Operacional
2+34¢1 Manutencao

Nao influiu
2.3¢2 Instrugso

O piloto era formado pela Segao de Voo de Instrugao e Pilotagem
da Cia Chamone - Aeroclube de Carlos Prates - possuindo Iicenga

de Piloto Privado.

20303 Experiencia de V00°

= C plloto possuia suficiente experiencia bara realizar voo visu.
v al. Nao era habilitado nem Possuia nenhumg experiencia para rea

lizar voo IFR.
Horas de Voo -~ Segundo informagoes, ¢ piloto teria menos de 1 000 ho

ras de voo, sendo que somente a metade homologadas como piloto

4%5/,~ efetivamente nos comandos. Os represententes da Cia da aeronave

Z)- TeCusaram~se g fornecer dados, apesar de reiteradamente solici
tados,

2¢3e4 Meteorologia

—an
Pl

Por ocasiao do acidente, havie chuva leve intermitente, Prejudi

o

cando a visibilidade ng regigo montaenhosa sobrevoada. A camada
Significativa era de 4/8 de cimulos a 700 metros, As condicOes

meteoroldégicas, influfram predominantemente no acidente.
2¢345 Infre-estrutura

Neo influiu

2+3¢6 Navegacao
Nao influiu
2¢3+7 Comunicagdes

Apesar da aeronave ter um equipamento moderno, o viloto nao efe
tuou contato radiofdnico com s TWR ou ACC-BH, conforme registrg

do pelo operador de Servigo.

253



2¢3+8 Peso e Balanceamento
Nao influiram

2¢3¢9 Normas Operacionais

0 piloto n2o se manteve em condigdes visuais.

243010 Legislagzo

=,

Nada a Relatar

—7 “"243011 Contra-incéndioc e primeiros socorros

Inexistentes.

ANALISE

Anglisando-se todos os dados e circunstancias da presente investigagao,vg
rificamos que ©¢ plloto ac encontrar conéigSes meteoroldgicas adversas ao
v0o visual, procurou passar para baixo da camada em curvas entre os vales
d; cadeia de montanhas existentes & 85 Em do destino. A baixa altura, nao
obteve contato bi-lateral com a TWR-BH para saber das condigbes do desti
no e insistir no procedimento acima descrito, prejudicado pela chuva e vi
sibilidade reduzida. Nao houve indfcios de falha material e, apesar de
ngo ter sido possivel:peSQuisar—se o aspecto psicolégico, & licito su

por-se gue suas reagoes pudessem estar alteradas em virtude da presenca !

de sua esposa e filhos, procurando a todo custo condigoes visuais,que lhe

dariam maior tranguilidade.

CONCLUSX0

Fatores qué contriﬁuiram paras o acidente:

Fator Humano - O SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOIZGICO
Pasgquisa insuficiente.

Fator Material — AERONAVE E O CQMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Nao hé indfcios de contribuigao

Fator Operacional - AGUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AER.
Deficiente Operagao da aeronave;
Condigdes Meteorolégicaw Adversas;

Deficiente Doutrinama Seguranga de Vdo.
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5+ CONSEQUENCIAS
Pessoais
Materiais

A terceiros

6. RECOMENDAGUES

~

S T s — —
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-~ Falecimento do piloto e trés passageiros
~ A seronave & irrecuperével

«~ Nao houve

A insisténcia em prosseguir vOo visual em condigoes meteorolégica adversas,

-

tem sido causa de indmeros acidentes, onde além de perder-se material aéreo

de alto valor, perde—se, também, preciosas vidas humanas.

—

SANTOS - Cel Av

Chefe do |{Centro de Investigagao e

) .
No impe. B

Pr4vencao |de
JL/JSP

jdentes Aeronfiuticos

PERALTA - Maj Av
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Ten Brig do Ar - ROBERTO FARIA LIMA
Inspetor Geral da Aerondutica
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