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| ' MINISTERIO DA AERONAUTICA
Lo : INSPETORI%SGERAL DA AERONKUTICA
PAE

Servigo de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietanio: VOTEC TAXI AERED
Avendda Franklin Roosevelt, 115 - 129 andan
Rio de Janeiro - Guanabana

Tipo: HUGHES 369
AERONAVE

Matricuba: PT-HFB

Datas/hora: 16 AGO 74 as 12:190
ACIDENTE | Local: Rio de Janeiro

Estado: Guanabara Classificagao: GRAV E

Tipo: Fatha estrutural

1. HISTORICO D0 ACIDENTE

Apos o voo de instrugdo, o piloto indiciou o trhafego noamal para pouse; en
tretanto ja proxime ao s0fo, o helicoptero cabrou acentuadamente e perdeu

-~ rotagdo no rotor prineipal; sem que o0 piloto condeguisse mancbrar para o

f l - » - * -
pouso, o helicopitero colidiu violentamente com o solo, sofrendo  avarias
graves.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAD
2.1 Faton Humano
| Instruton e pilofos cstfavam com 64 hespectivos Centificados de Capacd
dade Fisica validos, ndo havendo indlcios de influincia dos aspecios
fisioLogico e psicologico no acidente.
2.2 Fator Materdial
A Investigacao constatou que ao examinar o roifox principal da aerona-
ve, 04 tres "ROD" connespondentes ds pas amarela, branca e azul esia-
(Sh vam quebiados ao medio e as "ROD END" intactas, o gque ndo aconteceu
L) com as medmas pegas correspondentes a pa veamelha. O "ROD" estava in-
i«j( tacto e o "ROD END" quebrado, com aparencia de 5ndtuna antiga. Este
TROD END" god examinado ao Laboratonio e ficou consiatado que.a gratu
ra ocorreu por um esforgo excessdivo no sentido axial no ponto de con-
centracao de esfongos (mudanca de secdo do "ROD END"). A peca ftem Zem
po de utilizagao Limitado, eniretanto a invesiigacdo ndo detfeaminou
4¢ a medsma esifava sendo usada dentro do perniode determinado pelo fa-
bricante; outrossim, o Laboratonio constatou tambem que a composicdo
quimica do material nlo se enquadava nas especificacdes SAE ou AISI.
2.3 Fator Operacional

2.3.1 Manutencao
% Nao foi pesquisado suficientemente.
; 2.3.2 Insthucao
: 0 piloto instruton e formado pelo Aeroclfube do Estado do Ric de
Janeino desde 1970, categorndia Instrutorn de Heﬂicﬁpteno,
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2.3.3
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5.

2.3.5
2.3.6
2.3.7
2.3.8
2.3.9
2.3.10

2.3.11

0 piloto que 23tava sendo readaptado @ formado pela HELITAX desde
1973, na categondia de Pifoto de ielicopleno,

Experdencia de Vo

0 piloto instruton Possula suficiente experidieia para  nealizan

este vio.

HORAS DE V0 (Nos ulitimos 30 dias
D0 PILOTO (Neste #ipo...uvuuuouvon. ...
INSTRUTOR (Heszte tipo como P,

...... veereeeal.734:17

C..l'l...l...“2.644=22

..... st e e 36:45
..... ceveneend1,407:43

ceheaaa teenes 1.407:43

(Neste tipo nos Gltimos 30 diad...oivviin.  07:50

(Nas ultimas 724 hornas......

(TOtta«(‘.é..-..-o-..--...--n..-

N Y L

(Como 1P oa'zn;......;........;.f....;;;;; 395:17

HORAS DE W00 (Nos @btimos 30 dias........

D0 PILOTO EM (Neste TApo.o.....,

L ]

INSTRUCAD (Neste tipo como 1P.........

cesetsaneenses 454:7979
e et e et s e 03:3¢0
» * & & L N 3 L N 07:15

Weste £ipo nos @ltimos 30 dias........... 03:30

(Nas wultimas 24 honas......
Heteornologia -
Hao influiu,
Infra~estrutuna
Nao influiu.
Navegacdo
Nao ingluiu.
Comunicacoes
Nao influlram.
Peso e Balanceamento
Nao LnﬁEuZnamf
Normas Operacionads
Nao influlnam.
Legislacao
Nada a nelatan.
Contra-incendio e primeiros s0cornnos
Havia no Local e soconneram prontamente o4

ANALISE
Examinando-se todos o0s dados e cincunstaneias do presente ReLatorio de

Investigacdo,
END SUPERIORY

L R R T I 0]‘:05

tripulantes,

conclui~se que durante a aproximacdo para pousdo, o "ROD
do comando do passo da pa vermelha quebrou-se; em  conse-

qliencia houve perda de rotecdo do N2 e g aeronave cabrando violentamen -

fe, saiu do controfe do piloto,

cotidindo vioLentamente com o s0lo. A In
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vestigacao constatou que a peca (haste comando do passo) ndo estava den
tno das especificagoes internaclonais em sua composicdo quimica, carac-
terdzando uma deficiencia na fabricagdo da wmesma; entretanto, esta peca
Zem tempo de utifizagao Limitado ¢ a investigagdo ndo pesquisou este as -«
pecto que deteaminaria a ohigem do fator contribuinte, uma vez que  se
a pega estivesse sendo usada acdima do Lempo especificado pelo §fabrican-
te senda nafuralmenie esperada a falha, a qualquer momento, caracterni -
zande uma deficigncdla de manutencas.

4, CONCLUSKO |
Fatornes que contnibuilram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMAMO SOB 0 POMTO DE VISTA BIOLJGICO
Nao contribuiu.
Faton Materndial - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Fatha estrutunal em vdo por deficizneia de fabrica-
cao.
“K~§ Faton Operacdonal - AGQUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERQ
h NAUTTCA
Nao pesquisado suficientemente.
5. CONSEQUENCIAS
Pessoads - Dois pilofos e um passageino Aogreran ferdmentos ghaves.
Mateniais - A aeronave ficou destruilda,
A terceirnos - Nao houve.
6. RECOMENDACOES
A Direeao da VOTEC TAXI AEREQ deve providencian junto aos senvigos  de
manutencao um edtudo rigoroso sobre o Lempo de utilizacdao da peca em
questao, acompanhando seu comportamento (empenos, 5&56u&aé, ete) atra -
ves de inspecdes peniddicas proxdimas; deve procurar saben junto a Fabai
PR ca, quais as hesitnicoes impostas a refernida peca, durante seu uso noi-
Yo/ mat .
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