SR MINISTERIO DA AERONAUTICA

| INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
. : SIPAER

Servigo de Tnvestigagdo e Prevengdo de
Acidentes Aeronduticos

RELATORIO FINAL

. Tipo: Bell 47 J Unidade ou Proprietirio: Votec Taxi Adreo S.A,
AERONAVE |« Av, Pranklin R 2
fowta: PT-HDU Ve i hoosevelt 115 122 andarx
wla: ET _ Rio de Janeiro - GB -
Data/hora: 04 FEV 74 &s O7:00P Tipo: Perde de Controle em V3o,
ACIDENTE | Local: Belo Horizdnte .
' Estado: Mines Gerais Classificagfo: GRAVE

1. HISTORICO DO ACTDENTE

Apds os chegues entes da decolagem e autorizado pelz TWR EZH

s 0 helicdptero
decolou para o vdo pairado,

82 um vio e €, 3 que a sua frente havia
avices estacionados, Girou ent@o, no sentido da rista 31, pois o sol atrg

Palharis sua decolagem no sentido Este, Nesta proa pousou e preparou-se ra

nove deecolagem, Ao efetuar esta decolagem, comandou o coletivo maito ra
idemente, o que £8z o helicdptero atingir a uma altura superior a
tros. Nestas condigles,

3 me
cedeu o ciclico para embaler a aeronave,Entretanto,
néo foi possivel aleangar velocidade suficiente,

as rotagdea do motor,
do local da decolagen,

pois perdia rapidemente
fazendo o heliedptero se chocer no solo a 150 metros

%+ ELEMENTOS DE INVESTIGAGEO

2.1 Fator Humano
0 piloto estavae com o Certificado de Capacidade Fisica v41lido, nfo !
tendo sido pesquisadsa a influéneis dos aspectos fisioldgico e

psico
16gico no acidente,

242 TFator Material
Neo influiu,
243 Pator Operacionsl
24 31 Manutengao
Nao influiu.
24342 Instrugao

O piloto € formado pelo Aeroclube do Espirito Santo, em 1968 |,

Possuindo Licenga de Piloto Comercisl de Heliedptero.
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Experiéncia de Voo:

0 piloi:o possuiamsuficiente experiéncia para executar este tipo
de. voo: i

) (TOLELB sesoesasscsassasssscssrnsasssssse 1 220:00

{Como 1P Ou IN sesscsevessacecacsosrsssss L 120:00

(Nos U1timos 30 G189 esesscssocsscnsocess £0:00

HORAS DE VOO (Neste HiDO eeescveoccccarncssaccsonnnnes

(Neste tipo como lP ' XX EREE N NN N NN N

l

(Neste tipo nos dltimos 30 dias eeeesnces

(,Nastil’tim&s 241101‘&8 A EEEERENEEE NN EEN NN ] 05:4-0

Meteorologia
%o influiu. Sugere, entretanto, o oficial investigador, que Dog .
suia grande experiéncia em operagao de helicdptero, ser :in'bereg.;
sente que todas as 'TWB., informassen aos pilotoa de helicdpteroa,
a direg3o e intensidede do vento, mesmo quendo considerado cel

mo. Qualquer intensidade de vento, influi: congideravelmente na -

- perfomance de um helicdpteroc.

Infra-estrutura
Nao influiu.
Navegaggo

Nao influiu.

Commieagdes

N3o influiram,

Pesa: ¢ Balanceamendo:

O piloto colocou nz ficha de Despacho do DAC umea zutonomia de
04:00 horas e um consumo de 50 litros, tendo um total a bordo de
270 litros. N80 incluiu o mecénico e e bagagem. nesta mesma fi
cha. Os cileulos efetuados para o cdleulo do peso méximo, baseg
dos nos dados acima, ultrapassam O permitido, considerando-se um
total de 270 litros a bordo.

PeS0 BATICO seereessrcsrsrvsssasssacosssscssne 829

Combustivel & DOXA0 seversssssssasssressoscas 204
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ANALISE

Analisando-ge todos os dados e circunstincias de presente investigagao, ve
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Somente com o combustivel rerortado na fichz de Despacho, 2 ae
ronave j& estave acima do peso miximo permissivel (1164 Xg),
embora o abastecimento tenhz sido superior zo reportado pelo *
piloto, O piloto omitiu a informaceo sobre o zbastecimento da
aeronsve, pois ¢ taldo daz Companhia Shell demonstre que 0

PT-HDU foi reabastecido com 282 litros no dia 03 FEV 74,

Normas Qperacionais

Declara o oficial investigedor gue, o procedimento de decola -
gen do piloto, contraria as normas operscionais do wdo de heli
céptero. Nzo se aplice esse procedimento em locais de grande !
altitude, pressto e temperatura. O correto seriz uma deeolageﬁ
o mais préximo do solo, aproveitendo-se o “efeito de solo", pa
ra adguirir velocidade para entao iniciar'a ascengﬁo. Ao éomagb
dar rapidemente o coletivo para genhar altura embalar o heli
edptero, o piloto perdeu rotagfo, pois nZo teve mais “efeito !
de solo" e o helicdptero iniciou um estol de poténcia; pois o
seu peso ere superior a poténeia que o motor pro&uzia para !
aquela altitude densidade. Ao tentar executar um "flare" para
0 pouso, o piloto incorreu em ocutro erro, porgue ao faze-lo o
helicéptero j& havia perdido bastente rotagOes do motor e con.
sequentemente do rotor,

Legislagao

a) Preenchimento incorreto do Planc de Vdoj

b} Preenchimento incorreto da ficha DAC Einclusive omissao do

" meefinico); )

e) Abastecimento da aeronave acima do previsto, tendo em con
" seqliéncia, decolado com excesso de Peso,

Para informag8o desta INAER, o piloto foi punido com multas |,

nun total de Cr$ 450,00, como incurso no artigo 156, inciso 1,

alineas "b", "h", "i" e "n", e o parégrafo Unico do mesmo arti

go do C.B.A.

Contra-inecéndio e primeiros socorros

Existentes, mas de atuagto desnecessirias.
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rificamos'que o piloto ao decolar de Belo Horizonte, comendou o coletivo rapida
- mente, fazendo e aeronave abingir uma alture superior a 3 metros. Nestes condi-
goes, cedeu ¢ ciclico com o intuito de embelar o helicéptero. Entretento, face
ao gue foi constatado nas investigagoes, e aeronave estava acima do peso max3imo
i de decolagem, Desta forma, em conseqli€éncia da técnica inadequeda de pilotagenm ,
~ ¢ helicdptero perdeu rotagao, tendo chocado-se no solo a 150 metros do local de
" onde decolara.
“>wonepusEo
.:ﬁ;}iorea que contribuiram para o acidente:
' Fetor Humano _ 0 SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO

é Nao pesquisado.

i Fator Material -~ AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARTA AERONAUTICA

‘ N Nao influiu,

i ~rator Operacional - ~ ACOES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AER.
g"h\:} Defieiénecia na Operagdo da Aeronave;

a

Deficifneia na Doutrina de Segurange de Voo.

- . . -

5. CONSEQUENCIAS

Pessogis -

~

- Nao houve.

«~ A seronave sofreu avarias graved.
~ Nao houve.

& ?ECOME‘.NDAQGEQ
b +1 Os pilotos devem seguir rlgorosamente gs limitagoes impostas pelo fabrican
teb

\uo.z Em altitudes elevadas, maior apuro deve merecer a tecnlca de decolagem,
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Em, 1_9 /AGO/74.

Ten Brig do Ar - ROEERTO FARTA LIMA
J1/3sP Inapetor Geral da Aerondutica
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