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Investigacao e Prevencdo de

RELATORIO FINAL

Tipo: BEECHCRAFT D-18S Unidade ou Proprietaxio: R10 TAXI AEREO LTDA

AERONAVE ; 3 -
leuba: PT-D07 AYenLda Caz?genaé, 18 Sala 402
Rio de Janeiro - Guanabana
Data/hona: 39 OUT 74 ds 04:23P Tipo: Penda de controle em vio
ACIDENTE | Local: Rioc de Janeinro
' tstado: Guanabara Classificagcao: G RA V E
1. HISTORICO DO ACTDENTE
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A aeronave teve dificutdade de recepgdo durante a rolagem para decolagem

SBRJ. Ao nreceber instnrucoes da Torne-Rio, toknouw a A0Liciii~ ~Las, 40 as

recebendo na tercedirna vez em que foram dadas, apesar de ter declarado os-
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tarn ouvindo com "eclareza cinco". Imediatamente apos a decolagem foi perd4i

0 contato do avido com a Zorne. A acronave passou a freqlicneia do APP,

continuando sem recepedo para as instrugoes de subida; tentativas de pon-

te,

geitas por oufnra aeronave em vdo, foram inidteis. 0 avido fLcou desapa

reeido por 20 minutos, sendo depois avistado na reta final da pista 20 de
SBRJ. Recebeu sdinalizagdo Luminosa para o pouso e, nesia tentativa, foram
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ﬁe&tob quatro Zoques violentos na pista, sem conclusdo da aternagem, Em
deguida a aeronave arremeifeu aparentemente noamal. Na altura estinmada de

metros, a 150 metros da cabeceira oposta, iniciou curva & esquerda en-

trando em perda, sendo notada uma explosdo e chamas, seguidas de violento

que com a agua. 0 fogo perdurou ainda na supenficie da agua, por qua-
minutos.

Houve penda total da aeronave. Um dos tripulantes faleceu no Local ¢ ou-

encontra-se desaparecido.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGACQAO

2.1

2.2

2.3

Fator Humano
04 pifotos estavam com o0s Carties de Saitde validos, nde havendo indi-
clos de influlnedia dos aspectos f§isiologicos. Ha indicios de que hou-
ve influencia dos aspectos psicologicos, apds a tentativa de pouso
dem sucesso, e, posieniormente a arnemetdida, pela concentracdo da alen
¢ao nas nefernedias visuais durante o vio.
Fatorn Matenial
A aenonave submergiu, sendo recuperadas apenas algumnas partes, que
nao permitinam uma pesquisa eficiente.,
Fator Operacional
2.3.1 Manutencdo
Ficou evidenciada uma falha no sistema de comunicacies da aero-
nave, que apresentou deficitneia de recepedo.
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2.3.2 Instrugdo

2.3.

3

2.3.5

2.3.6

2.

3.

7

0 piloto foi formado pelo Aernoclube de Nova Iguagu, qualificado
come Piloto Comencial,

0 co-piloto fod formado pefo Aeroclube de Uberlandia, qualifjica~-
do como PilLoto Comencial.

Experdencia de Voo

0 piloto e o co-piloto possuiam suficiente experdincia para hea-
Lizarem o voo.

(Toiaié...................................3.491:00
(Como 1P ou IN............................1.818:00

HORAS DE VOO (NOé aﬂctilllaé 30 di.aé....................;; 74:00

(Neste tipo................;..............3.497:00
D0 PILOTO (Neste 2ipo como 1P....... ... . . . i i  jveseio

(Neste tipo nos @etimos 30 dias......oo. " 74100
(Nas altimas 74 L 00:20

‘Tovta»{..«é...-..-...........-..-...--..-..... 281:30
{(Como IP'ou'IN;..;.;;;;;..;;.....;;. hre s mmmeee

}IORAS DE UOO (Naﬂé ‘I»E't'émOé 30‘d'éa6-o;-n.-o‘-¢o¢---o-oo’.ono 67:00

_ (Neste tipo....................;.......... 281:30
DO CO-PILOTO (Neste tipo como I e e e

(Neste tipo nos dltimos 30 dias........... 67:00
(Nas ulztimas 24 horas.....ooo oo i i 00020

Meteonologia

As condigoes meteonoldgicas e horinio dnpediam o voo visual. Ha
indicios de que o piloto fentou manter contato visual com oicam-
po, sendo assdim obrigado a iniciar a curva apos a arremetida
ainda 4 baixa altuna,

Infra-estrutunra

Nao inftuiu.

’

Navegacao

Ha indicios de que apos a arremetida 0 piloto tentou mantenr 0
voo s0b condicies visuais, iniciando cunva a esquerda, apss tfer
atingddo aproximadamente 30 metros de altura. Nao houve 088 4AbA-
Lidade de s¢ pesquisan se taf procedimento 56£ adotado devido a
influeneda de algum fator estranho, que tenha cntenfendido nos
procedimentos a bordo da aeronave,

Comundicacoes |

A aehonave iteve problemas de recepgdo, a partin do momento en
que acusou pronto para decolagem. Nao consegudu entender as ins-
trugoes dadas pela tonne, por duas vezes. Antes de dar as ins -
thucgdoes pela ternceira vez o operadon solieitou Ainformar como es

Lava sendo ouvido e o pifoto declaroy "elareza cinco”, ne  que

goL contestado pelo operador, o qual avaliou estar sendo ouvido
com "clareza uno". Pela fita gravada nota-se que Logo apos a de-
colagem, o avido perdeu o contato com a Lorne, pols chamava, enra
atendido e continuava chamandof Passou entac a freqlizneia do
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APP ¢ continuou com caracterisiicas de pane de necepcdo. Res-
salia-se ainda, que o0 mesno nao repetiu nenhuma vez as Ansthu
coes, Limitando-se no mdximo a dar o "ciente” ou seu prefixo.
Ficou entao pon vinte minutos sem qualquen comunica¢do ¢ ao
surgin para o pouso recebeu sinalizagdo fLuminosa, porém  ndo
fez novas fentativas de contato radio. A4 comunicacdes terra/
ar, com outras aenonaves, permaneceranm noamais. Uma outra ae-
ronave nao obteve sucesso na tentativa de 5aze& Ligagao ("pon
te") entre a aeronave acddentada e 05 orngdos de controle  de
trafego atreo.

2.3.8 Peso e Bafanceamento
Nao inglulram.

2.3.9 Noamas Operacionadis

N 0 voo, s0b condigoes IFR, estava sende conduzido sem contato
bifaterak aeronave/orgaos de contrnole.
- 2.3.10 Legiskagao

As Noamas existentes para controle do trafego azreo no Brasid,
nao prevéem a repeticdo, pelo piloto, das autorizacdes reque-
nddas no plano de voo.
2.3.11 Contra-incendio e paimeihros s0conios

0 acidente ocorneu as 04:30P aproximadamente. 0 VHF do Setor
Lancha 50 permanece Ligado das 12:00P as 18:30P. Para acdona-
mento da Lancha, foi preciso um carro de bombeiros deslfocarn -
s¢ ate o Local onde a mesma permanece. 08 elementos presentes
indeianam entdo a pesquisa da area do acidente. A aeronave
doi Localizada as 14:30P. |

3. ANALISE ,

Examinando-se Ztodos 08 dados e circunstancias do presente  Relatonio
de Investigagao, conclui-se que a aeronave decolou de SBRI com 5a£ha
intenrmitente de necepeao n&diof Apos a decolagem, nao conseguindo con
tato com a TUR SBRJ, tentou o APP SBRJ. A {alha de recepgdo radio da
aenonave persisiiu, podis as comunicacoesd tearralar com outhas aerona -
ves estavam noamais. Foi tentada uma Ligacao ("ponte") atraves de ou-
ira aeronave em voo, sem sucesso. Ha indieios de que apds a decolagem
a aeronave permanecew em espera dobre o NDB "Q", e como as comunica -
goes ndae eram recebidas, regressou para pouso, apos ferem passados 20
minutos sem sern avistada ou escutada. Ha indlcios de que a aeronave
execulou uma descdda porn instaumentos, surgindo na reta §inal da pis-
ta 20 de SBRJ, quando necebeu da torne, sinalizagao Luminosa de "Li-
vie pouso". 0 primedro toque no s0fo foi vioLento, seguido de mais

tnes toques. Foi entdo iniciada uma arnemeiida, aparentemente noamal.
Ao atingin aproxdimadamente 30 metrnos de altfunra, indieiou curva a  es-
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querda, entrando em peada e colidindo com o max. Conforme declarnacies
consiantes do Relatornio de Investigacao, antes da aeronave preeipitan
d4e a0 mar, ocorreu uma explosdo a bordo, com grande Labareda de §ogo,
que fodi avistada descrevendo um arco ate o dmpacto com a agua,
Varnios gatores deixaram de 4ox pesquisados profundamente, em viatude
de grande parte dos destnocos ndao tenem §ido frecupenrados, porem  uma
hipotese gformulada merece consideragdo: apss o4 Zoques bruscos na pis
ta, ocorreu um afrouxamento do Zanque de combusiivel existente no na-
niz da aernonave. 0 combusitivel derramado inflamou-se causando fogo a
§ bordo e impossibilitando aos pilotos o comando da aeronave. Esta supo
? . s4igao aventada 40 pode ser considerada como hipotese, pois o acidente
L nao s0freu as pesquisas necessarias, para que se possa emitir uma and
Lise conrela dos eventos, que culminaram com a ocorrdncia do acidente

f \;f} aeronautico.

f 4. CONCLUSAD

§ o Fatores que contaibuiram para o acidente:

; N Faton Humano - 0 SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLJGICO

% IndZeios de influZneia do aspecto psicoligico.

‘ Fatorn Maternial - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONKUTICA

i Nao pesquisado.

% Fator Openacionat - AGDES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE

E RONAUTICA

; IndZcios de deficineia de manutencdo;

é Condigoes meteorologicas advernsas;

E Déﬁiciente operacao da aeronave;

i - Degiciente doutrina de Seguranca de Voo,

: 5. CONSEQUENCIAS

% v Pessoais - Um dod pilotos faleceu no Local ¢ o outro  encontra-se
Bt desaparecido,

i Mateniais - Penda total da aeronave.

A tercedros - Nao houve.

6. RECOMENDACDES |
1 - Deixam de sen emitidas as nrecomendagoes que fazem neferineia aos
fatores contribuintes, devido as deficiéncias do Relatoric de In-
vestigagao, em virntude das dificuldades encontradas para pesqud -

sas dos destrhocos e evidencias.

i Z - Visando a Seguranca de Voo, o DEPV devera estudar a possibitidade
de introduzin nas Noamas existentes para o TRAFEGO AERE(D, a obai-
gatoriedade, por parte dos pilotos, de cotejarem todas as informa
¢oes necebidas dos controles de trdfego a respeito das aprovacoes
modificag

- an E b o wm - -

o ano de voo propesto, sob condigdes IFR,

el R I T T . S A S

10 DE ME :
Chefe do Centnrofde 1 gacaoc e 8:33
Preyengao de Agd ehonauticos A PR OV 0: . TL;

Ten Brdig do AL - ROBERTO FARTA LIMA
Inspeton Geral da Aeronautica




