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MINISTERIO DA AERONAUTICA
P INSPETORTA GERAL DA AERONAUTICA
. STPAER

Servigo de Investigagio e Prevencao de
Acidentes Aerondauticos

RELATORIO FINAL

lnidade ou Proprietario:
LOURT VAL BARBOSA DA STLVEIRA

Rua Barbosa, 930 - Santarim - Pani

Tipo: BEECH BONANIA S-35
Matricuba: PT-CEP

AERONAVE

Data/hora: 18 JAN 75 ds 14:26 Tipo: Recolhimento do trem
ACIDENTE | Local: Santarem

Estado: Para

CLlassificacao: L E V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

0 piloto decolou bara seu primeiro voo s0lo no Upo de aenonave, Ao reco-

Lhen o them, nio recebeu o cornespondente sinal Luminoso no painel; nepe-

N tiu a openagdo diversas vezes, tentando, posterionmente, o sistema manual,
N Tambem sem nesuliado. Resolveu retonrnan e efefuar o pouso, ¢ ao toecax 0

4080 a aenonave annastou-se com 08 Zirens seni-necolhidos, S0 frendo ava-
rias Leves,

2, ELEMENTOS DE INVESTIGACAD
ZfI Fatorn Humano

0 pifoto estava com o Centificado de Capacidade Fisica valide, nao ha

verndo Lndiciod de infludneia dos aspectos fisio0lagicos e psicologicos
no acidente,

2.2 Faton Haternial

Nao pesquisado.
2.3 Fatorn Openracionat
}\ 2.3.1 Manutengdo

) A haste de comando responsavel pelo baixamento e necolhimento
\§\§§§ dos Zrens estava quebrada na junta que a Liga d caixa de enghre-
‘\; nagens, que e acoplada a um motox eletrnico; entretanto a {nves-
&§\ tigacdao nao deteaminou a onigem da falha.

2.3.2 Tnstrugdo
0 pitoto & formado pelo Aenoclube do Pang desde 06 de dezembro
de 1973, na categonria privade,

2.3.3 Expenilneda de Vdo
0 piloto possuia suficiente experitneda de vGo, com um foral de
163:00 honas, sendo 02:30 honas nesde tipo,

2.3.4 Heteonologia
Nao infewiu.

2.3.5 Ingra-estrhutuna
Nao pesquisada,

2.3.6 Navegaeao

Nao influiu,
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2.3.7 Conmunicacoes
0 equipamento tradio estava completamente inopehrante,  nao
havendo possibilidade de contato Zenna/aviao.
2.3.8 Peso e Balfanceamento
Nao inglulram,
2.3.9 Nonrmas Opehracionadlsd
Nao inglLulnram.
2.3.10 Legislagao
Nao ingluiu.
2.3.11 Contra-Aincendio e primedhros s0c0rnos
. NZo havia no Local e ndo foram necessarios.
ANALISE
Examinando-se todos o0s dados e circunstancias do presente  Relaitonrio
de Investigagao, conclui-se que a haste que comanda o sisiema de threm
de pouso estava nrompida, impossibilitando o abaixamento do trem, A In
vestigacae nac estabelecew se a frafura teve origem no Fatorn Material

ou Openracional, ficando dificif de se emitin uma analise SIPAER do
acidente,

CONCLUSAD

Fatones que contribulram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLOGICO

Nao contribuiu.
Faton Material - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Nao pesquisado.
Faton Operacional - ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE
: RONAUTICA
Nao pesquisado,

CONSEQUENCIAS
Pessoais - Nao houve.
Mateniadis - A aenronave sofreu avarias Leves,

A terceihos - Nao houva,
RECOMENDAGUES

Nao ha necomendacOes em virtude da deficiencia do Relatorio de Inves-
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IPTTADE SOUZA - Maj Av
g Investigagao e Preven
fidentes Aeronauticos

_____ R
KLM~QLM\ \¥meva AA A, &

Ten Brig do An - ROBERTO FARIA LTHA
Inspeton Geral da Aeronautica
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