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MINISTERIO DA AERONAUTICA

INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Servigo de Investigagdo ¢ Prevemgao de
Acidentes Aexonauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: AEROCOMMANDER Unidade ou Proprietinio: AEROTAXT TRANSAWAZONICA
AERONAVE 2ty PI-BVZ Travessa Rui Barbosa, 1455
Belém~Pard .
Data/kora: 29 OUT 74 - &s 10:30P Tipo: Recolhimento do Trem de Pouso
ACIDENTE | Local: J¥lio César '(Belém) o Solo
Eszado: Pard Classificagio: LE V E

L

1.

HISTORICO DO ACIDENTE

Durante a corrida de decolagem, percorridos aproximadamente 400 netros, o
trem de pouso da aeronave recolheu. Os pilotos efetuaram o corte dos moto
res enquanto a aeronave arrastava a fuselagem no solo até parar.

ELEMENTOS DE INVESTIGAGXO
2.1 Fator Humano

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica vdlido,n30 ha
vendo indfcios de influBncia dos aspectos psicolégico e Tisiolégico
no acidente.
2.2 Fator Material
H4 indfcios de falha da trava do trem de pouso. Este fator ndo foi
devidamente pesguisado.
2.3 Fator Operacional
2.3.1 Manutengdo
N&o héd indfeios de defici®neias quanto s manutengio. As inspe
¢des e revisbes eram realizadas conforme o previsto.
2.3.2 Instrugdo
0 piloto € formado pelo Aeroclube do Pard em 1968, categoria
Comercial.
2.3.3 Experitneia de Vdo
O piloto possuia suficiente experi®ncia para realizer este vdo

Totais .‘..I...'-.'....-..'...-..".- 3500:00
como lP ou IN ........‘..l'.....'..'. 2861:00
Nos ¥ltimos 30 Gi88 seeevevrrvenenans 05:40
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Neste tipo como 1P vivviiienevecnenss  380:00
Neste tipo nos dltimos 30 d18s vveees 05:40
Nas Ultimes 24 NOYES veevvereennsos oo Smmmmmmm

2+3+¢4 Meteorologisa
Nao influiu.
2.3+5 Infra-estrutura
Nao influiu.
2+3.6 Navegagao
Nédo influiu.
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2.3,7 Comunicagoes
Nao influfram.

2.3.8 Peso e Balanceamento
N3o influiram.
2.3.9 Normas Operacionais

A lista de verificacgdo para antes da decolagem preve
o destravamento do comando do trem de pouso. A inveg

tigag¢Bo n@o pesquisou a possibilidade do trem de pou
s0 ter sido destravado inadvertidamente por ocasido
do destravamento do comando do trem de pouso.

2.3.10 Legislagdo
Nada a relatar.

2. 3,11 Contra-incéndio e primeiros socorros
Existente. Atenderam prontamente, porém nao  houve
necegsidade de atuaciéo.

3. ANALISE
Examinando-se todos os dados e circunsténcias do presente Relatério
de Investigacgdo, conclui-se que, em gue pesem as defici®neias do rela
tério de investigagio, o destravamento do trem de pouso durante a cox
rida de decolagem ocorreu por uma defici2neia material da prépria tra
va ou por atuaclo inadvertida do piloto, comandando o destravamento '
do trem antes da corrida de decolagen.

4. CORCLUSZO
Fatores que contribufram para o acidente:
Fator Humano - O SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO

Nao contribuiu. .

AERONAVE E O COMPLEXO DA" ENGENHARTA AERONAUTICA

Néo contribuiu.

AGCUES DO SER HUMANO MO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE

RONAUTICA

Nao pesquisado.

Fator Material

Fator Operacional

5. CONSEQUENCIAS

Pessgoais - Nao houve
Materiais -~ A seronave sofreu avarias leves.
A terceiros - Nzo houve.

6. RECOMENDACUES
Deixam de ser emanadas face a defici®neia do Relatério de Investigagao.
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