. MINISTERIO DA AERONAUTICA
ST INSPETORTIA GERAL DA AERONAUTICA
) L SIPAER

Servigo de Tnvestigagdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: PIPER PA-23 Unidade ou Proprietario: TAXI AEREO RONDONIA
AERONAVE ~ _ -
i Matriouba: PT-BSF Av Barao do Rio Branco, 799 Santarem PA
Data/hora: 30 ABR 75 as 17:10 Tipo: Quebra do trem de pouso
ACIDENTE | Local: Jacarepagua
Esfado: Rio de Janeiro Classificagao: L E V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Durante a corrida do pouso, o piloto sentiu uma tendencia da aeronave para

desviar-se, conseguindo corrigir inicialmente, A tendencia agravou-se em

seguida e a aeronave saiu da pista ja com pouca velocidade, quebrando a

perna de forga da bequilha., Os danos sofridos foram leves e os ocupantes
- ficaram ilesos,

" 2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

2.1 Fator Humano

0 piloto estava com o Certificadc de Capacidade Fisica vElido, nao ha-
vendo indicios de influencia dos agspectos fisiolagicos e psicolagicos
no acidente,
2,2 Fator Material
Quebra, por fadiga,do garfo da bequilha,
2,3 Fator Operacional
2.3.1 Manutencgao
O0s indicios de fadiga nao foram constatados nas inspegges.
2.3.2 Instrugac
0 piloto & formado pela Forga Aerea Portuguesa desde 22 de janei
@ﬁ ro de 1970, categoria Comerecial.
é 2.3.3 Experiencia de Voo
O piloto possuia suficiente experiéncia para realizar este voo,
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2.3.4 Heteorologla
Nao influiu,

2.3.5 Infra~estrutura
Nao influiu,

2.3.6 Navegagao 1362
Nao influiu.,

2,3.7 Conunicagoes

Nao influiu,
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" 2.3.8 Peso e Balanceanento
Nao influiram.
2.3,.9 Normas Operacionais
Nada a relatar.
é 2,3.10 Legislagao
é . ¥ada a relatar.
2.3.11 Contra-incendio e primeiros socorros

Nao foram necessarios.

3. ANALISE

a * -~ - - r
Examinando-se todos os dados e circunstancias do presente Relatorio

de Investigaggo, conclui-se que apas 0 pouso ocorreu a quebra da fixa
950 da bequilha, submetida a um processo de fadiga de material por

atrito, e agravado por uma rachadura aparentemente antiga, na junggo
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do garfo da bequilha com a perna de forca,

£ Esta quebra impossibilitou o controle direcional, e a aerounave saiu
da pista, pela direita, pilonando junto ao acostamento,

Ha indicios de que nas inspegSes periodicas de manutengao, nao foi

constatado o inicio do processo de fadiga no local fraturade.
4, CONCLUSZO

Fatores que contribufram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMAMO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO
Nao contribuiu,

Fator Material - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Quebra por fadiga do garfo da bequilha,

Fator Operacional - AQGES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE
RONAUTICA

Deficiencia de manutengao.
5., CONSEQUENCIAS

Pessoais = Nao houve.
Materiais - A aeronave sofreu avarias leves,
ﬁ’ A terceiros = Nao houve,

6. RECOMENDAGOES

- - ~
0 operador devera entrar em contato com o responsavel pela manutengao,

a fim de estudar a pega em questdao e determinar as causas da fadiga ,
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contribuindo, assim, com a segurancga de voo das aeronaves do mesmo ti

14
s

L
Y
£

';

po, cfso algumg medida corretiva puder ser analisada e recomendada,
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