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T o MINISTERIO DA AERONAUTICA
INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
SIPAER

Servigo de Tnvestigagao e Prevenpao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: CESSRA 172 Unidade ou Proprietanio:
AERONAVE DANTE CAPRALICA
Matricuta: PI-AYT Av Rio Negro, 1132 = Contagen = Y¥inng Ceraip
Data/hong: 15 ARR 73 am 15315P Tipo: Atarxagen e PYecaugao
ACIDENTE | Local: Sete Lapoas
Estado: Minas Gerais Clagsirt cm;ﬁu: C RAVYE

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Voando, ;}5 perte do pgr de nol, o piloto wao connegula ge localizar devide

- b - :
a8 coudijoes nmetevrolopicas miversuss resclves realizar URX aterragem de
- -
precaugaoy nao havendo wn local adequado, efetuou o pouso €B unr texreno
- ) -
N chele de obstaculos, tende a neronave cupntado varias veres, causando a

roxta do pilots,
2, ELEMENTOS DE YRVESTICACXO

2.1 Fator lumano

0 pilete estava couw o Certificace de Capacidade Fiuica vslidn, B0 sen
do pesquizado o aspecto fintolcyico, Pevido Ss condigaas an que ocor=
reu o acidente (nnhiente escure ¢ rau tenpo0), ¢ provavel que o plleto
nao teaha tido condlqzcs pAteolonlcan rara uefetuar o pouso con REJUTAR
Gae
242 Pator Haterfal
Kao pesquisado,
2.3 ¥atox Operacional
2.3.1 Fanutencao
3 Hao pesquisado,
2a342 Iuntrugzo
@ piloto era foreado pelo Aercoclube de Minas Ceraim, na catego =
ria privado.
2.3.3 Experiencia de Yoo
0 pilotsc nao pomrsuia experifoeia de v3u, principalmente para efe

tuar a wissao clanejada,

(Tocaiﬂoou--to.o..o-o.o-.-o-.ootucnooooooa17'45

(CQHD’IP oy IR.....--.oc-.oooooc.coooco.oo“““""-

(Hon ultdinos 30 diﬂﬁ..co-ooo-oooooo--.oo..""""’"
HORAS DE vO0 (Keste tipl’!ou.....-..-.-...-.-.o.-.-...-.'32820

{Rente tipo como lpoo.ao.-oo-aooo.o-c-ooo.ﬂzx?e

(Iieatg tipo nem ultimos 36 tl28ceenssnsnssmme—n

([\'-'l!!' Ullil;"ﬂﬁ 24 1'50!’33.oc-c-.-o-...-.oo.oocnzi26
2.3.4 Meteorologia
- - - - -~
As condlgoes wa aren nao evar favoeraveils zo voo visual, plarejo=-

¢e pelo pilote, tenduv tnflufde ny sus declsio de efetuar g ater=

ragen de ptecaus;zu. :
2.325 Infra=estrutura 1334

¥ae influ fu.
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24346 Hnwegac;o
13 i1ndlctos de que 0 pilotu ndo tenha copsejuido se lo=
calizar, efetueando varias pagsagens uo local da quedag
3 wedida que escurecia, mais sunentava a dificuldade de
voar por contato,

2,3.7 Comunicagaes
Nao pesquisado,

2.,3,8 Poso e Dalanceanento
Nao 1uflulranm,

2.3.% Normas Operacionais
0 piloto efetuou o planejanento para a viager de nanei-
ra inadequada, Previu chegar ao destino no pst do sol},

[} -
prosseculindo o voeo mesnc on condicSee neteorologicas ad
versad,

2.3.10 Lepislagao
Nada a rTelatar,.
2,3,11 Contra~incendto e prineiros socorroa
Kas havia no localy o piloto faleceu no inpacto,
ANALISE
Examinando-ss todos us dados e circunstancias do prascute Relatorio
de Inventigaq:o. conclui=se que 2 piloty, sen experiencia, plansjou
a sua viagen para Carxlos Prutes, prsximo av por de 80l, pofir 1 dige
tancia era pequena e pretendia chegar diurnog entretante, as condis
;3&: meteorologicas foran piorande, ate que o pilote nae p3de prosse
quir e, ecomo - noite chejasse, optou pelo pouse de prccauq:o. £ pProw=
vavel que neata fase, a estabilidade ewocional do piloto tenka date~
riorado, porque, ao efetunr o pouso, o contite com o sole fol de be=
quilha, cor bastante violzncin. provocande diversas capotagens, gon
ponstbilidades de sobrevivencirn para o piloto,

coxcLusio
Fatores que contribulras para o sctdente:s
Fator Hunino « 0 SER WUMAKO SO0B » POKTO DE VISTA BioL8c1co

Aspecto psicolagico daficiente,

Yator Material - AERONAVE E 0 COMPLXX0O DA ENGENUARIA AEROXAUTICA
Nae pesquisade,

Yautor Operacional - AQﬁES DO SER MUMAKO KO DESENPEXRS DL ATIVIDADE
AERONAVTICA
Defl{cienciz no planejanents do v0o.
Vefici®necia na operacio da aeronave,
Insuficiente experifncia de vho.

Pefici2ncia de deutrine de sezuranga de Voo,
CORSENBRRCIAS
Pessocais - 0 pllote faleceu no acidente,
Materiails = A aeronave ficou destrulda,

1335

A terceiros = Nao houve,
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S« RECOMENDAGOEL:

- -
Os pilotos deve: tor o- RENLC, nue & atividade ACTrea 80 pode

ser

- -~ . - - -

coenduzida ¢or um alto fYau de proficliencisa tecuica & hunang, Heo e
L]

suficiente ne adquiriy 4 aeronsve © efetuar Vidrens, porque a0 ng

ca&uﬁrios divarsove fatores PATS O rucesrn do vao; © plunejanenty da
vViagen deve ger cuidadose, no qual sao previstan ug cordicoes da ro
ta, alternativarn e destino, centro de ura effciente doutrina de pre
vengao de scidentes, 0 voo clvtuado sen ¥eepongabilidada, se revege

te de gruande poteucial (e acidente, coensuningo waterial adreo de a}
tao cunRtn,

Ett, .2 2 /seT/7s,
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CARLOS AUMEL} EOXTA DE sovza - _Kaf Av
Chefe do- Centso  de Iuventiggqao e
Prevencae de Acildentas Aeronauticos
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Ivspetor Ceral da Aeronautica
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