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MINISTERID DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA
SIPAER

- Sisterno de Invb_sﬂguqdq & 'Prmm;d'o de

sidoies eiwion RELATORIO FINAL -

AERONAVE

Tipo: LEAR JET _ Unidade ou Proprietario:

Matricula: P?'LCN' : Lider Taxi Aéreo S/A N
: Data/hora: 28 Mar B4 &s 0842P Tips: .
ACIDENTE Local: Sexra do Capivari - Palhoga Colisdo em Voo com Obstéculo
Estado: Santa Catarina _
1. HlSTORlCO" DO ACIDENTE

0. presente Relatdrio. substitui a 13 via, _assinado pelo ExmQ

T de.de. terem suio efetuadas oorrecoes.-.-.-.,-._f.-___.-_.-.-.-». emema il

,,m,,.,_,,,,p,.,,,.ém SRR ”V:f.'.{,.'.'ZSBP.'?"“Pja'iw

- LO&.

- do estar- 36 milhas fora e descendo do FL 250 para o FL 150. O ope

, final reportada pelo piloto. -

A aeronave decolou de Porto Alegre=~RS as 0810P pai:a Floriang .
polis-S8C, com plano IFR, conduzmdo dois pilotos e dois passagei-

és 0831P, o piloto chamou o Controle Floriandpolis 1n£orman-

rador do controle orientou-o que prosseguisse descendo para o FL
100 na proa de auxilio FNP, programando - descida “ECHO" para a pis
ta 32 ¢ que acusasse interceptando o arco de 10 milhas DME. . .

Apbs trés minutos e cinquenta e sete segundos, nova . chamada
para informar cruzando © FL 110 para o FL 100. Sendo inquirido pe
lo operador para que confirmasse a quantas mz.lhas fora se encon—
trava; resposta:18 milhas. Novamente o Controle orientou-o - para

que acusasse interceptando o arco de 10 milhas, descida ' "BCHO"
pista 32. . . _ : » _
Passando quatro minutos e cinquenta e tres segundos. o Con-— ‘ v

trole - tornou a chamr a aeronave, solicitando confirmar se ja. havia_' R
interceptado o arco 10 milhas DMB' a0 que o piloto respondeu..f
wafirmativo senhor, estamos na: aproxmacao final . O Controle’ co-.ﬁ, )

municou, entdo, gque havia 1nstru1do que - reportasse : :Lnterceptando
o arco 10 milhas e gue deveria fazer 360 na final, por haver trai::
fego no mmento, porem nao mais obteve resposta o R

As buscas foram realizadas ate ° dia 03 de abxil, _quando
aeronave foi locahzada completamente fora do eixo de aproximacao

a

Vice-Chefe do ‘Bstado=-Maior da 2Aeronautica, em 10 Ago- 84, em virtu
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A aercnave ficou completamente destruida e os quatro ocupantes

faleceram.
I1. DANOS CAUSADOS

1. Pessocals
Lesdes Tripulantes ' Passageiros .~ Terceiros
Fatais 02 0z . - e=
Graves e _ - -
Leves _ - S —— R
Ilesos - _ ER—

2. Materiais

a.

"~ b.

2 aeronave
0 avidio ficou completamente destruido..
A terceiros '
- N&o houve.

I1r., ELEMENTOS DE INVESTIGACKO
1. Informacao sobre o pessoal envolvido

a.

. ficado I?R val;do._-n-"“

Horas de voo ) . PIIOTO COAPILOTO.

[Totais....;...........................3.825:00 870205 .
(Totais nos idltimos 30 dias..;;....;;.;-~----- e ———— s
{Totais nas 1ltimas 24 hOras....ecaess mmm———— -

(Neste tipo de 2eronave.........vv.....1.139: 35 234:35

{Neste tipo nos Ultimos 30 dias...ee.vv...23:35 13:05

{Neste tipo nas dltimas 24 horas..........===m= C em—

Obs: as horas citadas s3o as voadas pelos pilotos na Lider.

_ ‘Formacio

0 piloto era formado pelo Aeroclube de Lagoa Santa,
.desde 1973, . . . o
. 0 co-piloto exa formado pelo Aeroclube de Sao '~ Paulo,
desde 1376. o o
Validade e categorla das licencas e ce:tificados
0 pxloto possuia licenca categoria linhas aereas e cer-
,.tificado IFR valldo. T I - : -”T-P '

0. co—piloto possuia licenca categorla comercial e cexti

Qualificacao e experiencia de voo para o tipo de missao rea-

‘08’ pilotos eram qualificados e possuiam Suf101ente expe

"riencia para realizar'a mlssao.-.

. 0 presente Relatorio substxtui a’ 16 via, ass;nado pelo EXme: or g v1ce-5¥“ i
- Chefe do"Estado-Maior.da. &eronautica, em. 10 Ago 84, en: virtude de terem
j_sido afetuadas oorrecoes.-.4.7.5.-.f.-.-.-.—.~ -a-.-.-.f.-w;o--4of0-f-"-;3




e. Informagdes médicas e patoldgicas
Os pxlotos estavam com Os Certificados de Capacidade Fi
oy _ sica validos.
wé o - £. Iinformacdes psicoldgicas
; _ Segundo declaracoes, o co-piloto se encontrava com gra-
5 o ves problemas psicolégicos. -Sua situacio financeira era de-
7sesperadora. Em razao disso evitava ficar na sede para fugir
_ _ dos credores. Pessoa ligada & sua familia declarou que o co-
L o piloto estava em tal estado de preocupacac gue para dormir
: era necessarioc tomar calmantes.
2. Informacoes sobre a aeronave
A aeronave passou por uma ingpecao de 150 horas ha 131:30.
3 Exames, testes e pesquisas
Pelos exames reallzados nos destrogos constatou—se gue 0s

j -"H\! . .
i_ f"i) _ ' trens de pouso, no momento do acidente, estavam na posicao "em= o
v Qi baixo" e ”travado". Os flapes estavam baixados, aproxlmadamentg
o e
a 20 . .

O RMI foi encontrado com a indicacao de proa 330°%. © pon-
teiro do ADF2 estava indicando a proa aproximada de auxilio SW
310 (Santa Marta) e o ponteirc do ADFi, pelo que indicava, tan-
to poderia estar sintonizado em FNP {220}, como em FLO (280).
. 0 velocimetro/machimetro indicava a velocidade . aproxlmada o
‘de 135 kt. .
0 -altimetro indicava 3200 pés.
 4J'Informacoes meteoroldgicas
... .. . sSeqtiéncia METAR do dia do acidente:
.~ o . SBFL 1100% 32003 5000 50DZ 55C010 78C010 22/21 1015.
' 'SBFL ‘12002 30003 800G 20REDZ 3SC010 85C010 22/21 1015 10BR.
Navegacao .
o Nada a relatar.
Comnnicacoes _
Constatou-se -que, apesar das comunicacoes entre a aeronaveé
e’ o APP-FL terem sido. normais, a tripulacao ignorou a solicita= ;_
C30. do Controle de informar quando a aeronave estivesse 1nter-é'

TV P

ceptando o arco de 10 milhas. : :

'i 0.Controle FL, devido a demora em receber a posicao, ques-g
tionou qual a posicao da aeronave, obtendo como resposta que o'
:LCN:estava na aproximacao £inal. Tendo vinculado a seguinte men'

o:presente Relatorio substitui a- 18 via. assinado pelo Exm® - Sr . Vice-
: Chefe do: Estado-Maior da- Aerondutica, em. 10 Ago 84, em virtude de terem:
f'sido’ efetuadas correcoes.-g-ad,f.- -.-.-.-.-.-.-.-.-,- mamama e emy s
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sagem- “Foi instruido reportar Lnterceptando o arco 10 milhas,

devera fazer 360 graus na final, temos trafego sobre a . pista.
Lima Charlie November confirme quantas milhas e -altitude - que

cruza". . .
A seguir, varlas chamadas foram feitas a0 PT-LCN sem con-_
testacgio. '
7. Informagdes sobre o© aerédromo
N . ‘Nada a relatar.
o 8. Informagdes sobre o impacto e os destro¢os. o .
0s destrogos foram encontrados numa regiéo montanhosa, ti-
pica de selva, no ponto de coordenadas 27 49. 68/048 48, 8W.
o] primeiro impacto ocorreu numa altitude de 1000 metros,
" num angulo 0° (zero grau), ronsiderando-se o terreno plano.

9. pados sobre fogo

~
w!, Houve fogo apds o impacto. , o
v 10. Aspectos de sobrevivenCLa e/ou abandono da aeronave
wk Nao foi possivel determinar a real posicdo dos corpos den
tro da aeronave, no momento do acidente, em virtude da equipe

de resgate ter chegado ac local antes do 0SV e ter reunzdo o8

corpos sem a devida numeragao e posicionamento.
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"11. Noxmas’ operacionais
Conforme informagio do Setor de Opemaqoa da Lidet Ta.xi Bé~

reo, © piloto envolvido neste acidente, em outra ocasiao, execu

tou o procedxmento ARCO DME em Vitéria, de modo. incoxreto, . in-
R ._vertendo o rumo da aproximagdo final da pista 23 para . a pista:.' }'
et 05. Informou, ainda,gue o piloto nio se preocupou em aprender a ERR
: correta execucao de um procedimento ARCO DME e ‘que,. possivelmenf
Qte. nao estaria familiarizado com o p:ocedlmento proposto pelo."':"”'

B , Controle Plorianopolis.
" 12. Informagdes adicionais RS
'_-1"‘ Conforme informagdo da Lider Taxi aéreo s/A, nenhum . dos.
. i__dois pllotos tlnha suficiente experiéncia no equlpamento bmeqa,”:f
B “visto que ainda n3o haviam realizado o "ground ;chool" do equi-“ B 3

pamento. -

MLISE - . . .
Examlnando-se os dados e circunstancias da presente investi-}*"

*7 gacao, observa-se que nao foi possivel determxnar com exat;dao os{i o

o presente Relatorio substitux a 128 via assinado pelo} Exm? sr . Vice-;'

Chefe do.Estado-Maior da. ‘Aeronautica, em 10 Ago 84, em virtude de terem
sido jefetuadas correcoes.-.-.-.- mmemamamaTeme T T =T
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fatores que contrlbuiram para o acidente, em v1rtude da falta de
dados completos e’ a inexistencla de gravadores de voo. Entretanto,'
os seguintes elementos de investigacdo devem ser enfatizados: . .
1 & comunicacao entre o PT-1CN e o APP-FL nao foi realizada. den- 
tro dos padroes previstos. 0 PT-LCN, ‘ac receber 1nstrucoes para
_ prosseguxr ‘até o ARCO de 10 ‘MN nivel 100, n3o acusou sua intex
ceptacao, abandonou o nivel 100 sem comunicar © ‘APP e 1niclou o
procedimento sem autorizagao, desconhecendo 0 ajuste do altime—
tro. O APP-FL somente quatro minutos e cinquenta e trés ~segun-
dos voltou a controlar a aeronave indagando sua posicao. Tanto'
R PT-LCN ndo acusou as posicoes autorizadas pelo centrole, como'
este nao controlou efetivamente o deslocamento da ‘aeronave.
2) A néao fam;liarizacao do piloto com o tipo de procedimento de.
descida realizada. .
Foi apurado que em outro vdo, ao realizar o procedimento. ARCO

[

] ~ DME. para pouso na pista 23 em Vitdria, o piloto conseguiu’ sair
na aproximacao final da pista 05. . . Co

3) 0 co-piloto se. encontrava com graves problemas psicoldgicos,

uma vez que ‘ficou constatado que se encontrava em situagao fi-

UL e

nanceira dificil e, devido as preocupacoes, para dormir, via-se
obrigado a 1ngerir calmantes.

4) 0s pilotos nao tinham perfe:.to conhecimento do equlpamento omega
por falta.de: "ground school’,. poxrém nao se pode descartar a pos‘
sibilidade de estarem realizando o v60. oom xndicacoes de navega
¢ao do sistema omega, uma’ vez ‘que o equipamento ‘se encontrava
d;sponivel na aeronave. Durante o exame dos destrocos, ‘em virtu

g:} de da aeronave ter f;cado completamente destruida, néo foi pos-
sivel encontrar a parte do sistema omega de- navegacao, nem a
chave seletora “VHF /VLF. Se tais partes fossem encontradas, te-

s 1A A RSAREIES BRI A AT e

‘ rxamos uma confirmacao dos pilotos estarem ou nao- voando no mo- Q:j

i S mento do acidente -com. indicacoes fornecidas pelo sistema. :

: ' 5). 0 RMI. foi enoontrado com a indicacao de proa '330%, 0. ponteiro
do ADF2 estava indicando a proa aproximada de auxilxo SW 310

' {Santa Marta) e o ponteiro do ADF1, pelo que indicava, tanto po'
deria estar sintonizado em FNP (220) ‘como no, FLO. (280) .

- .Pelo disoorrido, podemos formular a segumte hj.pot.ese para o aciden- _ )
e execucao da orbita a partir do ponto de interceptacao -do arﬁ,"'

':onpfésente Relatdrio. substitui a 1?3 via, ‘assinado pelo Exn® Sr - ‘yice-"
-Chefe do-Estado=-Maicr da. Aerondutica, em 10 Ago 84, em virtude. de ‘texem
'ag ‘sido efetuadas correcoes.—.n.-.-.-.-. Ve i i memimi e e Te T
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R co de 10 milhas. _ :
: Considerando-ge 0s tempos retirados éa comunicagao da aerona-
ve con o Controle Florianopolis (quatro minutos e cinguenta ¢ trés
segundos), o ponto de impacto, e os tempos gastos na execugao da
03 orbita e a aproximacao £inal do proced;mento ECHO, & provavel que
N S o8 pllotos,-ao interceptarem o ARCO DME, tenmham iniciado a orbita
' a partir dai, em vez de prosseguirem até a posig¢ao OSTA.

Ao aproar ‘0 TUMO: 130 . perna de afastamento da 6rbita e a ae-
ronave com bastante velocidade, entre 230 e 300 kt, aproximadamen-
1 " te, velocidade suficiente para percorrer na perna de afastamento ,

: i por eles Lmaginada, ‘cerca de 4, 7 MN.
. ' Nesta 51tuacao a aeronave estaria entre as radiais 200 e 220

' _ de FNP, situacao em que ‘oS pilotos inseririam no HSI o curso de

aproximagao final (310 }, e preparariam para O pouso.
Com proa 310° e curso 310, na perna de aproxxmacao por eles

PP

-[ imaginada, a barra das radiails ficaria a direita e a bandeira TO/
FROM estaria em TO. Passando o FROM quando cruzasse a radial 220

de FNP. . s
R Nesta situagido o DME estaria indicando entre 10 e 15 MN, e
3% o :consxderando ainda que ndo tenham receb;do indicagao DME, devido a
3 R altitude e a proximidade 3as radiais 235 e 275, previstas . pelo

Do ; . NOTAM 136/83 para nao ut;lizacao do DME. Este fato &€ consubstancia
"iﬁg'r~ff;.f“ff{do pela manutencao da . altura de 3200 pés pelo PT-LCN. _
C N Nesta: hipotese, a barra do HSI ficaria a direita e por este
como foi encontraa'?

.fifmotiwo a_ aeronave estaria mantendo a proa 330°
ﬁf_do o 1nstrumento nos destrocos, a fim de efetuar a correcao para.
Ca radial 310 o
. -5coNCLusAo Con
N 1. Patores contxibuintes
: a._Fator Humano .
(1]. Fator Fisxologxco - Ha indicios que tenha contribuido
‘ _em virtude dos wedicamentos que O
'-co-piloto teria tomado. .
" po-piloto estava com problemas fi -
ance;ros e psicologlcos. porém- nao'
se pode determinar se tal aspecto}
inflﬁiu ho acidente_ B

'l;[5£2y,ﬂga§og;béi¢b;égic

' presenbe Relatorio ‘substitu 1% via, assinado pelo. Exm@ - St Vice-
- Chefe do Estado-~Maior da~Aeronauticat em 10-Ago- 84, em: virtude de terem-

1do efetuadas correcoes
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b. Pator Material - Nao ha indicios de que tenha contribuido.
c. Fator Operacional . )
{(1). Fator piloto causado por: nao manutencao do nxvel de
vdo autorizado; nao cumprlmento_das_instrucoes_do con-
trolador de vdo; e pelo desconhecimento da execugdo cor
reta do procedimento ARCO DME . ' S .
{2). Fator piloto causade pelo meio ambiente, em virtude das
condi¢bes IMC na hora do acidente.' i
VI. RECOMENDACOES ' ' '

1. A vider Téxi Aéreo s/A devera instxuir seus pxlotos quanto: -
a. a correta execu¢@o do procedimento ARCO DME; e
b. ao cumprimento das instrucdbes dos controladores de vdo, re-
portando os fixos e posmcoes solicitadas. o

- 2. As equipes de resgate da FAB deverao, antes de removerem os ¢or

pos do local do acidente, marcar a posigao de origem, etiquetan
do-08 e colocando-0S em sSacos individuais, para ‘posterior reco-

nhQC1mento e permitir ao OSV identificar quem estava em determ1

nado local no momento do ac;dente.

¢] presente Relatdrio substitui a 13 via, assinado pelo Exm® Sr Vice-
Chefe do Estado-Malor_da Aeronautica, em 10 Ago 85, em virtude de terem
: sido efetuadas corregoes.-. memime R m s e —mimeme e ma T T
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- Maj Brig do Ar.— ANTO ARASON DE CARVALHO
Vice-Chefe do Est--q ajor §a Aeronautica
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