-.’ :

Servigo de Investigagdo e Prevencdo de
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Unidade ou Proprietanio: Taxi Aéreo Servencin Ltda
Sebastiao Pereira, 240, S3o Paulo - Capital

Tipo: NAR 265/H
Matricufa: PP-SED

Data fhona: 10 MAI 74 - 3s 16:50 Tipo: Aterragem de precaugao
ACIDENTE | Loeak: Faz. Fortaleza - Ilha de Maray
Estado: Para Classificagio: G R A VE

1. HISTORICO DO ACTDENTE

A aeronave procedia de Maiquetia com plano no FL 330, destinada a Zanderi]
e "Reclearence" em Zanderi] para Belém.
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Ao passar em Zanderij, os pllotos ~oncluiram, em vista do combustivel remag

nescente, ser possivel prossegulr para Belém, alternando em Macapé.

Depois da posigao Zanderij, ndo tiveram mais indicacdes de VOR ou ADF, a
ndo ser fracas marcagdes do NDB de Ponta do Céu. As comunicagSes com Beldm
eram tambem precérias, a nao ser com o Centro. Os pilotos decidiram descer
na estimada para o TOD. Ao atingir condigdes visuais, permaneceram voando
a uma altura relativamente baixa para aeronave a jato, face ac elevado con
sumo, procurando uma melhor orientagio, pois 5O tinham marcagdes duvidosas
de Belém no ADF-2, Apds o reconhecimento de gue voavam sobre z Ilha de Ma-

’ ~ ¢ . . . .
rajo, constataram que nao possulam mais autonomia suficiente para atingir

I
Belem, em seguranga. Desta forma, optaram por um pouso forgado num terrenc
’ L]
plano e alagado, proximo a uma Fazenda.

EIEMENTOS DE THVESTIGAGEO
2+l Fator Humano

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Ffsica validos,
nao havendo indicios de influéncia do aspecto fisiolégico no acidente.

2.2 Fator Materigl

a0 foi pesguisado.

2.3 Fator Operacional

2.3.1 Manutencio
0 local de diffcil acesso e o transporte também diffcil, prejudi
caram o desenvolvimento das pesquisas para determinar a pane dos
equipamentos de navegagao e comunicagdes. “ntretanto, no  solo,
o funcionamento era normal, segundo declaragdes dos pilotos.
2.3.2 Instrucao
0 piloto é formado pela Escola de Aviagio Naval e possui Licenga
de Piloto de Linha Aérea.
0 co-piloto ¢ formado velo GPOR da feronautica em 1945, e possul
Licenga de Piloto de Linha Aerea. 330
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(TOtEiSuucuoooucooo--c-n-uoo-oouloooo; 18-000:00
(Como 1 ou TN eeososasesssesanssnnsnss 15.000:00

(Mos N1timos 30 Ai0Sesesesssasvearnnss 09:20

HORAS DE V0O  (leste tiD0eessssresnsasesnssassssones 09:20
DO PILOTO (Tino similar@Sescescsssssesssscasanas ZERO

(Heste tipo como 1P 2U IHissassesneass 06:00

(Feste tipo nos Gltimos 30 diaSsesesss 09:20

(Nas 0ltinas 24 NOTaSeacesassensssnces 03:20

(TOtaLlSe asussunsosssssssssssssssarssay mmmmmmmmmn

(Como 1P oU IHevesvessnsesvansssassnse mmmmmmm -

(Kos Gltimos 30 AidSeseeescsnsasstosoce 09:20

HORAS DE V0O (Meste tipOssevsacssesssesavessssasasns 09:20
DO CO-PILOTO  (Tipo similareS.eessecsesecssssscsonns ZERD
(Heste tipo como 1P oUW INesseesssvnsse 06:00

(Neste tipo nos Ultimos 30 dizaS.sssess 09320

(Mas Gltimas 24 hOTaSesssessesesssases 03:20

Heteorologia

Yo Ultima etapa da viagem, no trecho compreendido entre Zande-
rij e Belém, houve atraso nas estimadas, ocasionado por  vento
de proa.

As condigoes meteoroldgicas da rota eram caracterizadas pela
existéncia de Ctimulos e Ciumulos-Nimbus, sendo que, na hora do
acidente, aproximava-se de Belem, forte chuva.

Infra-estrutura

0s auxflios a navegagdo ofereciam indicagles fracas a bordo, im
pedindo a tripulagao de determinar com exatidao as posigoes na
rota. 4 recalada Belém n3o estava funcionando.

Havegagao

A deficiencia dos pilotos em determinar =z posigio exata da aerpg
nave Toi fator preponderante no acidente.

0s pilotos nfo tiveram orientagao de rédio-navegagéo por defi-
ciéncia indeterminada do equipamento. Em consegfiéncia, ao ini-
ciarem a descida pelo tempo de vSo, nzo estavam realmente na pg
sicao estimada. Desta forma, ficaram desorientados e, a  baixa
altura, gastaram combustivel em demasia para nova orientagao.
Ao constatarem que voavam sobre a Ilha de Marajé, observaram
também, que nio possufam combustivel suficiente para alcangar
Belem.

Comunicagdes

Houve deficiencia indeterminada do equipamento rédia, de bordo.
Nao foi conseguido contato com Belém, a nfo ser através do ACC
que, deficientemente, fazia ponte com os orgics de controle.
Peso e Balanceamento

Y80 influiranm.
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2.3.0 Formmas Operzcionais
Durante as invesiigacgdes, foram feitos todos os caleulos deste
voo com reclearence, ficando constatado da nossibilidade, den-
tro da seguranga, da execucao de tal V00, desde que a alternati
va fosse Macapé.
0 voo baixo, por aproximadamente 25 minutos, modificou todo o
planejamento.

2.3.10 Iegislagao
Nao influiu.

2.3.1] Contra-incéndio e primeiros socorros
Inexistentes e desnecessarios.

3. AVALISE
Examinando-se todos os dados e circunstancias do presente Relatorio de In

vestigag3o, conclui-se que a aeronave executou um pouso forgado num local
alagado da Ilha de Marajé, quando estava para esgotar-se a sua autonomia.

. r 3 3 i a #
) A aeronave procedia de Voiquetia em voo direto para Belem, com reclearen-

ce em Zanderije. Apés a passager em Zanderij houve pane indeterminada dos
equipamentos de radio navegagdo, que nao forneceram mais nenhuma indica-
¢ao precisa. Houve Lambém deficiencia, por motivos indeterminados, no sig
tema de ‘comunicagdes com os orgaos de controle,
Sem orientagao precisa, inicisram a descida na estimada. Zntretanto,a bal
xa altura, nfo conseguiram, também, orientagdo precisa em vdo visual. Vog
ram nestas condigSes cerca de 25 minutos, até constatarem que estavam so-
bre a Tlha de Marajd. Entretanto, face ao voo baixo, o combustivel rema-
nescente nao permitiu alcancar Belém com seguranga. Fol decidido o pouso
de emergencia proximo a uma fazenda.
Jotamos, durante as investigagdes, gue apesar da grande experiencia de
(/150 da tripulacao, em jato esta experigncia era pequenae Um voo com  Te-
clearence, requer uma elevada experiencia e uma visio antecipada Gos pro-
blemas que podem advir de uma decisZo nfo acertada. Isto a tripulagao nzo
possula, acrescida da tensao psicolégica imposta pelo proprietério que,
na sua pressa de regressar, fez com gue a tripulagao nao levasse em consi
deragao um imprevisto. Se o pouso em Zanderi] fosse feito, a aeronave te-
~ pis combustivel para prosseguir até S30 Iufs, fazer uma espera prolonga-

da, ou sinda, mesmo voando baixo, atingir Belém com seguranga.
4, CONCLUSAO

Fatores que contribulram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER FUMAFO S0OS 0 PONTOH DE VIST4 BIOLOGICO
Pressao psicol5giea exercida na tripulacao pelo bpro-
prietério que tinha pressa de regressar.

Fator Material - AZRONAVE B 0 COMPIEXO Di BUGSIMARIA ABRONAUTICA
Hao foi pesquisado suficientemente.

Fator Operacional - AGUES DO SER HUMANO WO DESZVPEHI0O DA ATIVIDADE AER,
Insuficiente exveriéncia de v3o;

Oondigdes metecroldgicas adversas} 9-
32
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Deficiente infra-sstruturaj

Deficiente planejamento de v30j
Deficiente operagao da aeronave; e
Deficiente doutrina de seguranga de V50 .

5. COFSEQUEANCIAS
Pessoais - X¥ao houve.
Materiais - A meronave scfreu avarias graves.
A terceiros - Nioc houve.

6. RECOMENDAGUES
Os pilotos na transigﬁo para operagao de jatos, mesmo os muito experien-
tes, devem estar perfeitamente entrosados com a filosofia desta  opera-
cao.
Nao devem, também, permitir que pressoes por parte de pessoas alheilas ao
v30, possam contribuir para um acidente.
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