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MINISTERTO DA AEéf;AUTICA
INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Servigo de Investigacdo e Prevencdao de
Acidentes Aeronduticos

Tipo: DART HERALD 100 Unidade ou Proprietario:

RELATORIO FINAL

AERONAVE . TRANSBRASIL TRANSPORTES AEREQS S/A
Hatrieuta: PP-SOM Brasilia - Distrito Fedenat
Data/hora: 20 FEV 75 s 0§:3p Tipo: Pernda de controle no solg
ACIDENTE | Local: Aeroponrto Santos Dumont

Estado: Guanabana Classificagao: L E V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave estava aguardando autorizagao para a posicao de decolagem quan

do o piloto foi cientificado de que havia um vazamento de 0Leo hidnaulico
ha perna de forca do Lado edquendo.

Foi pedida autorizagio panra helornan ao patio de estacionamento, o que
§oi feito pefa pista auxilian, pon ondem da Tonne,
Durante a holagem foi notado queda de pressao nos manometros ., 0 piloto

tentou panan a aeronave, mas 04 freios nao tinham mais acgao, e, por Ler a
roda do nariz tomado umg posieac de aproximadamente 70° para a esquerda,
em dinegao a pante de grama, o Comandanie embandeirou o motor dineito pa-
ha nzzoaﬁaa‘ﬁ pista, nao o conseguindo, Foi, entao, embandeirado o moton

esquerdo, indo a aeronave caix em uma vala que margeava a pista pnincipat,
ELEMENTOS DE INVESTIGACAD

2.1 Fator Humano

08 pilotos estavam com os Centificados de Capacidade Fisica o Técnica
validos., 05 aspectos fisi0L0gicos e psicologicos ndo influlnam no acd
dente,

2.2 Fatonr Matenial

A aeronave sofreu revisdo geral em 27 de janeino de 1971, sendo a Gl-

tima inspegdo de 100 horas, efetuada em 22 deo janeiro de 1975, tendo
voado 78:50 honas apos esita inspegdo,

2,3 Fator Openracional

2.3.1 Manutengdo
A quaaiigag&o consdtatou que houve deficitneia de manutengdo du
hande 08 pernoites da aeronave, por ndo Zen sido notado um para
fuso cisathado, anteniommente, numa das 0i%o chavetas do disco
do freio da roda ¢squenda, Com a sailda desta chaveta a mesma
atingiu a "Shutilfe Valve", que com o movimento roiativo da noda,
desatannachou, ate q salda, o parafuso de netengao do embolo da

referida vatvula, ocorrends o vazamento de todo o 0feo hidriuli
co, pelo onificio deixado,
2.3.2 Instrucao

0 piloto 2 formado pelo Aeroclube de SAo Paulo desde dezembno
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3. ANALISE

Examinando-

- 07 -

de 7969 e possui Centigicado de Piloto de Linha Aerea,

0 co-piloto ¢ fommado pela Escola Livie de Aviagao e pos-

sul Centificado de Piloto de Linha Adrea,

Experitneia de Voo

0 piloto possuia suficiente experitneia para realizanr esite

voo.
(Toia&.éﬁ.......-............‘...‘..1.629:00
[Como‘IP'O&'INQ;;JJJiéi;JJJJJJJJJJJ "330:48
(Nos ultimos 30 diadeiiisieiiilil 29:55

HORAS DE VD0  (Neste PO s sinonnadiseilililiiii1.379:48

' (Nes e tipo'démd;IPJJJJJJQQJ;JJ;JJJ "330:48

(Neste tipo nos altimod 30 diag. ... 29:55
{(Nas ultimas 24 honaéf.......t.;;J; 01:07

0 co-piloto possuia suficiente experineia para realizan

este voo.
(Tata’éé..................'..’......1.535=48
{Como_IP'Od'INJ;;;JJJJJJJJQ;JJQQJJJ "850:00
(Nos ultimos 30 diddesiiaiaaliiall 59:07

HORAS DE vdo (Neste BUPOaesvsannnaddlciddliiiils 584:48
{Neste Iipo'dbmé;IPJJJJJJJJJQJJJJQJ ------
(Naéig Lipo nos wltimos 30 diag. ... 59:07
(Nas altimas 24 honaé.f.f......;;;; 01:07

Meteonologia

Nao Anfluiu,

Infra-estrutuna

Havia uma vale aberta, no Lado diteito da pista prineipal,

para colocacao da flacdo eletnrica, tende contribulde para

0 agravamento dos danos' 3 aeronave,

Navegagao

Nao pertinente.

Comunicagdes

NGo inglulnam.

Peso e Balanceamento

Nao e.on.tla.bulnam..

Nommas Operacionais

Nao Lnfluinam,

Legistagao

Nada a ke£atan1 ~

Contna-incendio e primeirod s0cornos

0 Servigo Contra-incéndio foi acionado e prontomente che-

gou ao Local do acidentef A aeronave 80 foi retinrada do Lo

cal seis horas apos.

4e todos 04 dados e circunstincias do presente  Relatiorio

de Tnvestigagao, conclui-se que o acidente foL em decorneneia da pen-
da de phressao do oLeo hidrnaulico, motivado pelo vazamenio do referido
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oLeo na peina de forga esquerda, fazendo com que o piloio ndo tives-
se freio e comando da bequilha, o que Levou a aeronave a atrnavessan
a parte ghamada ¢ cair numa vala abeata, junto a pista principal.

4. CONCLUSO |

Fatones que contribulaam para o acidente:

Faton Humano ~ = 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLJGICO
N'{w contni,bui.u._
Fator Maternial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao influiu,
Fator Operacional - AGUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA  ATIVIDADE
AERONAUTT CA
Degicitneia de manutengao.
Deficitneia de infra-estrutura.
5. CONSEQUENCIAS |
" Pessoais - Nao houve.
Materiais - A.aenonaué s0freu avarias Leves.
A tenceirnos - Nao houve. -
6. RECOMENDACDES '

" Em oconnineias desse tipo, com comprometimento do sisitema hidraulico,

a aencnave deve ser abandonada pelos passageinos e sen rebocada panra
uma areda onde nao interfira com o trafego de oufras aeronaves.
A Dinregao da Caﬁpanhia deve efetfuar um estudo nos servigos de'manuxeg
cZo, a §im de constatar uma possivel deficiincia no sistema de inspe-
edo exteana didria, para que vazamentos ou falhas ndo passem desapen-
cédeOA, cons tituindo~se em potencial de acidenieéf.
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CARLOS Au%%t?xd NOFTA DE SOUZA - Maj Av
Chefe do Cewmino de Investigagao e Phreven
ecao de Acidentes Aenronauticos
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Ten Brig do Ax - ROBERTO FARTA LIMA
Inspeton Geral da Aeronautica
JL/NP.-



