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Local do acidente: CERRG DAS CAERAS, mmic{nio de sio nmpome -
es-..ado do. Rio Grande do Sul.

Canpo G8 pouso mals proximo, distincia e diregio dd 1o<:al ﬁo ac;
aemte- Aerodromo de Gre.vntal; 186 Im. 280 m.; g.-E.

data e ;qora: 28 de julho de 1.950, apronmaq_a.mente as 120', horég.-

Matricula: ;_‘P_P-PCG.

Unidade: g}}ﬁu; ) ERASTE, S/A.

Cealula: - C R

~ fabricante: Lockheed Aircraft COrporation T.5 .A.; T

- tipo: Constellation L.OL93 _ . e

- nmueTo: 20623

- koras- totajs:de v0o0: ],1.51?. h e 17 a. ﬁti.ma artida do Ga].eao._

- heras de voo desde a uitina revi ;ao geral: F.813 h 31 m." 7

- Gata e oficina onde fol fefta a ultima revisao gergl: I.AC Bnrbak
Estados Unides, termineda em 1 de setembro de 1.9!49. T .

Hélices (eubos e pas): e

- fahyicante: Hemiliton Standsrd Propeller;
~ ngdelo: 33B60 - 793 )
- numercs de pas: 3 (tres);

- ZELICES : '
- horas totals de funcionabmento 1237 :19 9 é-ag 5859 :55 8'8 a-sa
~ horas dé¢ voo desde g ultimg re .
1320 ZETAl.sereneguoronsensed 1237-19 8:11 301;:40 983:55
~ dzta e oflcinz da ultima revi—-
230 ZETEL eeesvseraaen ernes~: T/2/50 12/6/50 21/3/50 ° 9/3/50--
. nova PA.N PA!‘IL]R PRFAIR -

Radiﬂ transnissores: i
- fabricantes: Collins Radic Corp., PAA e Sehn Hig Corp. -
- modelos: ,TUTA/ART-13, 100AX-12 e ARC-1j ~ SR
- n9s. de gserde: 2917, 33 e 901193 S sl
- noras totais de funéionznentos 8733 1179, e 1295- :
- horas de funcionamgnto dasde a ult:{ma revisio: 753 e ll(lt
- data e oficina da ultima revisio: 15-5-50, 5-7.-50 e 12—%—50, re

pectivamente, todas no Rio,

Radles Gonibmetros: _
= Léﬁglcam:%-gendix Radic Corp. ; ToE
- mgdelos: 2=A ’ -
- n?ma::os de serie: 1—1‘559 e 1-1506;3 ;(Mﬁ
- horas totals de Diundionmadeato:~3hl; 1830.°

- horas de Iunciopamgnto desde a ulbimgvravisao- 6963 315- o
- data e o’icina da altima revisao ZO-H-SO e 21»6-50 no Riu.

T el
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X = DANOS FESS0AISs

Oa danot pessoais foram tobais.

\
-:f .
3_—.‘?% st

T 2 DANOS YATERIAIS CAUSADOS A FROFRIZDADS DS Tanc2Inod
7- LI ¥ao bouve por que o choque fol contra © moDro, ©'gs deatrol
- _caram nd mata. - _ 7 _ : Q“‘_ ~

- -

=7 -7 X3z = DBECLARAGUES DE TESTEUUNHAS:

i 3 ~ Em gnexo 380 aprssentadas &3 deolaragoes de testeérmphas que
; milto coptripuliram para ¢ 9aclarscAmsnto do ocorridos = - )

KIIT ~ IFPCRMAGDRS COMPLEMENTARES:

: _A ssronave salu do Rlo com 2,800 galdes de gasolina, s3zim por ooa =
! sigo do scidsnte ginds possvis aproxlmadaments 1000 galoes de gazoll=

o use e gutonomia para mais de § oras de vbe. = Segundo p-relstorlo de -
catavs voando dentro do_pesc autorizsdo “FEIG GoRt] ,Jgr_LTJ fEad0_ 40 kv

. paso:
N ~¥agavilidade, Os tripulanteg e asropave esiavam,cod oS doounsntod Bn
T ‘dta,” ~ ¥ao houve tranagressao dc2 regulamentos uxistentess’ Ii l

P XTIV ~ RECONSTITUIGEC DO ACIDENTH:

5'_"_ . ' . ¥o dia 28 de jull:ojda- 1950,. decolou do Aeraporte do Galefo, usg 15:
. ' 30 horaa Jocal, @ aercnavé PP F C G da Panair de Brasil, sob o-comafl
Lo do do piidto BDUARDO, transportardo L3 passageiros e 7 tripulantes -
. com destino e Porto Alegrae o PRoEy
g . . "0 Plano de voo ara Rfo~Birto Alsgre, a L1800 getros ds sltituds, £

© v, sxe de esrovid, TFR, serdo o-tempo estimado de-vdo, dg 03400 horas pd=
e + “pa 6300 horas de autangmis, Sagundp © ralgtorig-de pesc, o pesocde ds
- 7 calagem foi da 35375 quilos’sssiz dantro do peso marimo sutoriSado .
~: . v~ gque 8 de 404520 gquilos, O estndo do tempo en Forto Als ‘no mo@onko. .
<. da decolagem sra o adguintag CALNO - 5 X, - GEIVA IEVE  85¢ 1.000/K°
1020.7 1 0/15.5 6 a previsso para a tlsguda g1 13:30 howaz loosl sae

ria cbava’ lsve iptermitente, vicibilidade de 6 quilswetros - teto da -

“ .: . . B 8C ~ 500 metros. )

» ~ - W . )

: 4 viagem transcorrsu normalmente at2 Purto.Ale%ra opds as 18515 -

s poree local, entrou sz satepdimento reln fonla com a Radio-de Fortg - -

Lo &legre, ,8ulicitagdo baixar do 1,800 metros por estar & 27 miputos fOoe
: ra. A Radic de Forto slegre autorlzod & dasslda para a3 altitudaes de

i Z,500 metros ~ 2700 =  240C -~ 2160 =~ 18300 e rinalments .para

) 1500 m, guando as 1§=u,5 boras a geronavs informpm estar ho blogueio . .

do Rsdlo farol de Forto negl;e," . _—

T < Pasgapdo do contpole da Badlo para a Torre de P,AIE(RE, a seronsm’

SR scusou pelas fonlm, as 18155:koras Iocal = 500 meIFR bo bloguelo = . -

= 1858 hs local, acuaen 600 motrom, iniciardo. o probloma basice e pediu:

o :pauu:.a.j:‘r.:qqupnci_;g de Gravatai "visto estar com referenolisd visumls
E do terremo®s - - -
LT 0 eatndo'dc fampo em SA0 Joao e Gravabal as 19100 horas local era.

o seguintei -

o R Sdo Jode: Galmp 5~ chuvisco 4SC 250 845 2000 -
L : . 10212 13,0/12.5 , N -
e Gravatal: STH o NBES STR GOY AITURA VARIAVEY = CHIVISCO ~-

: e . _ VENTO CALMO,. _

: - : - - 6 -- _ ) ] " ‘




: | apbe abandonar S3o Jodo com destino u Gry
nesice de 65° grauis aprorimsdemerte, e em altura 'y

o PCC as 15103 hores local, chamou a torze ds PALES
nao cnnseguia aacutir—GraVatai, apesar ‘das v&riaa

2870 kea, . - -
) E’oram-lhs daaas inatmqoes pare que fa nant

de Gravatai ata conasguir sintanla ou contato. L -

Conven salientar gue depcla fof varlricado qaa a torre do G‘g
'vatai estava, om ® pane " e virh.de de avaris num mlcrorana e m:m pra ~

Desta modo, 3 aeronava mantava-5e aempre e cnntato com Sa‘
Joeo pela fonis o ﬂalo radio da Empreuﬁ. - : I

-

e (8 1020'3 ‘horas 1ocal, o PUC-, 1u£dpm»qna nao via aa 1nzua

piata de-Gravatei, loge foi-1he aviaado que ossas estavam agc
.3s 19;15 nhoras. local, @ PCG, soliciteva de Sao _Joao 1nsbmgoaa‘

e

& -

ST s 4 P
pars ° pouao em Gravataf. . R . -‘ A
el T ¢ s&ndo, entre 19!9_, e 19: 15 e aeropnave deve tar voaﬂo

circuito de cpavatal, mas sem rareranciaa boas, O Gue 20 consagu.""
155 roras local, guanto. reconhacau ‘a camno de Dgnoss.

 Segundo-declaragoes de taatamunhaa, nesaa nora o PCG, 8ob
_ou o Parque Aerondutico de Candas. Vindo de N&~ : para’ SE om ‘aibura: infery

ot A B A

or a 200 metros. ‘tesse ‘momento ‘foi cer:z rersrencias 'ooas, o ps.luto oll

pouso et Grav'aba{, 8. apos recebar ) toriz' 1

L e e e

e ,c;tuu instmqoes para

- Pty . .
Apaganda o farois, rsz nova curvn a asquarda . tani:ou o

. aprnximacau o que nao deu ranultado vizto *ar enaontrado bruma

; tay 400 mebras no bloquaio B sguardar.
As 12'1':: mraa, houva uma uenssgem do FCG para a rad o
- _ pafir dizepdo: 3em coptato Torre Gravatai o 3gm gonio » eac:uu-ec ndo :(;'ua
o defeito de. gcnio era a 'bordo. - : w"‘.-
‘ . Ganbas, semprs razando curva & osqu&rda.

) o7 Gonsidarando Gue nno nbia come estava o tempo na nts'ﬁ -,

cinr a sub‘da, com o auxilio dovgonic. -
'Eor mntivm 1gncrados Aornm r.erdides algurs. 1ns1:a1t:es ;

T ECG inicie.sse. a, sue aub*da. e asaa atrazo ag aproximadan:ante de
\ . a2 ninutoﬂa cantrihﬂiﬂ rare qua a: nemnsva ransa doalocada ara

-7~
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tor YWE de Canfas o sssim quando inieion’s subidgf 29y muif b3 -
"Ra do morro das Gabrna que fica a 250 mﬁtrﬂu de o w81
' 2]

QIQEDQLB se deuw entre 19:24 e 19125 hora _idbni{ka---
e

Fyupppey 3

-‘Xc 'narn

) roa ‘Ataixo: do.pleo estando & aeronave*cam~9_3rem de ‘4m$};.53523;
racolpidos, os motores func“EEEEHo ﬁﬁ“'iﬁ?ﬁfanr'n fora de 15:2) fot
veriricada oum reldglo encontracy antre os eycombros), -

'3 Q croque pcorreu parecerdo estar a& aeronave em 70D normal
no Ruzo 35°, 1& subindo, e pela situegao do morre, & asa diretta Ii=
cou séparada da fuselagem o da sta e3quérda que Cicaram ho contrnro;:'?f

. ta do morro. 0 incéndio logo deaenvolxeu~aa na -use]a,a“ ¢ aga e3chm
da tepdo em vista & grarde guanbidade da gaaoling gue tranSpcrtava
o FCG. Logo no primeiro irpato bouve perda total de vidaa 20 1ncen -
dic contribuiu para a ueatruiqao do2 corpos. . .
Durante toda a cperagao do FCG ag luzes de pists & o furol
lzmineso ds Gravatal eativarar aeuaoa. A3 luzes 280 multo fraces e
devids ao capim a sua visibilidade bastente prejudicads, )
0 inchndls for assinglado palo Cmte, Dalvesrd Idms, pllnta jf
da aeronave PF-AVE, Que se achava a 300 matras de glturs aohra quLE
GRE, sgusrdands o pousc do FGG pare sterver em SHo Jbao."" ; W!;}
A 8ug atengao foi despactsadg relo fabo de Pnrto Al&gre az=
tar ehnmarda o KiG a ease onc ras pondar, e
Copnfirmado o aoidentc, lpge foram to:;das provi 3uein: por gy
parte dg emprasa para salvamento dos reriaos, retineds dga corpoa. "'f
Ebuva grande cooperagao por rarts do’ Exarcito reprosanteds pelo .13 e
Batalhso, Boobelros e Fi3, onde cop muxilia pessoal e material _;_03
trabalhos puderan cer recltzadgs com grania ef'lcidnclig, Aa vitinas
foram entcrradss em Forto Alogre, no Rio de Jnnsiro, de acerdo com 8-

‘ dscisdas doa rssponsavais. G

ol Vo

XV - CAUSAS DO ACIDENTS B N

i

Tendo sm vista, o astado’ da asronave, a3 cnndigaas moteoro-

logicas reinsnkas, e nao haver eatado de emersenc ia a bordo, o praaag

te acldenta dave sar classificade como falbe pasacal. Mo antanto 2go
W«b—,.

de-conharibna as cenaaa Gue o mativerom, - - ﬁﬁ%ﬁ

SN Y AT

Hao hvao 1n1ra;ao doa regulamentos exiatentes.pola’ A aeroq.

Ve scidsntou—se em altura (ZkQ matroa} gue deconstras. oatar aublndo
1c wanos para 600 uet roa, altura ue _Segursnga nesas *sg-no, Houve agra.

tn ntpaao no 1n£cio dg sunide talvez provecgio pelo funclonsmento do
gonio, pois sdmante com o auxilio de um duasea reSeris o Cmte, d‘ri -
»gir-se pare Podlegre, . A




*?’00 da Gravatni.

L :’:enqno do Cmtes assim daalocand.o a aoronavo plrﬁ o} _:
ta de Gravatal, _. - : L T
CAUSAS Im)IRETASI T o

L 'Relsclonasios as caunas que cuntri‘miram em parta
scidsutc do FBr ) Q Com e

1°} Hsy funcioramento ds torra ds Gravatui, porqno se tiveaa
conta-o antro, & torre ® a aeronavo, auan teria conhaoime'

Gravaf:ai quandn o *1130 de vaa mada: de VFR psra IFR.

= o suassrﬁas.' - . -

LE

tentes &fim de que haja maiar sficiencia riaa uperagoea-—-

1°) trahsfarmar o Radio PatXn para Radic Farnl,




;fsocoanm £ SER vxgos PRESTADOS' R

safé anEidades._ :

ENpE

AL Pﬁovm..n‘cms Qu,u"'e azcurw‘lo DO HATER IAL. R

deva ser dada: batxa na sua matr{culn.

QUAB?EL GENERAL DA 5= Z0mA Affea, B 23 DB AGOSTO oE 1.950.

o ABEL mmsn{r D2 AZA}[BUJL - Haj. A¥.

_Presid_ente d= C.I.A.;. da’ 5 Zcma Aeraa ; >

> &
| 5T FERRANDO Dnﬁmosﬁmmﬂ - Cap.l{ed Aer.,;

Hembro da Conissio o

-y

BOBZRT POPE - 19 Tapaive V5l -

- L
Hembne suhbs t**a 3 2a Comissac

S _ § D 12‘2..,»4- c/_,_,“,e.\*
mowL cmme PINTO - -:sp.-da'ie_r.civu DAC.

)-'eszro da Conissio

-10 -




DATA: 28-29/7/50 NO WGH: 203.4/202.7 ETAPA: amzsm/m/pwcﬁaﬂ
AVIAD: ?P—.’UIQ COMTE DAL VARD CODIL: & S(‘UTTA ROV ¢ APV",{“Q C # b

Bia 28-7-50 ~ OPRRACOES ~ Ttem IV) Atinzimos a vertical de

cépn O3 TTENS R?Fﬂq'{'a,no;

w&vm nE vﬁ&

de P01) Iz 22:057, com 13 minutes de atrazg d 3
devido twrbuleneia nsz rota durante toda a nlhima™ teg da
chagads, ~ue nos abrigon a voar eon velocldada vw'luzida ({ 120
¥.DUH, iﬁdiﬂﬂdz). io bloﬂuna_ a estacid de PA, 2 1800 ats, rg -
cabemna owien da desner ahe 900 nts.y; em euja altitude rassa~
mes a sobrevoar wna camada de balxes ST com vis{bll*ﬂaie Nnor-
mal, zmesar da ehmva maite finag; con crande sberbrra ﬂobre a
eidade 2 *med*aﬂoas aarmgt*rdo-ﬂos var 0 cannog

Hovin zemmdo ihf‘oﬁmﬂonf da torre um PConstelletiont de nra

2V AR

fixo PPeRC: gobrevoandn o transmissor a 600 mts,

HzZa nos 1‘01 termitide dezeer, nolg deveriamos esperal qie o -
PCG executasse seu nrohlema em Gravatai.

Zm dado momento a tgrrTe pevden contato com o PCG rassando a e

chama-m € msfstem'h e pedindo-nos informagses.

Rstivamns ainda sobre PA em esniral mantendo. 05 900 mts,, ausn
do, pagsands relo-rume mas. de 1100, volvemos nozga atengio pa
ra mn forte clario; observadé:quase 909 a negsa esguarda, e no
demos ver elaramente gla se {:r:stqva de- fogo.:

.Em ¢irtwis da falta de cpommiesglg entre o PCG a-a torre; co -
mimicarics imediatauente a torre scbre o clarao chservado e nos”®
diricimos nara solﬂ_wm;'r:ra-"az1l vols e fogo,nad poderia provir de’
ounjm:da, dada as eiremnstancias ntr:mst‘nrir-as reinantes & a
Jrbpria aparicio den fogo.=
Do loral do acidente rumamns rara PA, com o radic farel na =
nroa, cujo rimo Nag, fol de 2250 e cronometramos o tempo, que~
Foi de 6 minutos a 120 M,P.H.(indicads) :

= (ass) R.Cuimaraes
' Cnefe do Departamento de Opera~
‘goe

CONFERR £OM O O TGINAL:

L // /éf/wﬂ/jé

TG0 SILVI0 RENE {CARETYY
19 Tane Ave Chefe S_e-"ae A-Za




¢bpTA-DE RESISTO DO

A o
;U" \ ) G ERO ni cUmROLI DI ~dnTo ALEARE. {C7D).

ocn =T8T ase

£s 2115% BCG chazen Ridfo P.Alegre e geusou estar 27 ninuntos for
nyFRv, foi mardado descer ate 3300 ms e relataTs :

&3 21767 POG pousen 3300 deseendo para 2700, .
oy _ _ I
T as 21307 BSG acussz 2700 descendo para 2400,

Az 21327 PCG acusou 200 descendo para 2100.

ST

[ vg Fikig TO% acusowr 2100 Jegeends nara 180C.

e
12}

oh=ZP2T RsIsEn 1800 Aosnamy

10

2Uss PO amisol Aogeendo o L
gquzncia da Torre P.Megre
_ ATG-PA  POG descen de 1200 até 600 ms wupndo dei
. *ou frequenciz Torre P. Alegre para @ de Gravatal. Por varias ve .
- - , zes BCG chanon Torre GI ¢ Torre GI respondeu as chapadag do
poren, © aviao 132 econgeguiu entrar =m acntacts co:‘."G:a‘&_ataj.’. :

Frl

] n T Ak -
N0 mars 1200 meiTes 5 tamben -passou-a frg’
5 o masmo ja tinhe blogueado: The

: o De acdrdo, orden
|

N - Passou ent3o PCG para a frequtncia da Torre P.ilegre recebende
ardens dessa para que O Megno~nermanecesse oo circuito de GTAY.

taio' . i
p P0G tenton aterrar em Gravatad nao sopsegnindg 1sso por . umas
ia de: P--ﬂle!'

duns vezes. Winutes depels o PCt deixon a freguenc
gTe = TISSOU Dara a dx swa Companhiz. - P

T " TQagen! pelc PASK da Pannir (Sergio) gque PCG pediv perz-i‘:_ss?:q 2=
ra tentar gterragen na pista ESE dn fGravatal go mespo: tempg inf

" mande fue ¢ vente estava cplnc = nzo havia trafepo.

p o De ac?n'g:o order GI fof autorizado 2 aterragem na nista BSE
13 ) do que ele iria aberraep oof AW vento de cauda de aproxdiimeds
3 } pente 2-a2 X nos e tambam mie nagsasse para e freguencla €2
T Tg, T Alemre, : -

ADC PA oT sa PO estava faland

. . Em seguida pergumtel paora
- almnem das Torres gendio 2 respostz de aabas negativas. Imédis

- tamente pergumted o Panair se © peG 32 havia deixado frequen’
. : . cia Asla, sende 2 respeste positiva. S

) 1ote ALTARQ gue estava mantende 900
Torre P.ilegre bor wisto im. fOgo-NO.
A= hombeiros pgra gus © DoSmO fipag.

0 4¥3 3ch o eomante dc pi
~z sobre PA comuniocon 3
. segor WZ, avisel o corpe
=¢ de sChre~zvisc.

. fuando !-.VQ'pcursou_r_Z-.s 29497 o piloto compareced g0 CCD d
g melhoras informagesd aspe ,
de vm cvilo, havie wn rastro de fogo de uns cen ~ogres e
: bam grande quontidade de fainga e gque 0 local estai3if )
’ : 5 12 miThag de P.Alegrs nas provimidades do Morro da Sapucala
mgste momento chega o Comte. gityeira da Varig dizendo ter-TE
. pebido wn telofenemz anonine aue parto do Herro da S#nucata
. havia um aviio ealdo, nobandg-se. fago. Forgm tomadas as p@
ypidencias de SoTOTTO, pelefoned 0G-5 Zona Aerez 2. " Brigad
Hilgtar nodindo gue randassen anbulincla, urrenteomerie, D
o 1oanl dc dasastre; eayuanio o Ctew Sitveirn telefonnix Dar

_eounTIBUA -




o Pronte Sonorrg de Canﬁqq, gndindp ane envisssen :L'Whu]_ar;r-*ag parz, "0 -
“ Jocz) do azidente. Fol nagzade mengagem parz o SR-F Comger-¥oser sobre
] o ocerrido. _ _
_ 455, Artidonin Ribeireo i
- ) Z¢ Sargente
e , - CONTINUZ -
- céprs DO REGTSTRO DA
TORZE DE CONTROLE DE Pﬁmo ATECPE (2.70R0)
Torre P3 PR.7-1350 ) ’ i
Enuinamanto 0F
Trafeso IFR
2150Z © CCD passou paTa =2 fre~uineia d= Torre, o_Panair PCG a1 1500 m.‘f
: nionuesndo RF PA tande a-ADC dado instrugces de desclda para
T 900 ms. sem putre trvfecvo, devendo PCG acuzar ne altitnde indd =
c==‘*a. .3
4
21552 BCir acuscu 000 ms. IF'R ne bloguelo sendo imstruldo descer a 800 -
e ms. . :
21587 BCG a 600 mg, inicianio problema bisico teve InstrugGes de pas-
’ sar fnequnncia ANC G paTa pouscs
L 2% Constellaticn PCE nio sonseguin escutar ADC GI voltando a chg
e rar PA cendo atendido o inz truido manter-3zs ne oireuito 6T, ate
= consegulr. sintonia. Poran ouvidoes repetides chumados. do POG em -
e e 2870 Ko sen ednzeguir 250. :
. 22107 jerovias AVK entra no bloquele a 900 ¢s tends orddn manter aleit-
titwde szuardar pouso FPCG. . :
" 22082 BCT volts a chamar P4 informando ndo gvistar luzes de pista. A
ADC sotieitou providencias neor intermedis CCD que :Lnf-amou estg
rem inzes BT acesas e gque feol transmitido PCG que voltou -a cha— -
mar Fl. . -7
22157 ©CS novanente chamon pedifzdo instrughea-de pcuzo em GX foran da | :
425 25 ‘condisfes mandando abservar a sinelizagao de GI para.coq
rirmaﬂ-vo. . ;
23009 BIA 4.1fm-n-. -Mo nnnr'of"_t w gristar,0l en virbtude de gevoelro 80—
bre 3 estatan e ia passar o freguencta da astnsic radio da Pow
- nairy foi-lhe ins-"r'ui"n mantar 604} ms no bloguio e msuardar ing
trunﬂnq,
. 32327 GCD informz aue z Cia. Pangiy £inha rnophid mensagen zma PCG d‘r .
iz tentar nousmr da plsta 28 de G, o o

P - "__‘”952' Reitns inslet tﬂs chamalos ac PCG =men result-’-'iO'S- ) '-..-

narts HE da cidade a eSrez de 12ni. o aue fol- ﬂanrirmado pplu
> - Qﬁprn'io?‘ Her. ~ ) 2

~CONTIATSL -

~}_‘2_?,8? AVK ainda mantonde 900 ms aviss ster a7l -stado grande incendio =




(22302 Yovas e Tenetidas .chamadas. 22 PCG 3en .contest
AL sobrevosr g Teglao tendo egte confirmado’ por

M2 visibilidade, Continua ADC Py chamende PCg.
presenga do incondio e reilido providencias aos bo ‘

2157% Foram enitidas nensagens de, emsrcencis AVK teve ordesm desosr sb-
bre a2 cidade tende ponsade ags ?_2!19 na pista oh, - R ‘T-'
2007 Consideradn ‘Aesaparecids o POG oom fodos oF ind:fcios d'e;_-'aéident;
2 §E de PA. Tomadas todss as providencias e avisadqos QG evoft L
cinl da Di,, - - o I
Vis, 8000 ms, - Teto - inr1 pelo AYE em Pi 600 TS = verito caltip
= 0 - verlando para 150% com S ngs - 2Ltinetro 1020, 0 mh, 2435,
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