MINISTERI0 DA AERONAUTICA
. INSPETORIA GERAL DA AERONALTICA
L SIPAER

Servigo de Tnvestigapdo e Prevensdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

1. HISTORICO D0 ACTDENTE

. . ~ Lo o
A acronave realizava manobras de dproximacao de precisao de 360° o 180°

Tipo: FOKKER S-11-4 Unidade ou Proprietario:

AERONAVE . DAC - AEROCLULE DE PERNAHZUCO
§ Matriewla: pp-1ao Rua Thome Gibson, s/n9 - Pina - Recife PE
4
§ Data/hora: 14 apr 75 as 15:30 Tipo: Pcrda de controle em voo
| ACTDENTE | Loeal: Recife
| ~
i! Estado: Pernanbuco Classificagao: G RAVE
I

sobre o aerSdromo, con toques e arremetidas,
Ao realizar uma aproximagao de 360° para a pista 16, quando estava aproxi
- madamente a 180° con a2 cabeceira da pista e mais ou menos 300 ft, incli-
nou demnasiadamente a asa ésquerda, cntrou emn parafuso, cazindo em um rio e
é causando a morte de seus dois ocupantes,
2. ELEMENTOS DL INVESTIGACAO
2.1 TFator lumano
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica validos,
Nao ha indicios de que os aspectos psicongicos e fisiolagicos tenham

influido no acidente,

Y
ro
.
o8}

Fator Haterial

Nzo houve possibilidade de pesquisa de falha naterial, devido a situa

§40 em que a aeronave ficou, ao ser igcada do fundo do rio.

g 2.3 Fator Operacional
% ) 2.3.1 Manutencao
%mg Nao pesquisado,

2.3.2 Instrucao
0 checador era formado pelo Aeroclube de Pernambuco desde janei

ro de 1973, na categoria instrutor.

L WS

0 piloto era formado pelo Aeroclube de Pernambuco desde julho
de 1974, na tategoria privado.
2.3.3 Ixperiencia de Voo

Os pilotos possuiam suficiente experiencia para realizar este

voo.
;; % (TOtais...'.-...I....-...-.....‘..........965:15

i (Como 1P ou IN............................945:15
i HORAS DE Vao (I‘IOS ﬁltimos 30 dias...................... 69:25
{ D0 CHECADOR (Neste tipo............-..................102:05
; (Feste tipo como L 69:25
(Neste tipo nos ultimos 30 diaSiiieneeeess 69:25
(Nas Ultimas 24 L B 04:40
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(TOotailSeieessassaesnesasosasasseenesnall2:05
(Como 1P 0t INuwweessossesannannsnsess 92:05
BORAS DI Vao (NOS Gltimos 30 dias...........-...... 07:05
130 PILOTO (Neste tipo.....:..................... 36:10
(Neste tipo nos ultimos 30 diaSeseeess 07:05
(Neste tipo como lPusieesensecsnsanees 26:10
(Nas ultimas 24 HOras.iseeeeecsnosesees 00:25

2.3.4 Meteorolopgia
Nao influiu,
2,3.5 Infra-estrutura
Nao influiu.
2,3.6 Navegagao
Nao influiu,
2.3.7 Comunicagoes
Nao influiram.
2.3.8 Peso e Balanceamento
Nao influiram.
2.3.9 Normas Operacionais
Nao influiram,
2.3.10 Legislacao
Nao influiu,
2.3.,11 Contra-incendio e primeires socorros

Inexistentes. Os pilotos faleceram ne impacto,

3. ANALISE

Examinando~-se todos os dados e circunstancias do prasente Relatorio
de Investigagao, conclui-se que o piloto ao fazer uma aproximacao de
precisao com o motor reduzido, a 300 ft de altura, perdeu sustentacao
entrando em parafuso a baixa altura. Nao houve pesquisa do aspecto ma
terial ou de manutencao, devido as condicoes dos destrogos. Os pilo-
tos tinham experi%ncia na aeronave, sendo provével que nao possuissem
treinamento no tipo de manobra que realizavam,
CONCLUSAO
Fatores que contribuiram para o acidente:
Fator Humano - 0 SER HUHMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLOGICO
Nao influiu.
Fator Material - AERONAVE T O COMPLEXO DA LNGENHARIA AERONAUTICA
Nao pesquisado.

Fator Operacional ~ AQﬁES DC SER HUMANO NO DESEHPENHO DA ATIVIDADE AE

RONAUTICA

Indeterninado.
CONSEQUENCIAS
Pessoais - Falecimento de ambos os pilotos.
Materiais - A aeronave ficou irrecuperavel.

A terceiros - Nao houve.
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6. RECOMENDAGOES

Os intrutores de Aeroclubes deven ser alertados para que nos treinanen
tos de manobras de aproximac3do de precisao, ndo permitam que os alunos
ultrapassem os limites de inclinagao da aecronave, pois alem de estarem
com o motor reduzido, essas manobras sao feitas a baixa altura e acar-
retan perda de sustentagao em velocidades acima da prevista de "e¢stol"
em voo nivelado.

Os algnos ao realizaren esses tipos de manobras, cemnpre apresentam a
tendencia de "fechar as curvas", quando notam que vao entrar "ecurto”
para pouso. 0s responsaveis pela instrucgdo do seroclube, devem verifi-
car a proficiencia do grupo de instrutores, a fim de avaliar como esta

sendo padronizada a execucao da manobra,
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e Chefe do entro de Investigagao e
Prevengao de Acidentes Aeronauticos
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Inspetor Geral da Aeronautica
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