R R R i TR A e e
N R RN R B T R I 1 I e vty it e g e B B s T

EE R

/
- MINISTERIO DA AERONAUTICA
' INSPETORTA GERAL DA AERONAUTTCA
R STPAER

Servigo de Investigagdo e Prevenio de
Acidentes Aeronduticos

RELATORIO FINAL

Tipo: PAULISTINHA 56-B-1 Unidade ou Proprietanio: MINISTERIO DA AERONAUTICA -
AERONAVE :
| Matnionta: PP-GYF AEROCLUBE D0 CEARA
Uata/hora: 24 JAN 75 - as 08:00P Tipo: PERDA DE CONTROLE EM VO
ACIDENTE | Local: FORTALEZA - ALTO DA BALANCA
Estado: CEARA Classificagao: GRAVE

1. HISTORICO DO ACIDENTE

0 piloto executave um voo de manutencdo de theinamento realizando Zoques e auremetida na
pista, Apos wma anremetida, com atitude de subida e a aproximadamente 40 metnos de altu-
ra, 0 auddo entrou, numa acentuada cuwrva descendente para a esquenda ate chocar-se con-
2 a0 sodo,
A aeronave ficou inrecuperavel e o piloto e padsageino sofneram fenimentos ghaves.
Z, ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

2.1 Fator Humano
0 pikoto estava com o Centificado de Capacidade Fisica valido, nao havendo indicios
de inftueneia dos fatores psicoligico e isdiologico no acidente.
2.2 Faton Material
 Nao ingluiu,
2.3 Faton Openacionat
23,1 Manutengio -

A especifieagao do construtor do avido previ a utilizagao de cabos de comando
dos "ailerons" dineito e esquendo com a seguinte nomenclatuna: "Cabo de ago ex
bua-flexivel 7 x 19 x 1/8% ",

A Tnvestigacao constatou que o cabo instalado no comando do aileron  direito
ndo atendia a especificacio. Era wn cabo de ago de 7x7x1/8", pontanto  menos
flexivel que o previsto. Esies cabos de comando foram trocados na nevisdo ge-
hak que o avidao sofreu no PAMAER - AF. Foi vistoniado peko Subdepartamento ize
nieo do Departamento de Aviagdo Civil em 01/AG0/73.

Em 30 de novembro de 1974 sofrew wma nevis@o de 100 honas na SERMAV, em Fonta-
Leza- Ceana, na qual foram inspecionados e checados o cabos de comando do
avido,

2.3.2 Instnugdo

0 piloto & fommado pels Aenoclube do Ceard desde 26 AGY 73, categonia Privado.
2.3.3 Experiineia de voo

0 piloto possuia suficiente experitneia pana nealizan este voo.
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2,3,4 Meteorologia
Nao influiu,
2,3.5 Infrna-estrutuna
Nao influiu,

2.3.6 Navegacdo
Nao influiu.
2.3,7 Comunicagoes
. Nao inglulnam,
2,3.8 Peso e Bakanceamento
Nao ingeuinam,
2,3.9 Nomwrnas Operacionais
1.0 piloto em sua declaracdo deixou claro que pifotava da nacele iraseina
e, que estava realizando voo de manutencio, no entanto o Paulistinka de-
ve ser pilotado da nacele thraseina apenas em voo sofo ow em insinucdo.
2 - 0 aviao nao ena equipado com suspenstnios de seguranca.
2.3.10 Legisfacdo
 Nada a relatan,
2.3.11 Contra~incendio e primeinos so0cornnos
| Degiciente a atuagio devido & distincia do compo de bombeinos.

3. ANALISE

Examinando-se iodos o0s dados e cincunstineias do presente Refatonio de Investigapdo, '
conclii-se que o PAMAER - SBAF que nealizou a Revisdo Genal no avido, indialou wn cabo
de comando do aileron direito difenente do especificado pelo fabricante.

A vistonda nealizada pelo Subdepartamento iZenico do DAC, aprovou a aeronave, com  a
discrepancia acima relatada,

A Inspecao das 100 honas nealizada pela SERMAV em Fortaleza, na qual deveria ter aide
feita a Inspegao, cheque de fensdo e tratamento nos cabos de comando, foi degiciente,
pois ha verdade foi neakizado apenas o cheque de tensdo. A Inapegdo dos cabos foi fei-
ta apenas na pante visivel do mesmo, que fica athds da cadeina Z’Jméwa A outnas
partes que ficam enthe o assoalho e a tela do nevestimento, de diflcil acesso, ndo fo-
nam Anspeeionadas nem thatados. Como o avido ndo possul janefas de inspecdo, os cabos
nao gonam verificados nos pontos onde passam pelas noldanas. 0 cabo de comando do aile
hon, s0fke no caminho que percorre, thes mudancas de m_fotéua gazendo un angulo de
900 em cada uma. Foi exafwmente nesses in2s pontos que o cabo instalado  ewwdamente
(7 x 7 x 1/8") no Lado dincito, sofrew nuptunas na primeira noldana pesto do manche e
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hompimento de gios de aco nas outhas duas roldanas .,
0 nompimento desie cabo de comando, fez com que o piloto perdesse o comando Lateral do

avido 0 que permitiu o mesmo entran numa cunva descendente para a esquerda e chocan-
se com o soko,

CONCLUSAQ

Fatornes que contribulnam para o acidents:
Fator Humano ~ 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLIGICO
Nao contribuiu,
Faton Matenial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARTA AERONAUTICA
Nao contribuiu.
Faton Openracional -~ ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERONAUTICA
Deficiente Manutencdo; e
Degiciente Doutring de Seguranga de Voo,
CONSEQUENCTAS

Pessoais - Ferdmentos ghaves no piloto e passageiro,
Materiaks - Aeronave Trrecuperavel.
A terceinos - Nao houve,

RECOMENDAGES

Devem sen observadas as edpecificagoes dos cabos de comando, a fim de &6 se instalan em
aenonaves 08 cabos previsios pela TO,

Deve ser acnescentado as hevisoes regulanes do Paubistinha o item Inspegdo dos cabos
de comando em toda sua extensao,

Sao necessanias janelas de inspegoes nas aenonaves iipo Paubistinha, a gim de que a Ma
nutengdo tenha acesso d itoda extensdo dos cabos de comando.

APROVO:

Aan Tonn Q}S\TM o AL G
Ten Brig do An - ROBERTO FARIA LIMA
Inspeton Geral da Aeronautica

MMS/VIC.
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