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_— —~ MINISTERIO DA AERONAUTICA
ey INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
o SIPAER

Servigo de Investigacdo e Prevemgdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: AEROCOMMANDER 680-F | Unidade ou Proprietiric:
AERONAVE Mathiouta: PP-FUU DEPARTAMENTO NACIONA.I: DE PRODUCAO MINERAL
Esplanada dos Ministenios - Brasifia - DF
Data/hora: g4 NOV 74 ds 13:05P Tipo: Aterragem forcada
i ACIDENTE | Local: Araguani
; Estado: Minas Gerads CLassificagcao: G R AV E

1. HISTORICO DO ACTDENTE

A aeronave realizava um voo de prospecedo a cerca de 200 metros de altura;
em dado momento, houve falha do motonx esdquendo; apesar do pifoto ten efe-
; tuado 04 procedimentos de emergdneia, ndo conseguiu manter a aeronave vo-
.5 ando; perdew aliura, ate colidin com 0s obstdculos no s0Lo, parando Logo
apss completamente destruida.
2. ELEMENTOS DE INVESTIGACKO
221 Fato@ Humano

0 piloto estava com o Centificado de Capacidade Fisica vilido. Nio
houve pesquisa dos aspectos §isioldgicos e psicoldgicos no acidente.
2.7 Faton Material |
- Nao hi indZedos de ter contribuldo.
2.3 Fatorn Operacional
2.3.1 Manutengdo
. A aenonave estava com a manutencdo em dia; entretanto, houve pa
G/b nada do motforn esquerndo em voo, conforme declaragcao de um thipu-
Lante a bordo que observou, inclusive, uma oscifacdo da pressao
de gasolina. A Investigacdo ndo pesquison a origem da falha, se
baseando naéueta declaragdo que, prosseguindo, estabeleceu que
@ aeronave voava com a seletora do tanque auxilian esquendo pa-
nd 0 motor esquerdo e o moifor direito no tanque principal com
dpnoximadamente 80 gatoes. E provavel que a falha do moton es-
quendo se tenha dado poxr {aﬂza de alimentagao, desencadeando a
seqltencia de eventos que nedundou no acidente.
2.3.2 Instrucao
- 0 piloto era formado pela Escola de Aeronautica desde 1942, ca-
tegonia Piloto de Linha Agrea.
0 co-piloto & formado pela Escola de Aerondutica desde 1946, ca
Legonia Pitoto de Linha A2nrea.
2.3.3 Experdilneia de Voo

FUPRELR G o e e e e L LA i e e .
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0 pifoto possuia suficiente experidneia para realizar este uaof
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2.3.4

2.3.5

2.3.6
2.3.7
2.3.8

2.3.9

2.3.10

2.3.11

3. ANALISE

(Ta‘tau..'.....‘l..ll...l......'..l?.Oqogzo

(Como 1P 0w IN.eoerovnnoenenronasmmmmmmmos
HORAS DE vdo [Nos QLtimos 30 di@s.eoercnssnnnss 42:120
DO PILOTO (Ne‘b‘te ‘ti-paooool---.ooooo.otoocooo. 90:20

(N(’.Atetipo cono IP-nonooooooooooo ---------
(Neste tipo nos uliimos 30 dias... 42:20
(Nas Ultimas 24 hoRGS..ocvovvoasss 03:40

0 co-pifoto possuia bastante expenilrcia na aeronave, nao

tendo sido pesquisada qualquer atitude sua na cabine du-

nante a emergencia.
[TOAAAS « ¢ o e vveennnnerssarserenssssss 815215
(Como 1P 0w THevoenenrnnersoeseness 290815

HORAS DE vpo (Nos attimos 30 dA@8. e rroarnenrannns 43125

00 c0-PILOTO ‘Neste ZLpo....ceovesencraieenanen.s 815215
(Neste 2£ipo como TP..iesersereeneesss 290215
(Neste tipo nos ultimos 30 dias...... 43:25
(Nas GLEIMRs 24 HORGS....eeusseenrnn. 03140

Meteonologia o

NZo influiu.

Inﬁna—eai@uiuna

A aeronave coidiu com o s0Lo em Local desprovido de 4in-

54a-éét&u£una,

Navegacao

Nio ingfudu.

Comunicacgoes

Ndo influiram.

Peso e Balanceamento

Nao ingluZram.

Normas Opeiacionaia

Nao houve bebquiba do fato do piloto ndo ter mantido a ae

ronave em vgo monomotor, apesar de efeiuar 04 procedimen-

t0s na hora da emengéneia, e possuin bastante experiincia

para conaégui-ﬂo, mesmo voando @ baixa alfura e em boas

condicoes de peso e balanceamento.

Legisacdo

Nada a nelatan.

Contra-incéndio e primedinod s0conros

Nio houve §ogo e o0s tripulantes foram atentidos pela popu

Lagao Local.

Examinando-se¢ todos os dados e circunstincias do presente Relatonrio
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de Investigacdo, concfui-se que ¢ provavel que o moton esquerdo fe-
nha parado em vdo por falia de alimentacdo de combustivel. Um Zrdipu-
fante observou queda de pressdo de combustivel e que o pifoio tentou
efetuar a Ltroca de tanque, mas a aeronave ndo se manteve em vdO mong
moton, colidindo violentamente com as arvores no sole, fgicando com-
pletamente destruida.

Ndo ficou estabelecido se o ZLrem de pouso e o4 fLaps em baixo, foram
comandades para uma aterragem forcada, ou se ja estavam comandadaA
para o voo de prospecgdo a baixa velocidade; nesta hipotese, ao ad-
virn a falha do mofor, ndo ternda havido altura suficienie para recupe
ragao. |
Muitos aspectos poderiam ser pesquisados, entretanto, a investigagao
ndo foi suficiente, tornando diflcil a confecgao de uma analise
SIPAER, do acidente.

. CONCLUSAQ

Fatores que contribulram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BI0LOGICO
Nao pesquisado.
Fator Mate4£a£ - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARTA AERONAUTICA

Ndo contnibuiu.

Faton Operacional - ACOES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE
- AERONKUTICA

Deficiencia na operagdo da aeronave;

Deficiencia no planejamento de vdo.
CONSEQUENCTAS |
PeAAoai& - 0 piloto fafecen no acidente; o co-piloto sofreu  Le-

s0es ghaves e um tripulante sofreu Lesoes Leves.

Materiais - A aeronave fdcou destruida. | |
A terceinos - Nio houve.
RECOMENDACDES
A Diregdo da Onganizagdo deve deteaminar aos pilotos, um perfeite pla
nejamento pa;ara neakizagao das missoes, dentro da Doutrnina de Segu-
nanea de Véo. Um véo reafizado i baixa abtura se neverte de condi¢Ges
énZticab, cufos riscosd deverdo ser antecipadamente estudados, para

que 0s procedimentos de emengeneda sejam efetuadod d tempo de se evi
tan acidentes de grandes propongdes.

U\A,\:cx.. NAN O
Ten Brig do AL - ROBERTO FARIA LIMA
Tnspeton Geral da Aernonauiica
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