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e MINISTERIO DA AERONAUTICA
' INSPETORTIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Senvigo de Investigacdao e Prevengdo de

Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: DC-3 Unidade ou Proprietinio: MINISTERIO D0 INTERIOR
AERONAVE . ,

Matricuba: PP-FOR Brasilia - Distndito Federal

Data/hona: 22 OUT 74 as 16:407 Tipo: Falha estrutunal

ACIDENTE | Local: Bias Fontes

Estado: Hinas Genads Classificacao: G R A V E

1.

HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de SBBH com destino 4@ SBRI. Hove minutos apos o  blo-
quelo de Barbacena, as comunicagoes bilaterals que viithan sende noimadls,
cessaranm definitivamente; posterionmente foram encontrados os  destrocos

da aeronave 4 13 Kms a diredita da rota, espalhados por uma grande area e
sem sobreviventes,

ELEMENTOS DE INVESTIGACAQ
2.1 Faton Humano
04 pilotos estavam com o4 Cartoes de Sadde validos, nao havendo 4ndl
cios de influtncia dos aspectos §4is.lologicos e psicologicos no aecd-
dente.
08 pilotos tinham recursos para conhecerem as condigoes meteorologd-
cas da rota, e ha indicios de que a cobertura era definida e as nea-
coes de fonmagdo eram sentidas com bastante antecedencia, fato apura-
do atraves de outras aeronaves que veavan a mesma rota. Consdderando
esses aspectos, e o tipo de aeronave que voavas, & provavel que 04 pi
Lotos pudessem ten regressado Loge aos primeiros sintomas de turbulen
cia, sacrificando o cumpiimento da missdo em prol das condicoes mads
seguras para o voo. '
Fatorn llatendial
Cenca de dois stethos da ponta da asa direlta foi encontrada a 4 Kms
do Local do acidente, tendo se separade em voo; enviada a pega ao La-
boratonio, f{icou constatado que Louve fratura nas Longardinas, oriunda
de esforncos excessives aplicados d asa. Hdo ha indicios de §atha por
jadiga do matenial examinado.,
2.3 Fator Operacional
2.3.1 Hanutengao
Ndo ha indledios de que na parite da asa solta ou no aileron, que
tamben §oi encontrado ajasiado dos destrogos, tenha havido pro-
blenas de manwieincdo.
2.3.2 Instrugdo
0 piloto erna fommado pela Escola de Aenondutice desde 1966, na
categonda 17 na aernonave. 0 27 ena tambem formado pela  Edcola

de Aenonautica desde 1961 e possuia a categorda de 1P na aerond
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2.3.3 Expendidnedia de Vio

05 pilotos 2ossuian sujdedenite exneridneda pata reallzan

este vao.
(Totais. e e be s .3.287:20
{Cono 17 ou O ..........5.331 10
e [iios ultivios 30 dias....... Cheaaees 56:50
PoRAS g%Lg?g (Neste £épo..... e e, 719: 20
: ' {{este ipo como 1P....... cerenn vev 428:5¢0
; (Heste £ipe nos GlLtdimos 30 dias. 07:30
; (Has altimas 24 honas.............. 09:30
i [Todadis,vuieuniiiiiiinvinniininn. 3.617:55
3 [Como 1P ou TN........ .0 .. i . 2. 430:20
: - (Nos altinmos 30 dLaA....J..;..;.... 22:5¢

R

AORhS DE V00 Neste £ipor.. .. e 113215
) (Neste tipo como 17. feee et 63:35
(Hesze tipo nos BLtinos 30 dias.... 19:1¢0
(Has dltimas 24 honas......... ceeas 09:30

2.3.4 lleteonologia
-~ ‘ Havia uma frente em atividade desfocando-4e do Sul, no ei-
L X0 SBBH/RIO. As previsies e as plotagens dos fendienos me-
teorologicos Lndicavan eb na area, no periodo de 12 honas
antes e apos o acidente.
As dnformactes dos piLotos que voavam na hora, e pouco
apds o acidente, indicavam que a gormagao de cb estava de-
finida para quem voasse abaixo do FL 080 e com possibitida

de de mascananento, pon cunulos, acima do FL 0§0. 0s cb de
sencadearam wn temporal com forntes ventos e granizo, conm-
provados em grande pante da regiao Santos Dumont, Bias For

tes, Barbacena, Laéajete, com destelhamento de casas ¢ ate
i’ iorte de animal {gado), pelo granizo. Ha a possib.il.idade

Z_ - de grandzo abaixo de 15,000 £ atZ § milhas fora do cb.ies

? 5Wj o que a aeronave nao fenha entrade no cb, ao contorna-Lo,

podenia ten sof{nido as mesmas tumbuKQHQLas do seu Linterion,

0 que, novamente surpreendeuw 04 pilotos.

7

0: AMA
SGBO 14002 - 60/10 20KM HIL 48C700 3CU800 1014¢1 23716
TN/7

t

15002 120/12 2084 NIL PRP UTA 48C700 4CUs00 1013f5
22/18 TN/7 TCU He/E/S

180/6 T5K!N NVS 3CU900 6AC2700 1010 25/21 TN/6
170/8 15K NVS 3CU900 6AC3000 1009. 1 26720
TN/ 7

As 16007 ia havia /onmagao de Cb na area de Garbacena, con
forme QAil: T10/14 2084 HIL 4CU700 1012.5 23/17 TH4 Cb  SE
TCU M/HE PRP.

PR Al LG b 15420 S, 075 LRI w50 - som gt mat =

SGRJ 14002
15002

i
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2.3.5

2.3.8

2.3.9
2.3.10
2.3.11

3. ANKLISE

Examinando -~

Infra-estrutura

Nao Anfludu,

davegagac

Hao Lnfludu.

Conunicagoes

ALen da deficitneda do equipamento da ZWLY/VIF WINNER)
com cerca de oito anos de véo e constantes trocas de val-
vulas, a topogragia acidentada da neglao corrobora para
sernem Ampraticiveis os 080 com aeronaves a baixa aliurd.
(FL 065 abaixo) 50 atendendo a aeronaves proxdmas do cdi
cuito de pouso. Hao foram hegisitrados 2SO cow a ZUDQ pe-
Los motivos acima, proximidade da Serna da Ibitipoca
(50004t), estatica da fommagdo de cb e, talvez, pefa ia-
pidez com que se conswiou o acddente.

Peso e Balanceanmento

Ndo Ainflfuiram.

Noumas Operacionads

Ndo inffuiian,

Legistacao

Hada a nrelatan.

Contra-incendio ¢ prinedlros 50c0nA0S

Nao havia no Local , e ndo houve sobreviventes.

se fodos 0s dados ¢ cincunstincias do presente Relatorio

de Investigacdo, conclui-se que apdos o bloqueio de Tarbacena, a aexg

nave encontrow condicoes meteonologicas adversas com formacdo de cit-

nulus nimbus. Mio houve comunicagdo bifateral com a estagao rnadio £g

cal, provavelmente porque o piloto abandonou o nivel e conforme tes-

temunhas, tentaram regressar a SBBQ contornande o ch. A negiao monta

nhosa e a interfendneia da foamacdo meteorofogica, Ampediam o recebd

mento de qualquer mensagem trhansmitida pela aeronave. Durante o he-

gresso uma forte preedpitacdo de ghandizo atingiu a aeronave, fratu -

nando parte da asa direita; Logo apos soltou-se tambem ¢ aileron di

neito, Revando a aeronave a uma atiifude anohmal, dejinitivamente in-

contholavel pelos pilotes. Sem condigoes de sair da sifuacao de emehr

génedla, a aeronave colidiu violentamente com o sole, ficando total -

mente destrulda e sem sobreviventes.

4. CONCLUSAQ

Fatores que contaibuiram para o acddente:
Faton Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLOGICO

Nao contribudw.

Fatorn Maternial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGEMIIARIA AERONAUTICA

Nao contribulu.

805

Continua



g LS T

o e et oI

s e

Faton Opernacional - ACOES DO SER HUMANO 10 DESCHPENHO DA ATIVIDADE AE-
RONAUTICA
Condicoes meteonologicas advensas;
Deficiencia no planejamento do voo;
Deficiencia de doutrind de Seguranga de Voo.
5. CONSEQUENCIAS
Pessoadsd - Dois pilotos, dodis trnipulantes e cinco passagednos fafe-
cenam no acidente.
sarenials - A aeronave ficou destrulda.
A tenceinos - MNao houve.
6. RECOMENDACDES
05 pilotos ajusiam a sud dowtrina de Seguranga de VGo a capacddade de
decisdo quando assuntei @b funcoes de conande @ hoado, ou sefa, ab daerg
naves mais modemnas e mais s04dsticadas, exigem Tipos dijenentes de de
cisoes de comando em comparacdo com as aeronavesd mais antigas, de pou-
cos necunsos teenicos. E necessinio que a Doutrndina de Segurangd de Voo,
sefa ajusiada, para as funcoes exerncidas pefo piloto, para O tipo de
equipanento uoado'e dessa mairedia as decisoes a senen tonadas serdo
precisas, nad divensas ocasioes en que s¢ fLzenem necessanias.
0 C-47 ndo possui estrufurna paid engrentan condigoes meteorologicas
enlticas e pard que nao sefa fevado & situactes de falha estrutural, e
necessanio que os pifofes em comando sejam rigonosos em suad decisoes
colocando, acima de tudo, a scguiaincd dos trnipulfantes e passagedios.

-—.,-.—-.—__-—-.-—--.-_-—....——_——-—.————-—--—--.—-_.-..........—--.—.-_.-—-—-—.._......._.-...-—-_-___.

Chife do Cenino de I %
prdvencao de Acd e Aeronauticosd

JAmu.QuJ.\E\UANPSiN\‘N‘“*
Ten Badlg do i% - ROBERTO FQRIA LIMA

Inspeton Gerak da Aeronautica
JLINP. -
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