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1. HISTORICO DO ACIDENTE:
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- 2.3 Pator OperacionaZ¥.

Glassificagdo: GRAVE .

A aseronave decolon de Beldm para S8o Iu{g
do ponto de destino, o piloto solicitou autoriz
cedinento de desnida IFR simlado, com cbaservad . .
e fez o procedimanto, Nz reta finel, o8 de altura, foi
autarizado a pcusar e cotejou "ciente, trem baixndo ¢ travado". A menos /
de 100 metros de altura, iniciou uma arremetida, com rufdo de poténeia a _
?leno, exageradanente cabrada, ficando quase na vertical, com o papo todo
& vista do operador ds torre de controle. Pouco antes del atingir 908 gde -
arfagen (pitch), a ass direita estolou @ a aeronave caiu' para esse lado,/
atd colidir com © 8ocle, aproxiradamente a 200 metros & direita da pista,

Segundo testerunhag familiarizadas com aviagiio, hd miitos anos, a ar—
Temetida foi iniciada muito prdximo mo solc e o avifo subiu pouco.

ELENETT0S DE INVESTIGAGIO o :
2.1 Fator Humano, . L o

Azbos os _pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica vd-
1idos. Nao nd indfcios de infludncis dos. aspectos Fidioldgicos ou psi
coldgices no acidente. : ;;':; e Lawetde, Togn e T T

2.2 Fator Material. "
2.2.1 Exme dos destrogos.
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O motor direito apresentava evidéncias de hever estado com toda -
2 poténcia no momento do impactos I S S
0 motor esquerdo apresentava evidénciss de haver estado em ‘baixa
HPM, no monento do impecto. e T
Os trens de pouso estavam baixados e travados. I
Os flaps estavem arrizdos, com 24 graus, isto & em curao, no im=
bacto, '

O reservatdrio de ¢leo hidrdulico.do sistema verde estava vagio .
e o-do azul continha § litros. ’ - T
Co “SERVUDYRES" de profundoe e do leme de direciio foram teatados
em banceda e funcionarap normelmente., _ . ' o
Fol feita & leitura do gravador de dados de vao, )
Cs zotorgs foram abertos e exnminados pels Ofigina do ‘fabrican—
te, em Sao Paulo, \ .
4 geronave estilkagou-se em milhares de pedagos, nio sendo posaf
vel o exane de outra pega qualquer, I ' )

2.3.1 ¥amtencao.
' lino hd ind{cios de influénecia.




2.3.2 Instmgao. s T 2 1o RS
0 corandante da aeronﬂ.ve foil foi:m_ado pelos Servigos Aereos Gm-i\:"
zeiro do Sul, enm 09/03/60. Pbs’auia. Licenga| de Piloto de Lioha /

0 12 Oficial fo_i fomdo"iaél_'a‘ masma Emprasa', em 22/07/63. Tam'bem,
possuia Licengsa de Piloto de Linha Aérea. [ = - R CI

24363 _-a.xperlencn.a. de V"o. g ) o
Ambos os pzlotos possuiam sufiﬂiente experiencia'pa:é Fealizar

esse voo. T . ' s T .

o (TOtaiﬂna-o-ooo.ocohoo-clOoB(’o 00

Horas de Yoo
: (Hos ult:imos 30 dinSeeas 18:00
do °°mm*‘°(rraa {1tinas 24 horas... 93325

('I_!otaia...............-.9 313 00
| Egr‘;‘; ggiﬁgl(n s d1ltimos 30 diaseces  TP2 00
_ (Ha.s ul'l'.:i.ms 24 horas... 25 ©

T—

2-3.4 l&eteo*ologia S o
I As ccrn.diqoes meteo:cologicus eramas seq,u:ntes.‘ _
. amST 10007 OT 20Km FiL 2 203,000 1010.9 25/24°
Fao influiram 1O acidente. SRR - _ =
5,3.5 Infra-estrutura - K I Lo R

Nao inflmiue © VCB, o Ra.dio-farol e o. YAS! 5
A pista estav'a, tota]nenta p:r.‘at:.cavel. I DA

2,346 NavegagdOe -
' Noo inflmiue o

_ 2.3.7 Comnlcagoem ] D
B comnlcagoea ﬁviEo/torré,’e_.vi_ﬁq ‘funcionaram normeluentes

2.3+8 Peso € ‘be.la.nceamento. . e S
: : »

‘Taomf]n{ram T
2.3.9 Hormss OPeraciona:is. ' : :
Nao Mlumm RS -
2.3410 Contra—mcendio e primﬁi:r:os socorros. :

- Somente 2 empenagem ‘e 08 motoras constlﬁ-uiram alvos nara 2 aga.o

. dos bombeiros, que debelaram © fogo nes Bas areas. 0 restante da

aeronaie ficou eatilhaqado em. pilkayes fe paq_uenos pedaqos, ‘gem

marcas -dz £0g0s _
. Hao houve prime:u‘oa aocor:ros, porque Lol
faleceram 1O im‘pacto. :

k ‘%’%/ ?ffwa/

ag os ocupa.ntes do a.via.o

3. ANALISE.

0 voo -f:ranscorrza, normalmen'l:e, ate o ultimo treeho da reta. :Ea.r.al I'essa.

faseg, j& mito proximno 2o - solo, & AeToneve: iniciqu um=a arremetida, com gran
de @ngulo de arfagen € ‘estolau, ca.indp para a 4i eita de sua trajetoria.
' COntrolador da Porre e por

O angalo de arfagem (pitch up) foi estizado pelc
" am TO2. Pelas le1ture. do_gre

outras testemnhaé, famllarmade.s com aviagao,
vador de VOO, va.r:.aqao de- subida nyersust temp decorrido, mos da um e.n—-

gulo de 622, 0O q_ue e coerente com as testeunmhaa




*

. Raeo havia gunlguer “azao externa Dara a arremetida: o témpo era bom,'%.ven——_

: %o cilmo o a piste praticdvel e deairpedida, :

i &3 virtude da atitude anormnl (cabradn) assumida pela aerocnve, os *SERVODY
FES® (cilindros de ainagio dos commndes) de profundor e de direszo foraz /
tastndos én bancada e funcionaram normalrente. ) £
0 reservutdrio do sistema hidrdulico azul, ainda, continkm-6 litrog de oleo,
apos o-acﬁdente, 0_que elimina a posaibdilidade de perda de agac sobtre as su-
perficies de comando, por falta de ¢lecs O reservatorio d0 sistema verde esw
vesiou-ge, provavelmante, dovido a posigao em que ficom,| apds o repousc dos
dcetrogos.; ' ) L -

‘De acordo <oz o gravador de 130, a npenor velocidade deseﬁvolvida-péla aerona

‘ve foi de 130 KT, 2 zimutos antes do gravador cessar o seu funcionamento. /.
Sese dedo plimina & possibilidada de um pre-stall, a baixm altura, que pudeg
se causar {ima reacao de arreretida, A aeronave n2o poderia entrar en pre-
~stall eon’ 130 KT, com o peso que estava. Todavia, as evidéncias no terreno
ceafirzam que & aeronave colidiu com o solo, estolade. Isso significa que o
“stall™ ocorreu durante a arremetida, ' f .

G zoter direito apresentava evidénciss de alta rotagdo, na colisic com o /
8010, o que confirma o ruido declarado pelas testemmunhas, O motor esquerdo
zostrava evidéncias de baixa rotacao, logo, .pouco gu nerlmm empuxo. Por_ /
esse motive, o8 metores foram remetidos s Oficinas do fabricante, em Sao

~ Paulo, pars abertura e exame, com & assisténcia de Engenheiros do Ministé-

' rio da Aerordutica, ' - :

Os Zpgenheiros dessas Oficinas confirmaram aa evideéncias observadas no lo-
cal do acidente, s informaram que noe havia provas qué lhes permitisgem
af ir'l:u' que o motor esquerdo houvesse falhado em voo, porque 2 Unidede Cop
trolndora de FIUXO (PCU) e a bomba de combustivel haviam sido danificadag
pela hg&o do fogo, nao podendo ser testedas. Cutros ainz{is de falha em vao,
tambén, terinxm sido prejudicados ou modificados pelo impacto e pelo calor. -
Pelo exposto, 50 se pode econcluir que a aeronave aasumiu atitude anormal na
arrecetida {cabrads), com o metor esquerdo em baixa HPM, por causas indeter
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'E‘atqres qua contrituiram para o agidente: . .
Pator Rumano. - Hao hf indfoios de que tenha contribuido;

Pator aterial — - motor egquerdo com baixa HEM, por.czfuisa indeteminadg;'

?ator Operscional - cabrada da aeronave até a perda de ﬁustenté;ﬁo (stall
: : !
- por causa indeterminaga, ;

_ jo COSSEQUANCIAS. | .

1

TR L)

Pessoais - falecizento de 7 tripulontes ¢ 16 passageirds;
“sterinis - a eeronave o irrecuperdvel; : 1

A terceires - ndo houve, .

. - i 1
6. RECGEENDAGJIES. - - ;
R5o hd, em virtude dn indeterminacio das causas do acidente,
Rio de Janeiro, 06 de.égasto he 1973.
“APROVO: [ - ' |
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