COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
24jul2021 - 20:10 (UTC) SERIPA IV A-090/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [SCF-PP] FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
MARGEM DA RODOVIA CMTE. _—— S
JOAO RIBEIRO DE BARROS) TUPI PAULISTA SP 21°23’30”S | 051°30'12”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-SCS ACRO SPORT PIX
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET OUTROS
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo Fazenda Bela Vista (SITM), Panorama, SP, com
destino ao Aerdédromo de Tupi Paulista (SDTI), SP, por volta das 19h50min (UTC), a fim de
realizar voo privado, com um piloto a bordo.

Cerca de 20 minutos apos a decolagem, a aeronave apresentou queda de RPM do
motor e o piloto decidiu realizar o pouso de emergéncia em area descampada.

Durante a descida, a aeronave colidiu contra uma linha de transmissao e se chocou
contra o solo.

A aeronave teve danos substanciais e o piloto sofreu lesGes graves.
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Figura 1 - Vista da aeronave no local do acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR), o Certificado de Piloto
Desportivo (CPD) e o Certificado de Piloto de Recreio (CPR). As habilitacdes de Avido
Monomotor Terrestre (MNTE), Ultraleve Avancado Terrestre (UATE) e Ultraleve Basico
Terrestre (UBTE) estavam vencidas desde junho de 2021, dezembro de 2020 e junho de
2019, respectivamente, e seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava vencido desde
10NOV2020. Dessa maneira, o Piloto em Comando (PIC) nédo estava qualificado para o
VOO.

Conforme informacdes da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), para operar a
aeronave PU-SCS, o piloto deveria possuir um Certificado de Piloto Aerodesportivo (CPA)
valido e a habilitagéo correspondente.

A secdo 91.5 do Regulamento Brasileiro da Aviagcédo Civil (RBAC) 91, EMD 03, da
Agéncia Nacional da Aviagdo Civil (ANAC) trazia 0 seguinte sobre requisitos para
tripulacéo:

91.5 Requisitos para tripulacdes
(a) E permitida a operagéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

(1) a tripulagdo do voo estiver em conformidade com a tripulacdo minima da
aeronave, conforme estabelecida no seu certificado de aeronavegabilidade;

(2) o operador designar um piloto para atuar como piloto em comando; e

(3 a operagdo for conduzida por tripulantes adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n° 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a fungéo que exercem a bordo, com
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experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
vélidos, emitidos em conformidade com 0 RBAC n° 67.

A Caderneta Individual de Voo (CIV) digital do piloto, disponivel no Sistema de
Informacdes da Aviacao Civil (SACI) da ANAC, registrava um total de 2 horas de voo,
realizadas em dois voos no ano de 2019. A Comisséo de Investigacado ndo obteve acesso
a quaisquer outras evidéncias relacionadas a experiéncia de voo do tripulante.
Considerando os dados disponiveis, o PIC ndo possuia experiéncia recente para o voo que
realizava.

A aeronave possuia um Certificado de Marca Experimental (CME). Por se tratar de
aeronave experimental, o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) ndo era
registrado no sistema da ANAC, sendo dever do operador manter versédo atualizada do
documento a bordo. Contudo, o CVA nao foi apresentado a Comissao de Investigacao.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizagéo do voo.

A partir dos registros fotograficos realizados logo apdés o acidente, a Comissao
constatou a utilizacéo de velas de ignicdo automotivas no motor (Figura 2), conectadas por
meio de um sistema de cablagem simples.

B
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Figura 2 - Vista das velas e cablagem do motor.

Analisando-se o interior da aeronave, verificou-se também a utilizacdo de uma bateria
automotiva (Figura 3). Contudo, tal bateria foi desconectada apds a evacuacédo do piloto,
ndo tendo sido possivel avaliar se sua utilizacdo se restringia ao radio portatil utilizado na
cabine.
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Figura 3 - Vista interna da cabine de pilotagem.

O tripulante relatou ter notado a perda de poténcia do motor durante o regresso para
o Aerédromo de Tupi Paulista. Sua percepcéo era de que tinha ocorrido uma pane no cabo
de aceleracdo, uma vez que a aeronave nao respondia as movimentacées do manete de
poténcia.

Ademais, a Comissao ndo obteve acesso as cadernetas de manutencao, diario de
bordo ou quaisquer outros documentos que permitissem avaliar eventuais fatores
contribuintes ou condi¢cdes que pudessem estar relacionadas com a perda de poténcia
relatada pelo PIC.

Pelas caracteristicas das aeronaves experimentais, as quais Sseus projetos e
componentes ndo necessitam de certificacdo da Autoridade de Aviacéo Civil, e a falta da
apresentacdo de documentagdo acerca de revisbes e manutengdes, a investigacdo néo
pode se aprofundar nos fatores contribuintes desta ocorréncia.

A operagdo em desacordo com as regulamentagfes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranga abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de observar os niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Meédico Aeronautico (CMA) vencido desde
10NOV2020;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE),
Ultraleve Avancado Terrestre (UATE) e Ultraleve Béasico Terrestre (UBTE)

4deb




H A-090/CENIPA/2021 H H PU-SCS 24JUL2021 H

f)
g9)
h)

)
k)
1)

vencidas desde junho de 2021, dezembro de 2020 e junho de 2019,
respectivamente;

o piloto n&o estava qualificado para o voo;
a Comisséao de Investigacdo néo obteve acesso ao CVA da aeronave;

ndo foram apresentadas as cadernetas de célula, motor e hélice ou qualquer
documentacéo relativa a manutencéo da aeronave;

as condi¢cbes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢do do voo;
a aeronave decolou de SITM com destino a SDTI;
durante o voo, houve a perda de poténcia do motor;

na descida, a aeronave colidiu contra uma linha de transmissao e se chocou contra
0 solo;

constatou-se a existéncia de componentes ndo aeronauticos instalados na
aeronave;

a aeronave teve danos substanciais; e
o piloto sofreu lesdes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

Indeterminados.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 31 de maio de 2023.
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