COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
13JAN2021 - 20:00 (UTC) SERIPA VI A-006/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[ARC] CONTATO ANORMAL COM A
ACIDENTE PISTA POUSO BRUSCO
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERODRQIVIO DE SQpggRNg CANARANA MT 13°34’29”S | 052°16’07”"W
(SWEK)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VIY NEIVA EMB 810-D
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 4 4 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0122
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de local desconhecido com destino ao Aer6dromo de Canarana
(SWEK), MT, a fim de transportar pessoal, com um piloto e trés passageiros a bordo.

Durante o procedimento de pouso, ap0s o0 primeiro toque na pista, a aeronave subiu
e ocorreu a sua perda de controle. A aeronave voltou ao solo na condi¢cdo de pré-estol e
teve a parada total apos o limite lateral direito da pista.

A aeronave teve danos substanciais e todos 0s ocupantes sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A Comisséao de Investigacdo tomou conhecimento da ocorréncia no dia 14JAN2021,
por meio de videos veiculados em midias sociais.

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. O PIC ndo possuia a
habilitacdo de Avido Multimotor Terrestre (MLTE), portanto, ndo estava qualificado para o
tipo de voo.

A Caderneta Individual de Voo (CIV) do PIC nao foi entregue para conferéncia da
Comissao de Investigagéo e, também, ndo havia horas registradas em sua CIV digital, ndo
sendo possivel verificar se ele possuia experiéncia para a realizacéo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

O operador do aerédromo de SWEK informou que a aeronave havia se envolvido em
uma ocorréncia aeronautica no dia anterior e que havia pessoas querendo retirar a
aeronave do local do acidente.

Houve diversas tentativas de contato pela Comisséo de Investigacédo com o operador
da aeronave, todas sem éxito, bem como, com o piloto, que foi identificado pela policia
local, quando abordado em um taxi com destino a uma cidade vizinha.

Figura 1 - Vista da aeronave apoés a parada total.

Os registros da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) indicaram que o piloto
obteve sua licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) em 2013, mas né&o foi possivel identificar
a sua escola de formacao.

A aeronave, de numero de série 810684, foi fabricada em 1989. Nao foi possivel ter
acesso a sua documentacao nem aos registros de possiveis intervenc¢des de manutencao
nela realizadas.

Os registros da ANAC indicaram que o Certificado de Aeronavegabilidade da
aeronave estava valido até o dia 22SET2021.
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N&o foi possivel verificar se a aeronave operava dentro dos limites de peso e
balanceamento, devido a auséncia de informacdes pertinentes.

O local do acidente era desprovido de estacdo meteoroldgica.

A imagem do espectro infravermelho para o dia 13JAN2021 as 20h0Omin (UTC)
evidenciou a auséncia de forma¢Bes meteoroldgicas significativas no horario e local da
ocorréncia (Figura 2).

Figura 2 - Imagem do espectro infravermelho para o dia 13JAN2021 as 20h00min (UTC).
Fonte: REDEMET (https://www.redemet.aer.mil.br/).

A andlise dos dados obtidos denotou que o PIC possuia apenas uma habilitacao, que,
apesar de estar valida, o habilitava a conduzir apenas aeronaves monomotoras. A aeronave
em tela era um bimotor e, de acordo com a IS 61-004, da ANAC, valida a época, era
requerida uma habilitagdo de MLTE para a condugéo desse modelo de aeronave.

Desta forma, a hipotese mais provavel para explicar a dinamica da ocorréncia € que
o piloto, ndo estando habilitado para conduzir a aeronave em questdo, nao detinha a
plenitude dos conhecimentos e demais condi¢cfes técnicas necessarias para o desempenho
da operagcdo em questéao.

Isso levou a perda de controle da aeronave no momento do pouso, acarretando a
ocorréncia em tela.

A atitude foi considerada como um fator contribuinte para a ocorréncia, pois, ao pilotar
uma aeronave sem ter recebido um treinamento prévio e sem obter habilitacdo necesséria,
o0 piloto se submeteu a riscos intoleraveis para aquela operacao.

A operacdo em desacordo com as regulamentacBes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da propria regulamentagéo.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o PIC néo possuia a habilitacdo de avido Multimotor Terrestre (MLTE);
c) o PIC néo estava qualificado para o tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) nao foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) nao foi possivel verificar se as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e
hélice estavam atualizadas;

g) apos o primeiro toque, no pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave;
h) a aeronave teve danos substanciais; e
i) todos os ocupantes sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo de comandos - contribuiu;
- Atitude - contribuiu;

- Instrucéo - contribuiu; e

- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4, RECOMENDACf)ES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACC)ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de marco de 2023.
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