COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
29SET2020 - 19:15 (UTC) SERIPA VI A-118/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[LALT] OPERACAO A BAIXA
ACIDENTE ALTITUDE NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA SANTA TEREZINHA) SANTA TEREZINHA MT 10°25’21”S | 050°47’48”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UGP NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TOCANTINS AVIACAO AGRICOLA LTDA. - EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou da &rea de pouso para uso aeroagricola, localizada na Fazenda
Urupiranga, Santa Terezinha, MT, aproximadamente as 19h00min (UTC), a fim de realizar
voo local de vistoria em uma area adjacente, com um Piloto em Comando (PIC) a bordo.

Cerca de 15 minutos ap06s a decolagem, a aeronave colidiu contra algumas arvores e
0 solo, no topo de uma Serra.

A aeronave teve danos substanciais e o piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

De acordo com dados coletados, o Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de
Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as habilitacoes de Avido Monomotor Terrestre
(MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA) validas.

O PIC realizou o ultimo exame de proficiéncia para revalidagdo das habilitacdes em
16NOV2018, possuia 872 horas e 54 minutos totais de voo, sendo 373 horas no modelo
EMB-201A. Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacao do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave, de Serial Number (SN) 200672, estava com o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) valido, operava dentro dos limites de peso e balanceamento e as
escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada na empresa
Helicentro - Manutencao e Recuperacéo de Aeronaves LTDA., em 03JUL2020, tendo voado
4 horas e 54 minutos apos a inspecao.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “Inspe¢ao Anual de Manutencao (IAM)”, foi
realizada na empresa Lima Aeropecas e Manutencdo em Aeronaves (COM 1905-
31/ANAC), em 01NOV2019, tendo voado 54 horas e 54 minutos apds a inspecao.

Segundo relatos, havia a predominancia de vento calmo e auséncia de nuvens
significativas. A temperatura estimada era de 34°C.

Foram reportados diversos focos de incéndio nas circunvizinhancas do local do
acidente. A presenca de fumaca, oriunda das queimadas, aliada a baixa umidade relativa
do ar, peculiar a época do ano, acarretou diminuicdo da visibilidade.

No dia do acidente, a aeronave foi transladada de Vila Rica, MT, para a area de uso
aeroagricola localizada na Fazenda Urupiranga, MT, a fim de realizar aplicacdo de
sementes. Devido a degradacdo da visibilidade ocasionada pela fumaca, os voos de
aplicacao foram adiados para o periodo da tarde.

A partir das 13h00min horas (horario local), o piloto realizou, sequencialmente, quatro
voos de aplicacdo de sementes, em areas proximas a fazenda.

Apoés ter concluido o servico, foi solicitado ao piloto que realizasse um voo de
verificacdo de focos de incéndio, nas imediacdes da Fazenda Santa Terezinha, Municipio
de Santa Terezinha, MT.

Na época da ocorréncia, ndo constava nas Especificacdes Operativas (EO) da
empresa autorizacdo para realizar este tipo de operagédo (combate a incéndios). Apenas
em 20SET2021 a empresa solicitou a ANAC que fosse incluido, na EO, a operagéao de
combate a incéndios.
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Na ocasido deste voo, que culminou no acidente, a aeronave estava abastecida com
160 litros de combustivel (alcool etilico hidratado). Ela possuia um residual de,
aproximadamente, 100 kg de sementes em seu hopper. Acrescidos 0 peso basico da
aeronave e o do piloto, obteve-se o valor de 1.350 kg como peso de decolagem. O peso
méaximo de decolagem estipulado pelo fabricante da aeronave era de 1.800 kg.

Segundo o piloto, a decolagem foi realizada, aproximadamente, as 19h00min (UTC).
O local a ser sobrevoado encontrava-se a 24 km de distancia da origem, conforme ilustrado
na Figura 1.

APUA FAZ. URUPIRANGA, MT

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

A verificacdo dos focos de incéndio estava sendo realizada a, aproximadamente, 15
m de altura. Apés 15 minutos de voo, o PIC realizou uma curva de reversdo (baldo) com
grande inclinagéo de asas, a fim de reposicionar a aeronave. A seguir, ele informou que o
motor da aeronave teria apresentado uma falha e que ele teria realizado um pouso de
emergéncia, em area de mata, no topo de uma serra.

Figura 2 - Vista da aeronave apdés a parada total.
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O local do acidente era montanhoso e irregular. Havia diversas arvores com altura
média de 15 m.

Na&o foi possivel realizar a coleta de combustivel para anélise, tendo em vista os danos
substanciais causados nas asas e no grupo motopropulsor da aeronave, que levaram ao
vazamento de todo o combustivel.

O motor da aeronave teve diversas avarias ocasionadas pelo impacto contra as
arvores e o terreno, que possuia pedras em sua superficie. Ele foi desmontado em uma
Organizacdo de Manutencdo (OM) certificada pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil
(ANAC), em Goiania, GO. O procedimento foi acompanhado por investigadores do Sexto
Servico Regional de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SERIPA VI).

Durante o procedimento, ndo foram detectadas evidéncias que pudessem ter
contribuido para uma eventual falha no funcionamento do motor.

Foi observado que a engrenagem responsavel pela interligacdo entre o eixo de
manivelas do motor e o comando de magnetos possuia marcas compativeis com parada
brusca durante o funcionamento.

Figura 3 - Vista da engrenagem: eixo de manivelas/comando dos magnetos.

O magneto duplo instalado na aeronave (Marca TCM Bendix, Part Number (PN) 10-
682610-13, SN 11254) foi testado nas dependéncias de uma OM também certificada para
tal, em Goiania, GO.

Durante o teste de bancada executado nesta OM, foi constatado que o magneto
apresentou condi¢cdes normais de funcionamento, em diferentes faixas de rotacéo.

A andlise do sitio dos destro¢os permitiu evidenciar que a aeronave impactou contra
0 solo com grande energia cinética.

A inspecéo visual da hélice evidenciou a presenca de riscos transversais e mossas
em uma das pas, indicando movimento de rotacdo da pa de hélice no instante do impacto
(Figura 4).
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Figura 4 - Vista de uma das pas de hélice, com mossas.

A outra pa apresentou tor¢cdo e dobramento para a frente, conforme a Figura 5.

Figura 5 - Vista da torcdo em uma das péas de hélice.

Tais evidéncias sinalizaram que o motor estava desenvolvendo poténcia no momento
do primeiro impacto contra as arvores.

Tendo em vista que o local de operacgao possuia relevo acidentado, que havia fumaca
na regido (a qual acarretou restricao a visibilidade) e que o voo de verificacao foi realizado
a baixa altura (15 m), inferiu-se que foi realizada uma curva de reversdo com elevada
inclinagéo de asas a qual acarretou a degradagdo do componente de sustentagao e a
consequente perda de altura.

Como a aeronave estava voando proxima aos obstaculos, houve o toque de uma das
pas de hélice contra o topo de uma arvore. Tal fato impossibilitou a aeronave de manter a
trajetéria de voo.

A Comissao de Investigacao considerou, também, que o0 prejuizo da percepcao e a
reducdo da consciéncia situacional do piloto tenham contribuido para a aproximagéo nao
intencional entre a aeronave e a vegetacao local.
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A altura empregada para a operacgdo foi incompativel com o perfil de voo realizado
(reconhecimento) e acarretou riscos desnecessarios a operacao.

Nesse contexto, foi identificada uma supervisao gerencial inadequada, por parte da
empresa operadora, ao nao identificar falhas no planejamento do voo que seria realizado a
pedido da prépria empresa e por realizar um tipo de operagdo ndo prevista nas suas
Especificacdes Operativas.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

d) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

e) as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
f) havia restricao de visibilidade, devido a presenca de fumaca;

g) a aeronave decolou a fim de realizar voo de verificacdo de focos de incéndio;
h) o local de sobrevoo possuia o relevo montanhoso e acidentado;

i) havia arvores no local, cuja altura estimada era de 15 m;

j) o voo foi realizado a, aproximadamente, 15 m de altura;

k) a aeronave colidiu contra arvores e 0 solo;

[) aaeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo de comandos - indeterminado;
- Atitude - contribuiu;

- Julgamento de pilotagem - contribuiu;

- Percepcao - indeterminado;

- Planejamento de voo - contribuiu; e

- Superviséo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-118/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 30/03/2023

Atuar junto & Tocantins Aviacdo Agricola LTDA, a fim de verificar se a empresa implementou
treinamento sobre a operacédo de combate a incéndio para seus tripulantes e se esta sendo
realizada uma adequada andlise de risco das operacoes.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de marco de 2023.

H PT-UGP

29SET2020 H
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