COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
06JUN2021 - 12:17(UTC) SERIPA 1l A-079/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO SOLO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AREA RURAL DE BRASNORTE MORPARA BA 11°34’22”S | 043°15’50”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-LMT CIRRUS AIRCRAFT SR-22
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0122
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolava de uma localidade ndo cadastrada, localizada no municipio de
Morpara, BA, as 12h17min (UTC), com destino ao Aerédromo de Luis Eduardo Magalhaes
(SWNB), Luis Eduardo Magalhaes, BA, a fim de realizar voo privado, com um piloto a bordo.

Na corrida de decolagem, a asa direita da aeronave se chocou contra arbustos
existentes na lateral da rea de pouso e decolagem, provocando a perda de controle da
aeronave no solo e a sua saida pela lateral direita, até parar apos girar 220°.
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Figura 1 - Vista do PP-LMT no local do acidente.
A aeronave teve danos substanciais e o piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado com um piloto a bordo.

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitagdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

Os registros constantes do Sistema Integrado de Informag6es da Aviacdo Civil (SACI)
da Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC) indicavam que o PIC contava com 253 horas
e 24 minutos totais de voo, sendo 229 horas e 15 minutos no modelo da aeronave envolvida
neste acidente. Todavia, o referido tripulante relatou que tinha cerca de 1.100 horas totais
de voo, sendo aproximadamente 400 horas no referido modelo.

Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo e estava com
seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.

A aeronave, modelo SR-22, Numero de Série (NS) 3999, foi fabricada pela Cirrus
Aircraft, em 2013, e estava inscrita na Categoria de Registro Privada - Servicos Aéreos
Privados (TPP).

A Ultima revalidacdo do Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA) foi
realizada em 11FEV2021 pela organizacdo de Manutencédo (OM) América do Sul Servigos
Aeronauticos Eireli, Certificado de Organizagdo de Manutencdo (COM) n° 9903-03/ANAC,
estando a aeronave com 1.690 horas e 50 minutos.
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A ultima inspe¢ao da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 28MAIO2021 pela
Organizacdo de Manutencédo (OM) Oeste Manutencdo e Reparacdo de Aeronaves Eireli
ME, COM n° 1310-33/ANAC, tendo a aeronave voado 1 hora e 10 minutos ap0s a inspecao.

As escrituracOes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

N&o foram encontradas evidéncias de que aspectos relacionados & manutencédo da
aeronave ou a problemas mecanicos de qualquer natureza possam ter contribuido para a
ocorréncia.

No dia da ocorréncia, o PP-LMT havia decolado de SWNB, por volta das 11h00min
(UTC), com destino ao municipio de Morpara, BA, com um passageiro a bordo.

Por ocasido da aproximacao para pouso, o PIC efetuou uma arremetida, seguida de
uma curva de 360° a esquerda, em virtude de haver perdido contato visual com a localidade.
Ao ser entrevistado, o PIC relatou que o procedimento se deveu a elevada altura da mata
nas laterais da &rea de pouso e por haver um morro na cabeceira.

ApOs o pouso, o PIC procedeu ao desembarque do passageiro e, apos cerca de 20
minutos de solo, acionou o motor para que pudesse proceder ao retorno para o aerédromo
de origem.

O PIC informou que a suposta pista continha grande quantidade de pedras e buracos,
e gque, mesmo assim, optou por decolar. Para tanto, optou por uma decolagem “presa”, em
virtude da largura restrita e do comprimento da area utilizavel para a decolagem de,
aproximadamente, 700 m. Ele acrescentou que, quando a aeronave atingiu cerca de 55 kt,
perdeu o eixo para a direita.

Segundo o PIC, ao perder a reta, ele tentou corrigir com o uso dos pedais, mas a acao
nao foi suficiente para impedir que a asa direita colidisse contra os arbustos existentes na
lateral.

O avido teve danos substanciais em toda estrutura, inclusive com a ruptura do cone
de fuselagem e da perna de forca do trem de pouso esquerdo (Figura 2).
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Figura 2 - Vista dos danos ao conjunto do trem de pouso do PP-MLT.

O Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil (RBAC) n° 91 - Requisitos Gerais de
Operacao para Aeronaves Civis, Subparte B - Regras de Voo, estabelecia que:
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91.102 Regras gerais

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil dentro do Brasil se a operacéo
for conduzida de acordo com este Regulamento, conforme as regras de trafego
aéreo e a documentacao aplicavel.

[..]

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aerédromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo é adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operagao proposta.

Nesse sentido, ao decidir operar em um local ndo cadastrado e ndo adequado para o
tipo de aeronave, o PIC assumiu os riscos decorrentes daguela operacao, sem levar em
consideracdo que a falta de uma infraestrutura minima, inerente aos aerédromos
registrados, poderia concorrer para uma ocorréncia aeronautica.

A operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o PIC estava com a habilitacao de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o PIC estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
e) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
f) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢do do voo;
g) a area utilizada para pouso e decolagem nao era cadastrada,

h) na corrida de decolagem, a asa direita da aeronave colidiu contra arbustos
existentes na lateral da pista, provocando a perda de controle;

i) aaeronave saiu pela lateral direita;
]) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o PIC saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo de comandos - contribuiu;

- Atitude - contribuiu;

- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e
- Percepcéao - contribuiu.
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4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC(")ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de marco de 2023.

H PP-LMT

06JUN2021 H
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