COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
29NOV2018 - 18:00 (UTC) SERIPA IV A-178/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [UNK] INDETERMINADO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
PARQUE ESTADUAL VARZEA p e i _ A
DO RIO IVINHEMA JATEI MS 22°56’39”’S | 053°41’55”’W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-ZDS CONSTRUTOR AMADOR RV-10
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma pista n&o registrada conhecida como Clube das Aguias,
Trindade, GO, com destino ao Aerédromo de Guaira (SSGY), PR, por volta das 14h45min
(UTC), a fim de realizar um voo privado, com um piloto a bordo.

Os destrocos da aeronave foram localizados por particulares em area alagada,
parcialmente submersos, um dia apés a data da decolagem.

Figura 1 - Vista da aeronave no local do acidente.

A aeronave teve danos substanciais e o tripulante faleceu no local.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitagdo
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida desde novembro de 2016.

Ele possuia um total de 192 horas e 54 minutos registrados no Sistema de
Informacdes da Aviacao Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC). O ultimo
registro lancado estava datado de 15JAN2015, de modo que o piloto nédo estava qualificado
para a realizac&o do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE)
valido. N&do foi possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

A aeronave, de numero de série FVE-1638, foi montada a partir de um Kit
comercializado pelo fabricante norte-americano Vans Aircraft, em 2010, e estava registrada
na categoria Privada Experimental (PET).

Tratava-se de um voo privado, conduzido sob o Regulamento Brasileiro de
Homologacao Aeronautica (RBHA) n° 91.

Segundo o relato do proprietario do avido, assim que o contato com o piloto foi perdido,
outra aeronave foi utilizada para refazer a rota que o PP-ZDS deveria ter percorrido e ele
foi localizado, em 30DEZ2018, em uma area alagada, no Parque Estadual Varzea do Rio
lvinhema, Jatei, MS, distante 519 NM da pista de decolagem e, aproximadamente, 84 NM
do aerédromo de destino.
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Figura 2 - Croqui da provavel rota percorrida até o local do acidente.

O proprietario declarou que néo conseguiu chegar até o avido devido a dificuldade de
acesso ao local do acidente. Ele ndo comunicou a ocorréncia as autoridades competentes
de imediato.

A Policia Civil de Navirai, MS, foi informada do acidente em 01DEZ2018 por terceiros.

O Corpo de Bombeiros local esteve no sitio da ocorréncia em 02DEZ2018 e resgatou
o corpo do piloto do interior da aeronave, sem vida.

A documentacgao da aeronave encontrava-se em seu interior e foi destruida pela agua.

Y

Os investigadores ndo tiveram acesso as informacdes relativas a quantidade de
combustivel a bordo, bagagens e carga embarcada na decolagem do Clube das Aguias.
Dessa forma, néo foi possivel determinar se o combustivel a bordo, no momento da partida,
era suficiente para completar o voo pretendido, assim como quais eram as condi¢des de
peso e balanceamento do avido.

O Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil (RBAC) n° 61, Emenda 08, valido a época

do acidente, trazia, em sua sec¢ao 61.3 “Condicdes relativas a utilizacdo de licencas,
certificados, habilitagdes e autoriza¢des”, o seguinte requisito:

A

61.3 Condicdes relativas a utilizacdo de licengas, certificados, habilitaces e
autorizacdes

(a) Licencalcertificado e habilitacbes de piloto: s6 pode atuar como piloto em
comando ou segundo em comando a bordo de aeronaves civis registradas no Brasil
quem seja titular e esteja portando uma licenca/certificado de piloto com suas
habilitacdes validas, expedidas em conformidade com este Regulamento, e
apropriadas a aeronave operada, a operacao realizada e a funcdo que desempenha
a bordo.

Além disso, o Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica (RBHA) n° 91,
gue tratava das “Regras Gerais de Operacéo para Aeronaves Civis”, estabelecia, em sua
secdo 91.102 - Regras Gerias, letra (d), o seguinte:

91.102 - REGRAS GERAIS
.

(d) Exceto como previsto no paragrafo 91.325 deste regulamento, nenhuma pessoa
pode utilizar um aerédromo, a menos que ele seja registrado e aprovado para o tipo
de aeronave envolvido e para a opera¢éo proposta.
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Assim, constata-se que a conducdo do voo em que ocorreu este acidente, por um
piloto com a habilitacdo vencida, a partir de um aerédromo nao registrado, estava em
desacordo com requisitos estabelecidos no RBAC 61 e no RBHA 91.

Ressalta-se que a operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em
vigor pode implicar niveis de seguranga abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo
Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida
desde novembro de 2016;

c) o piloto ndo estava qualificado para a realizacdo do voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Autorizagéo de Voo Experimental (CAVE)
valido;

e) nao foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) a aeronave decolou de uma pista ndo registrada conhecida como Clube das
Aguias;

g) os destrocos foram localizados em area alagada, parcialmente submersos, um dia
apos a data de decolagem;

h) os investigadores ndo tiveram acesso a informacgfes relativas a quantidade de
combustivel a bordo, bagagens e carga embarcada na decolagem do Clube das
Aguias;

i) ndo foi possivel determinar se o combustivel a bordo no momento da decolagem
era suficiente para completar o voo pretendido;

j) aaeronave teve danos substanciais; e

k) o piloto sofreu lesGes fatais.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.
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Em, 11 de margo de 2022.

H PP-ZDS
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