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A aeronave realizs

ankfurt com escalj




APP? -~ LH, TURN RIGHT TURN RIGHT HEADING 140 Jc!s'r
NOW, OVER ~

. I "
"APP -'LH 527, TURN RIGHT mnmc 140 AND cr..ma s
" 7. WITHOUT RESTRICTIONS A

- . 1
' ANV - ROGER, LEAVING 2 THOUSAND FEET . - [
T LH 527, TURHING RIGHT KEADING 140 T

APP - cuwnm: TO THE RIGHT UNTIL 160, LH, Ami
IT'CREASE YOUR RATE OF CLIMB 3 THOUSAND S’ER
. MINOTE OVER. : /
" Logo apds a 12 chamada do APP (21: 313), a deronave mmou 'nor :

-7

malmante mudanga de rumoc, embora sem cotejar esta lnstr:!:gao, a 2—— cha.ma

da do aPF foi mte]ada. tendo; a aeronave iniciado a sublda-, uarmalin
a 3— chamada do APP c:m.m:.uhu com © soar na cahine de cf 60 GPWS

O-

. va asca:dente a du‘exta- ¢
) 1.2 - Danos Pessoais

Leshes Tripulacdo } ?as’sageiro# Cutros

Fatais 3 - e

Graves - e -
s Leves/TLE | - - -

1.3 - Danos 5 aerunaves B
FY aeranave ficou tutalmente destx.'tuda

i.5- Dutros danos

o [EUUN S A

‘& carga foi:totalmente destnuda- ' I
1.3 ~ Infcn:maqoes wessc‘axs s

s30, na atea do Rioc de Janeiro. : i o

0 co~piloto realizava sua 109 missao passando -
1 _:

i . R
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.turbina n? 1 e empenagem [cauda).
ApOs o impacta, a aeu:onawfe continuou mlma tra)etnria ‘ba—

s::ic:a, desxntegrando-se it pa:cu:so de BO0 metros “(f rumo basu:o

::a.r:.z, e parte da asa du:e1ta- . e
PR - Entre o ponto de .unpacto e aq'uele loca ¢ DO mesmo

“nls’ 2, 3 e 4, iniimeros fragmentos menores da estruturaie a poltrona
’ engenhen‘n de VOO com seu ccupante dev:.r}amente atado a, me.sma- -
i.13 - Infcrmag es medico — natologxcas- - S

b
A autapsxa cunstatou que & morte sohrex{elo pur fer.un
tns grcvementes da :.mpacto da aeronave com o terreno. ]Nao havia“ md
. goes de. influéncias negat.was (drogas, alcocl, ete) que gudessem ter
5;mm1txc a \.apamaade £isica oy mental dos trlpulantes | A T
. 1.k4 - Apus o impacto sobreveio fogo navendo uvxdenr:xas do mes
'_‘nu em toda a area de espalhamento dos desttogus- - Lo

1’15 ‘Aspectos de sobrevivéncias

possa haver sahrecuventes. enr.x:etanto e de notar—se que o corpo do enge-

nhieiro de bordo ‘foi encnntrado sem; lesoes graves apare] tes, atado a ‘sad -’
’ cadeira. - ' :

)

1. lu - Testes e cesguisas

Cam relas;ao aas ccnponent&k‘. da ae:onav# nao hmve .nec
a‘r!au'e de se realizar neanhum teste, dado a natureza do'aczdeute- Pox fei -
© to um voo de pesguisa na manha sequinte ao ac;denta €O uma aeronave la—___
_'bm:atﬁﬁo HS.125 gue reconstitmiu o vGo, segumdo todas as mstrugoes da
c‘.as ao LE 527, " como proas, altura, e codigo 'transpondp: r tendo consta
tacxu gue a aeronave acidentada havia cumprido todas asi .Lnstru(;o& emana-
" das do frgdo de controle.- A
1.17 - Informacoes adicionais

Ver.l.ficandn-se as declarat;oes da equlp% de serv1go
':AI?P e TWR GL, as gravaqoes das ccmmnicaqnes do "voice recorder
'”ﬂ_xgh recnrder f:u:am levantados os seguxntes fatos.[

" estava inoperante. 7' - : !
n] &grupamento das posn;oes de contrale do APP em perzodo

'das peIo controlador assistente de sa;tda.
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' aercmave deveria seguir apos a aecolagem.
' o pracedmento dete.rminado pelo APP foi de,’ apos a decolagem',‘ ’
'_ apruar CAX VOR e manter 2000 ft; este procedimento, eﬁbara Ja estabelecx
-do no "brze.;z.ng para as- aeronaves que. se destinavam &a- setor N/N‘E, .
ccmfumado pelo'CO‘ITROLADOR da posicac saida e tinha - ohjet:.vo evitar:
conflito’ com 2 trifegos, um sobre CAX ‘em aproximacic de SBRI e | )

na perna do vento pela direita para a pista 27. .no moanfento PB-V’LY e

149, :aspectxvamente. o -

Deve ser observada a pcsxqao relativa crltli‘.'a em que se

“ tanda em cond_u;nes IMC.-

Associando-se a esta s:.tuagao.. as condlgoeJ &o relevo na Area
“Terminal obrigam a que as aprnxmat;oes IFR para SHRJ cruzem a area
SEGL a baixa altitude, impondo que as decolagens das Histas 27 e 32
pnlsariamente efetuen curva 3 direita com sobrevoo do setor ucrte do ae
rodroma por amie. normalmente, flui o trifego para pousc na pz.sta 27
ta sltuagao implica na necessidade de precisa coordena'-ao por pa.'cte;
' AP e imposigdo de restmgoes 3s aeronaves gue decolam} de SBGL- Tals
tricoes saa quase sempre em aititude, o que e altamente 1nconveu.1ente pe
lo fato de gue as aeronaves necessitam, é segu:.r, suhir para hvrar. 9 re
levo gue se alta].a bem proximo ac centro da THMA."

‘Este conjunto da 51tnaqoes exige muita dos ~ontroladores
" poe pena]_x..ar;aa as operagoes de ambos os aerSdromcs. [ S

& TWR, ao transmitir as ir.st:rugues de aecclggem e’ snbi&a Jint
c:ai ao LH 5327 o fe:r de maneira mpzecxsa. demonstranﬁo pouco conhecimen
to 5& idioma 1nqles-

A lnstruc;ao de curva 3 dire_lta e aproar (nx;verz mantendo 21:\00

- tt, zao foi ban entendida pelo piloto que Jnten:oqa a TWR perguntando se

devarla_ anroar CAX VBR e ext seguida faczer curva Eg -:Lu:ei.ta para mte.r:cep—
tar 0937 (rumo da suhida 16). . .

A TWR confirmou para o LE 527, apenas gque deveria apfoa.l.; .
VoR maaterﬁn 2000 ft apds o que, deveria chamar o Conf;cole _dg, ;‘ Séida’
{12031 para é:mnmar a subida, ndo Lsclarecendo. desta fu*ma, a duv:da
‘do kd_loto‘ ’

A troca de mensagens entre o TWR e O piloto. com o inmito der

ci;rm.tr as dmudas quanto ao procedimnnto. o:igmcu umd dm:a de aproxi
'uadanante 4 min.., -n:thlcando, desta forma, a situagao do t:afego que no‘

:n_mentn da autnrizagao inicial mgunha







,unrte do aerddromo; contndo ndo houve nanhuma maxufesta

Por outro ‘lado, cumpre assinalar o que ‘se sjueg é 1
a) Embara os p.rocedimenms ulternados pa:a pe.rda de’ cumxmica-
’;ao ou falha radar sejam exigidns na operagao radar e 1nter.nacmna1men-
‘te exigidos, o I.E{ 527 n3o constestou a falta de tais ingttn:;ues ;
senrla mantido a haua altitude en um vetor acentuadamente dlve:gente.: da
- t:r:ajeturl.a da suhzda ié6 ¢ que. o 1uvava A regido montanhosa. ;
- - bY & aercnave sohcxtada a aumentar sua velocxda&e. o fez a em'
‘das L‘hm.tes Frevistos para aquela s:.tuar;ao (230 KT aban-o do FL 100), E
fnterpretar as insu:ugnes de anmentar a ve10c1dade como uma lz.berac;ao
-tal &a velncidada. ’

dadeiro. Esta carta di uma nogao da posicao da’ cadeia df montanhas o

730 par parte ‘da
tr:xpula"an guanto 3 proximidade do perigo, podendo ter ,.ontx:ibu:.do
,151:0. a ponca exper1enc1.a na 3rea, do ccmandante .que no"mcmento era

va na reglao) .
is 21 29Z o ccntrnladcr &e salda informou go’ LH 527 a. conta
“to radar a 2,5 NM ¥ do aerddromo e confxmnu a instrug.ao anterior.

' ', do o piloto acusado o recebimento desta mensagem- - paztlr do moment

;qae o trafego do LE 527 exigia a maxma atengao do controlador, esse em
sus at:-:;an desviada para o sator sul. cnde vetorava qu‘atto aex:onav
. do 2aas em situagao de canflito de trafego em potenc1a1 (PT-NDC e

.‘de quatro [£3] aeronaves 51mu.1taneamente- . .
Deve-se ter em vista que. o servigo de vetoraqao radar mpoe i
teusa elaboragao mental aa con*::oladm: que tem de raciclmonar, rap:.d‘ en/
»‘te. sobre varios aspectns tais como: pe_tfomances. velgc idades,» proas, :
- altitodes, cond).«;oes meteorologmas, obstaculos, heter ene:.dade de tra
fegu,_etc- - ; : T ;

Hesse momento em que ] contx:ado: necess:.tava da atuagao de seu
assistente, nn auxilio 3 monitoraqao dos trafeqos, este embora na - posi:
L;ao, encontrava-se executando tarefa que cumpetxa a poaiqao de chegfada*







K gao de obst3culos.

R -1 ;rulgm que a carta estava orientada para o norte magh thO ‘por 1550

] trule de Szuda. {120 3)-

“So, I am un 2 now" (Eu;estou no 2 agora)-

d) Ss 21h 29° 29°'Z- o cemandante d:.z. I
"50, we are under. radar that means theoretically

) nothmg
can happen to us™ mos estamos sob controle radar. 15tolsiginifica teor

camente que nada nos pode acontecer). ’ o !

Esta frase, proferida apos 1 min sem contato bllatetal en
tfe o0 LH 527 e o Coatrole de Saida, sugere uma certa xmlguietat;ao do 'co—
namia;nte quanm a situagao da vio pelo: tempo ;a decorri:io naquele nuno’e
‘altitnde, porém, podia confiar no controlador de radar (‘;uanto a’ separ -

. Cotroberandc esta hipGtese as frases que se. segnem, proferi
das peln comapdante, sugerem uma consulta 3 carta de al%ltndes : mxmmasA
de seguranga da drea terminal do Rio de Janeiro. . V- . .

‘CMT: ...2000 £E° - : o I ce

‘@a a;rea ouie estavan voando. - '

oMT: "Well, Caxias is 20/23 miles 2000 ft zlnd is j:isii:g up

du 3- anu' fBem, ate 2&/23 milhas de Camas & 2000 £t e subindo para 4000)-

g
Esta frase sugere gue o ccmarﬂante verificava na cart:a ‘que

ele pode:xa voar a 2000 ft ate proximo a 23 MW DME do vqa de Caxias or
‘ent3o a altitnde minima. passava. a ser 4.000 f£t. . ! )
Dm:a.nte esta ra:uda consulta & ca.tta, o comandante obv:.amen

mterpretarﬂo Sew curso de 40'? magnet_xcas a dn:eita {cu ;na:.s ao sul)
que ele realmente estava. Nzo percebendo a variagao de 1bow, mdicando
uesta carta, ele prOVavelmeﬁte conclui estar mais ao sulema area!

que a altitode de 2000 £t amda seria segura por algum tbmpo. .. ¢ 7
) Possurelmente 0 ‘resultado,desta cnnsulta tepha transm:ttido

“a mpula:;ao a tranqﬂ:.lidada de_mcnst_raaa nas manobras subseqﬂentes da g’

"

. e pretendido pelo controladnr, outro fator contrj.bulnte xoi o'fato

! mnave ate soar o GPWS. ' : ' - o :

.zntens:ﬂade ae 11 KT. O cunt-_ro].adot mediatamente J.nstr:u:iu a ae.tonave Pa.

sem. obter resposta o cunt.roladar ‘valta, insisundo na :.ns‘ttuq.ao de curva

- & ﬂetetmnar:do 3 aeronave que etecutasse subida sem :est:icoes o neé

do sua velnmdade a.lem du lmx.ta prev:.stu pela.’ legislaq

i ;
‘que o.vento neste mamento a‘uava quase que na cauda da aeronave com uma.

fa efetuar curva 3 diren:a [,:zu:a a proa 1409, o que emborzi naa cote;a.do ’
"foi executado pelo LH com uma entrada de curva normal. A;’os agua:dar_z’ !

Caalaah







= pcxierza ter levado a tripulagao a uma falsa not;ao de se.:‘guranga.

‘12-’_777 b

de- suhrecarga para o Contxalador de Saxda- g E

9. 3 comsulta 3 carta de terminal (editada pela Emp:esa
o ter:La sido feita. vele comandante para determinar a posu,:"ao da: aeronave,-
i Isto

pargue e prmravel que o cnmandante julgcu-se a direita d'e sua t:ajetoria.'—
real, pcu,s n3o percebeu a declinagac magnatlca {199 Wi., - -

' Tambéem pode ter cnntr:.bu;do para esta falsa noqao de seguranga a . E.uu 7

t
ex?e‘rlenma do cnmandante na area (era siu terceiro vao aa x:egiao) -

) ) . (:msas PROVEAVET

i o A
i B
1

' :
: Ccm base nas. conclusoes acima 115tadas verlflca-se que ‘houve
‘£alhs no trabalho da equ:.pe de senngo qd!APP, naquele mémento.

O Controlador d‘. Saxda, atraves*de insttugoes ncompletas, con :
duzin a LE :2‘7 a voar mm.‘l proa, e altitu e durante um’ e..pago de tempo_

qne levavam a aeronave 3 rohsao- - :
. . o Controlador Lsxstente de Sa;da. [+ Cnordenadc{r e o’ Sunerv
‘sor, em fnnqac deixaram de; apolar o Controlador de Saz.da,l como’ era devi

Tambea cont:ibu'fu para o acidente o fato de c';ue!'a t.:ipulat;ao o
.aceitom a autorizagio de t‘rafego incompleta (falta do 1in’f1te da autoriza i

¢3c ou procedimento alte.rnado) e nio reconhecendo o perigo potencial’ n'v
Ia contido, vocu numa combinau;ao de proa, alt_imde e velJc.xdade aercd:
mica, du.rante i min e 41 sng, sem nenhuma comunicagao bl.lateral com
KECOMENDAGBES I
- Hod.xfma.r a s:.stema de O}EEIE(’;U&S da cum:xale subdividindo a < te.tnu.nal'

em &reds circmlares para 1iréas setoriais’ (33 realizada)" :
.- F_‘Eaburar e pubh.car px:oce«hmento IFR para pouso na pistla 27 (Ja :eali-
- .zada);

- ::.labomr e publicar uma carta de altitude’ mIm.nas de s anga-para ve.
 toragao radar ma area terminal do Rio de Janeiro {ja r egmiizada) i )
— Utilizar normalmente o servigo de vigilin#ia radar, empteg_amio—se‘ ave
o tqragEq radar somente em casos de necessi@ade operal:.ionzill- Espec_ifica :
Vmenter para as saidas,_ IFR gecomenda-se que'todasﬁ as aerm%ave;__' efxelcute;m,
" a subida padr@o com a adeduada separagdo vertical com o trafego de clie‘f
. gada ate gue a aeronave aézn;a o nivel minimo de segurahca para o s
tor. considerado; i - s i m
- Observar que s cnntrolado“es designados para posicoes de contx:ole na
V‘WR GL e no APP Rio tenham‘adecp:ado conhecimento do ididma: ;mgles, :
- Programar a 1nstalaqao, ‘todos os loc:als onde o contrctle _ utthza
‘" ecmipamento radar, de um slstema de gravagdo automitica Ide imagem,
dar, o que viria'a facll:.ta: sobremaneira es trabalhos ce mvestlgagau )
"de acidentes e J.ncxdentes. Bem ‘como, a pro'urxa fomagao 'da pessoal"‘ '

. pkrigatoriedade desse eq'uxpamentn ja foi d
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