COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
11FEV2018 - 13:30 (UTC) SERIPA VII A-024/CENIPA/2018
CLASSIFICACZ\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO RIO BRANCO AC 10°01’02”S | 067°42’45”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-ADD TRIKE iCAROS ADVENTURE
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros 1 - - - 1 - Leve
Total 2 - - - 2 - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou de um descampado localizado no municipio de Rio Branco, AC,
por volta das 13h30min (UTC), a fim de realizar voo local, com um condutor e um
passageiro a bordo.

Conforme relato de um observador do acidente, logo apds a decolagem, ao iniciar
curva a esquerda a aeronave entrou em uma trajetéria descendente, permanecendo com
um angulo de inclinacdo/descida de aproximadamente 45° em relacdo ao solo, até o
impacto.

PONTO DE INICIO DA DECOLAGEM

.

- TRAGETORIA DE VOO
i PONTO DE IMPACTO

@ POSICAO DO OBSERVADOR

Figura 1 - Croqui do acidente.

Nenhuma documentacao da aeronave foi encontrada. Foi verificado que a aeronave
possuia Certificado de Autorizacdo de Voo (CAV) e Certificado de Marca Experimental
(CME), junto a Agéncia Nacional de Aviacédo Civil (ANAC).

Quanto ao Relatorio de Inspecdo Anual de Manutencdo (RIAM) e o Certificado de
Seguro Aeronautico (RETA) a ANAC néao possuia copia atualizada, visto que no caso de
aeronaves experimentais ndo era requerido que fossem enviados para a Agéncia
periodicamente. Entretanto, tais documentos deveriam estar validos e eram de porte
obrigatério a bordo da aeronave.

Foi verificado, ainda, por meio do Sistema Integrado de Informacdes da Aviacao Civil
(SIAC), que o condutor possuia cédigo ANAC, por ter iniciado o processo de habilitacédo,
porém, sem a devida concluséo.

O condutor ndo estava habilitado para operar a aeronave, pois ndo possuia
Certificado de Piloto de Recreio (CPR) ou Certificado de Piloto Desportivo (CPD), bem
como ndo possuia o Certificado Médico de Piloto de Ultraleve (CMPU).

O item 103.23, da Subparte B - Regras para operacao, do Regulamento Brasileiro
de Homologacao Aerondutica (RBHA 103A), dispunha que:
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“103.23 - RESTRICOES GERAIS

(@) Nenhuma pessoa pode operar um veiculo ultraleve segundo este
regulamento:

(1) Sem estar habilitado;”

O Cddigo Brasileiro de Aeronautica - Lei n° 7.565, de 10 de dezembro de 1986
dispOe acerca dos requisitos para composicao de tripulacao:

“Art. 159. Na forma da regulamentagédo pertinente e de acordo com as
exigéncias operacionais, a tripulacdo constituir-se-a de titulares de licenca
de voo e certificados de capacidade fisica e de habilitacdo técnica, que os
credenciem ao exercicio das respectivas funcoes.”

Além disso, o item d, do inciso VI, do Art. 302, do Capitulo Ill da mesma legislacao,
esclarecia acerca da infracao de pilotar sem a devida habilitacao:

“Art. 302. [...] das seguintes infracoes:

VI - infragbes imputdveis a pessoas haturais ou juridicas nao
compreendidas nos grupos anteriores:

d) utilizar-se de aeronave sem dispor de habilitacdo para sua pilotagem;”

A aeronave teve danos substanciais (Figura 2).

Figura 2 - Vista geral dos destrocos apds o acidente.

O condutor faleceu no local e o passageiro foi levado para o hospital em estado
grave, vindo a falecer dois dias depois da ocorréncia.

2. FATOS

a) a autoridade de investigagcdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por
meio de notificagdo telefénica da autoridade policial;

b) o condutor ndo possuia Certificado Médico de Piloto de Ultraleve (CMPU);
¢) o condutor ndo possuia Certificado de Piloto de Recreio (CPR);

d) o condutor ndo possuia Certificado de piloto Desportivo (CPD);

e) a aeronave possuia Certificado de Autorizacdo de Voo (CAV);

f) a aeronave possuia Certificado de Marca Experimental (CME);
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g) o Relatorio de Inspecdo Anual de Manutencdo (RIAM) ndo estava a bordo da
aeronave;

h) o Certificado de Seguro Aeronautico (RETA) ndo estava a bordo da aeronave;
i) a aeronave teve danos substanciais; e
J) o piloto e o passageiro sofreram lesfes fatais.

3. INTERRUPGAO DA INVESTIGAGCAO

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n?
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispde que:
“Conforme o Art. 88-A, §22, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrup¢cdo da investigagdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violagGo a qualquer legislagcdo
aerondutica em vigor, ou que a investigagcdo ndo trard conhecimentos novos para a preveng@o”.

De acordo com a Legislacdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacado Aerondautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagao Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificagdo, podem-se criar
condi¢des inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da propria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuac¢ao, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agdo corretiva ou recomendagado de seguranca, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aeronautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 11 de marco de 2019.
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