COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(I) N2
110UT2018 - 13:06 (UTC) SERIPA 1l A-502/CENIPA/2020
CLASSIFICACZ\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO Moigl:sn/??/oo
MOTOR
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA BREJINHO BELMONTE BA 16°02’05”S | 039°15’01”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
LOUIS CRAIG WOODSON
PU-OLC PARADISE P1
HARTMAN
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 - 2 - - - Leve
Total 3 1 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Fly Club (SWFH), Porto Seguro, BA, as
12h44min (UTC), a fim de realizar um voo local nas proximidades do rio Jequitinhonha,
Canavieiras, BA, com um piloto e dois passageiros a bordo.

Apos, aproximadamente, quinze minutos de voo, quando a aeronave se encontrava
nivelada a 2.500ft de altitude, ocorreu o acendimento da luz de baixa pressao de 6leo do
motor. O piloto iniciou a descida e realizou um pouso de precaucdo em um terreno arado,
na Fazenda Brejinho, situada no municipio de Belmonte, BA. Durante o pouso, 0 avido
pilonou.

A aeronave teve danos substanciais.
Os passageiros tiveram lesdes leves e o piloto saiu ileso.

Figura 1 - Vista geral da aeronave apds a ocorréncia.

A autoridade de investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por meio
de comunicacédo realizada pelo Destacamento de Controle do Espago Aéreo de Porto
Seguro (DTCEA-OS).

Segundo levantamentos realizados, o piloto possuia Licenca de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com as habilitagcbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE), Aviao
Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas;

O piloto estava qualificado, possuia experiéncia no tipo de voo e estava com o
Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

As condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo em condi¢cdes
visuais.

Na data do acidente, o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE) da
aeronave, expedido em 15ABR2015, atestava a Escopower Geradores e Servigos LTDA -
ME como operadora da aeronave, porém, o Certificado de Marcas Experimental - CME,
expedido em 010UT2018, atestava que o operador da aeronave era uma pessoa fisica,
portanto, diferente daquela consignada no CAVE.

O status da aeronave, de acordo com o Sistema Integrado de Informacgbes da
Aviagédo Civil (SACI), da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), informava que a
capacidade de pessoas a bordo era de duas pessoas, sendo a tripulagdo minima de um
piloto.
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O Boletim de Ocorréncia n°® 23 CRPN BELM-BO-18-00732, expedido no dia
110UT2018 pela 232 COOPIN - BELMONTE, BA, informava que havia trés pessoas a
bordo da aeronave no momento do acidente.

No referido Boletim de Ocorréncia, havia o registro de que, apés o acidente, os dois
passageiros foram encaminhados ao Hospital Municipal de Belmonte, BA, sendo que um
apresentava lesdes na cabeca, torax e escoriagbes, e o outro, lesdo na costela e
escoriagcdes nas pernas.

Apbs o acidente, o piloto removeu as marcas da aeronave.

A aeronave era equipada com um motor ROTAX 912 ULS, o qual, segundo o
llustrated Parts Catalogue for Rotax Engine Type 912 and 914 Series, de 01JAN2017, ndo
era certificado para utilizacdo aeronautica.

2. FATOS

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitagdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE), Avido
Multimotor Terrestre (MLTE) e de Voo por Instrumentos - Avidao (IFRA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave possuia o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE) da
aeronave, expedido em 15ABR2015, atestando que a Escopower Geradores e
Servicos LTDA - ME era a operadora da aeronave,

e) na data do acidente, o Certificado de Marcas Experimental - CME, expedido em
010UT2018, atestava que o operador da aeronave era uma pessoa fisica,

f) ainformacéo consignada no CME era diferente daquela atestada no CAVE;
g) as condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo;

h) a autoridade de investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por
meio de comunicacéao realizada pelo DTCEA-PS;

i) a aeronave tinha a capacidade para duas pessoas, sendo a tripulacdo minima de
um piloto;

J) no Boletim de Ocorréncia n° 23 CRPN BELM-BO-18-00732, expedido no dia
110UT2018 pela 232 COOPIN - BELMONTE, BA, constava que havia trés
pessoas a bordo da aeronave no momento do acidente;

k) apos o acidente, o piloto removeu as marcas da aeronave;

) a aeronave era equipada com um motor ROTAX 912 ULS, o qual ndo era
certificado para utilizacdo aeronautica;

m)a aeronave teve danos substanciais; e
n) o piloto saiu ileso e dois passageiros sofreram lesdes leves.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

Tendo em vista que a presente investigagcdo nao trara proveito a prevencédo de
novos acidentes ou incidentes aeronauticos, o CENIPA, 6rgao central do SIPAER, em
conformidade com o Decreto n® 9.540, de 250UT2018, Art. 3°, item VII, letra b, abaixo
transcrito, decidiu pela interrupcao da investigagao.
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O Decreto n2 9.540, de 25 de outubro de 2018, dispde em seu Art. 3°, item VII, que:

“O CENIPA é o 6rgao central do SIPAER, competindo-lhe decidir pela ndo
instauracdo ou pela interrupgéo das investigagBes em andamento no @mbito
do SIPAER nas seguintes hipoteses:

a) se for constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do
sinistro; ou

b) se a investigagdo ndo trouxer proveito a prevencdo de novos
acidentes ou incidentes aeronauticos, sem prejuizo da comunicacao
a autoridade policial competente.”

“u_n

Em observancia a letra “a” do caput, a operagdo em desacordo com as legislacbes
aeronauticas em vigor pode implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitdveis
estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n? 7.565, de 19 de dezembro de 1986 que
dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica, em seu Capitulo IV que trata do Sistema de
Seguranca de Voo, na Segao | que versa sobre os Regulamentos e Requisitos de Seguranca de
Voos, em seu Art. 66.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado Brasileiro,
garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de Homologacdo Aeronautica
(RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil (RBAC), podem-se criar condicdes inseguras
latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria
regulamentagao.

Quanto a letra “b” do caput, a repetitividade de determinados tipos de ocorréncias
aeronauticas, bem como a recorréncia de seus fatores contribuintes, aliada a relevancia de suas
consequéncias, poderdo determinar a interrupc¢do do respectivo processo de investigacao, dentro
da esfera de competéncia do SIPAER, visto que todas as a¢des corretivas e/ou recomendacdes de
seguranca advindas da andlise dos fatores que contribuiram para tais ocorréncias, ja foram
amplamente exploradas e divulgadas.

Em, 24 de julho de 2020.
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