COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
07MAI2023 - 12:10(UTC) SERIPA 1l A-077/CENIPA/2023
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [SCF-PP] FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO DE JOAO - N .
MONTEIRO (SIVU) VILA VELHA ES 20°25’23”S | 040°19'57”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-JPA TECNAM P92 S ECHO
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0224



H A-077/CENIPA/2023 H H PU-JPA 07MAI2023 H

1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Jo&o Monteiro (SIVU), Vila Velha, ES, por volta
das 12h10min (UTC), a fim de realizar um voo local, com um piloto a bordo.

Durante a decolagem, segundo o relato do piloto, ocorreu a falha do motor e foi
efetuado um retorno a pista, quando, no decorrer do pouso, houve um toque brusco.

A aeronave foi removida do local sem a anuéncia da Autoridade SIPAER.
A aeronave teve danos substanciais. O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Aeronave sendo removida sem a anuéncia da Autoridade SIPAER.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia o Certificado de Piloto Aerodesportivo (CPA) e a
licenca de Piloto Privado - Aviao (PPR). Ele estava com a habilitagdo de Avido Monomotor
Terrestre (MNTE) vigente. O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) também estava
vigente.

O PIC contava com uma experiéncia de mais de 330 horas neste modelo de aeronave
e mais de 3.156 horas totais de voo, incluindo aeronaves C140, C152, C170, C180, PA-12,
P-56, dentre outras.

A aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido. Nao foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

Embora SIVU nao possuisse registros meteoroldgicos, o Aerodromo Eurico de Aguiar
Salles (SBVT), Vitéria, ES, que estava localizado a uma distancia de 10 NM, trazia as
seguintes informacdes.

METAR SBVT 071100Z 27004KT 9999 FEW020 25/22 Q1018=
METAR SBVT 071200Z 22007KT 9999 SCT018 26/21 Q1018=
METAR SBVT 071300Z 20007KT 9999 SCT020 27/22 Q1019=

Observadores em SIVU relataram que as condigbes meteoroldgicas naquele local
eram semelhantes as registradas em SBVT, também favoraveis ao voo visual. Dessa forma,
concluiu-se que as condicdes meteorologicas estavam acima das minimas para a
realizagéo do voo.

Sobre o0 voo, o PIC relatou a Comissdo de Investigacdo que, até o momento da
decolagem, a aeronave ndo havia apresentado indicios de falhas mecéanicas.
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No entanto, durante a decolagem, ocorreu um apagamento subito do motor. Em
consequéncia, o PIC optou por realizar um retorno a pista com curva a direita. Durante o
pouso, houve o toque brusco com a pista, ocasionando diversos danos a aeronave.

O manual disponibilizado pelo fabricante da aeronave, numero 92-13-11-000, revisédo
de 21AG02019, item 5.1.1.2.1 - Engine Failure Immediately After Takeoff, estabelecia o
seguinte procedimento para falha de motor imediatamente apds a decolagem:

5.1.2 Engine Failure during Flight

5.1.2.1 ENGINE FAILURE IMMEDIATELY AFTER TAKEOFF

Asmspeed:.oc e s s 59 KIAS [S6KCAS]

Find a suitable place on the ground to land safely. The landing should be planned straight ahead with only small changes in
directions not exceeding 45° to the left or 45° to the right

T AS REQUIRED
DO o e s S S AS REQUIRED
At touch down

Ignition Swatches:............cocccvvieirieicinicnsicninens eossassasaoss OBE

MOMEE BWHON" .......cccciiiiiiniannasinssmsisssssisaiasisi OFF

POl DR100M00 VRIVON: s o me s o e s OFF

Figura 2 - Procedimento de falha de motor na decolagem.
Fonte: AFM.

Pbde-se observar que esses procedimentos ndo englobavam a manobra de retorno a
pista, sendo indicado pelo fabricante o pouso em frente, com possibilidades de poucos
desvios a 45° para cada lado.

Apbs o pouso da aeronave, a pista foi interditada, enquanto havia outras aeronaves
gue aguardavam no circuito de trafego para o pouso. Dessa forma, o PIC optou por remover
a aeronave do local antes de contatar a Autoridade de Investigacdo SIPAER. Essa acéo
impediu que importantes evidéncias pudessem ser coletadas pela Comissdo de
Investigacgéao.

O PIC relatou que, apos o acidente, observou um vazamento de combustivel em uma
das mangueiras que abasteciam o motor da aeronave, o que provavelmente teria causado
a falta de alimentacdo e consequente apagamento do motor.

Figura 3 - Residuo de combustivel proveniente da aeronave.

A aeronave, de modelo P92 S Echo, nimero de série 467, estava equipada com um
motor da fabricante Rotax, modelo 912S, numero de série 442603Y, e era de construcdo
amadora.
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A 1S n°21.191-001A, revisao A, de 04JUN2012, Aeronaves de Constru¢cao Amadora,
item 5.2 (Requisitos Aplicaveis), da ANAC estabelecia o seguinte:

5.2 Requisitos Aplicaveis

5.2.1 Um construtor amador ndo necessita demonstrar 0 cumprimento com
requisitos de aeronavegabilidade ou de producdo correspondentes a qualquer
categoria de aeronave.

Ainda sobre essa mesma regulamentacéo, o item 5.6 estabelecia as seguintes “Boas
Praticas de Projeto e Construgéo”:

[..]

i) Recomenda-se que a instalacdo do grupo moto-propulsor seja submetida a um
teste de, pelo menos, 30 (trinta) minutos de operacgao no solo, em varias rotagdes,
a partir da marcha lenta até a poténcia maxima, simulando as situa¢cdes mais
criticas, a fim de assegurar que todos os sistemas associados estdo operando
adequadamente.

j) Recomenda-se a utilizacdo do combustivel recomendado pelo fabricante do
motor.

k) E recomendavel a utilizacdo de materiais aprovados para uso aeronautico na
construcdo de aeronaves por amadores, especialmente na estrutura primaria e
sistemas criticos. Em qualquer caso, o construtor devera ser capaz de identificar a
origem e a qualidade dos materiais e pecas utilizados na constru¢éo da aeronave.

[..]

Essa IS, no item 5.8 sobre “Manutencéo e Segurancga de Voo”, apresentava também
0S seguintes pontos:

[.]

5.8.4 No caso de aeronaves equipadas com motores e hélices certificados,
recomenda-se 0 uso dos procedimentos de manutencdo aprovados ou
estabelecidos por seus respectivos fabricantes. [...]

Dessa forma, observa-se que ndo existiam requisitos aeronauticos para a certificacdo
desses tipos de aeronaves. Existia apenas recomendacdes sobre boas praticas de projeto
e construcéo, bem como recomendac¢des sobre manutencéo e seguranca de voo.

Sendo assim, as aeronaves experimentais ndo possuiam critérios técnicos
certificados que estabelecessem parametros que viabilizassem uma analise quanto a
adequabilidade das acdes de manutencgao previstas nem da sua periodicidade.

Face ao exposto, ndo foi possivel verificar se os procedimentos de manutencéo
relacionados ao sistema de combustivel, em especial a mangueira que teria se soltado
durante a decolagem da aeronave, teriam sido efetivos ou se contribuiram para a cadeia
de eventos que culminou no acidente aeronautico em tela.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o CMA em vigor;

b) o piloto estava com a habilitacdo MNTE em vigor;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o CVA valido;

e) nado foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as condigbes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizacédo do voo;
g) o piloto relatou que houve falha do motor durante a decolagem;
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h) o piloto optou pelo retorno a pista;

i) durante o pouso, foi realizado um pouso brusco;
]) aaeronave teve danos substanciais; e

k) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - indeterminado; e
- Manutencao da aeronave - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC(")ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em 22 de abril de 2025.
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