COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
03MAIO2019 - 21:45 (UTC) SERIPA V A-071/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO OLAVO CECCO .
NCORDIA 27°10’16” 2°03’40”W
RIGON (SSCK) CONCO SC 0’16”S | 052°03’40
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-PRI FLYER INDUSTRIA AERONAUTICA LTDA. RANS COYOTE
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Olavo Cecco Rigon (SSCK), Concordia, SC, por
volta das 21h45min (UTC), com um piloto a bordo.

Apés a decolagem, o avido colidiu contra o topo de algumas &rvores, enquanto
realizava uma curva pela esquerda.

A aeronave ficou destruida e o piloto sofreu les@es fatais.

Figura 1 - Vista da aeronave no local do acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e sua habilitacdo de Aviao
Monomotor Terrestre (MNTE) tinha validade até abril de 2019.

O Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil (RBAC) n° 61, Emenda 11, que tratava das
Licencas, Habilitagbes e Certificados para Pilotos, em vigor a data desta ocorréncia, previa,
em sua secao 61.33 “Prazo e tolerancia para revalidacéo de habilitacdo”, o seguinte:

61.33 Prazo e tolerancia para revalidacdo de habilitagdo

(a) Desde que cumpridos os requisitos aplicaveis a revalidacdo de uma habilitacao,
0 exame de proficiéncia pertinente a essa revalida¢do pode ser realizado no periodo
que compreende 30 (trinta) dias antes do inicio do més de vencimento até 30 (trinta)
dias apds o fim do més de vencimento, mantendo-se, apos concluida a revalidagéo,
0 més base de vencimento para a nova validade.

(b) E permitida a operag&o normal relativa a uma habilitagéo vencida ha menos de
30 (trinta) dias.

Assim, o piloto podia realizar 0 voo em que ocorreu este acidente, uma vez que sua
habilitacdo estava vencida ha menos de 30 dias.

O piloto havia comprado a aeronave trés dias antes do acidente, tendo realizado um
translado desde a cidade de Getulio Vargas, RS, até Concordia, SC, e mais dois voos
locais.

Ele possuia cerca de 163 horas registradas no Sistema Integrado de Informagfes da
Aviagédo Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviagédo Civil (ANAC). De acordo com
informacdes de terceiros, ele possuia 800 horas totais.

N&o foi possivel confirmar se ele havia realizado voos noturnos nos ultimos 90 dias.
Dessa forma, néo foi possivel determinar se ele estava qualificado para a realizacdo do
VOO.
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Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave, de construcdo amadora, estava com o Certificado de Autorizacédo de Voo
(CAVE) vaélido. Ela ndo era equipada para a realizagcdo de voos noturnos.

De acordo com relatos, as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do
VOO.

Na data da ocorréncia, o por do sol ocorreu as 20h55min (UTC), 50 minutos antes da
decolagem, que foi realizada por volta das 21h45min (UTC).

O aerédromo era publico e operava sob regras de voo visual, em periodo diurno e
noturno. Ele era dotado de luzes de cabeceira verde no inicio e vermelha no fim da pista
(L12) e luzes ao longo das laterais da pista de 60 em 60 metros (L14). No entanto, esses
equipamentos so estariam disponiveis mediante solicitacdo antecipada por telefone.

De acordo com um funcionario do aerédromo, o piloto informou que realizaria uma
verificagdo da aeronave com corrida na pista e que nao pretendia decolar. Segundo o relato
desse funcionario, 0 avido correu pela pista e, por algumas vezes, deixou o solo e retornou
aele.

Préximo ao final da pista, a aeronave ganhou mais altura, retornou ao solo de maneira
abrupta e novamente voltou a voar, terminando por completar a decolagem. Apdés isso, 0
funcionario do aerédromo perdeu o contato visual com o PU-PRI.

O avido tomou proa a direita e, ao realizar uma curva a esquerda, a cerca de 800
metros da cabeceira 14 de SSCK, chocou-se contra o topo de algumas arvores.

O piloto foi encontrado fora da aeronave, a alguns metros a frente dela. A partir do
exame dos destrocos, concluiu-se que ele ndo estava utilizando os cintos de seguranca.

N
AEROPORTO OLAVO SECCO RIBON
~ TSCONCQRDIA:SC

Tao. DECOLAGEM O CAMCHAA 32

Figura 2 - Croqui da trajetéria estimada da aeronave.

Durante o periodo diurno, as referéncias externas permitem ao piloto estimar com
maior precisao a altitude do voo, bem como a posi¢céo da aeronave em rela¢ao ao horizonte
e aos obstaculos a sua frente. No periodo noturno, as referéncias sdo menos visiveis, 0
que requer treinamento especifico e uma aeronave preparada para 0 voo em tais
condicdes.

O Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aerondutica (RBHA) n°® 91, que tratava
das Regras Gerais de Operacao para Aeronaves Civis, estabelecia, em sua sec¢do 91.507
- Requisitos de Equipamentos. Operac¢des VFR Noturnas, o seguinte:

91.507 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS. OPERACOES VFR NOTURNAS
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Nenhuma pessoa pode operar um avido em voo VFR noturno, a menos que o avido
esteja equipado com o0s instrumentos e equipamentos requeridos para operacao
conforme 91.205(c) e com um farol de pouso para operacfes noturnas. Cada
instrumento requerido e cada item de equipamento deve estar em condi¢ces de
operacéo.
Considerando que ja haviam decorrido 50 minutos desde o pér do sol, que a aeronave
nao dispunha de iluminacdo interna e externa adequadas, assim como o fato de o
balizamento da pista estar apagado, € provavel que, ao sobrevoar a regido de mata, a
auséncia de referéncias de localizacédo, velocidade, altitude e atitude de voo tenha resultado
em um estado de desorientacéo espacial e levado o piloto a perder o controle do avido.

Ainda, é possivel que a decolagem tenha ocorrido de forma nédo intencional, seguida
da perda de controle em voo, em decorréncia da falta de referéncias. O relato do funcionario
do aeroporto e o fato de o piloto estar sem o cinto de seguranc¢a corroboram essa hipotese.

Nesse contexto, verificou-se que o julgamento inadequado quanto aos fatores
limitantes e aos riscos envolvidos na opera¢cdo comprometeu o processo decisorio do piloto
e resultou nas dificuldades para perceber, analisar, escolher alternativas e agir
adequadamente.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) do piloto estava dentro do
prazo de tolerancia para a operacao;

c) o piloto possuia cerca de 163 horas registradas no SACI da ANAC e informacdes
de terceiros davam conta de que ele havia voado, aproximadamente, 800 horas
totais;

d) nao foi possivel verificar se ele havia realizado voos noturnos nos ultimos 90 dias
e, dessa forma, ndo foi possivel determinar se ele estava qualificado para a
realizacéo do voo;

e) a aeronave estava com o Certificado de Autorizacao de Voo (CAVE) valido;
f) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizagéo do voo;
g) o avido néo era equipado para a realizacdo de voos noturnos;

h) na data da ocorréncia, o pér do sol ocorreu as 20h55min (UTC), 50 minutos antes
da decolagem;

i) o0 aer6dromo era dotado de luzes L12 e L14, no entanto, esses equipamentos
estavam desligados no momento da operacao;

j) o piloto informou a um funcionério do aerédromo que realizaria uma verificagcao da
aeronave com corrida na pista e que nao pretendia decolar;

k) segundo relatos, a aeronave correu pela pista, por algumas vezes, deixou o solo
e retornou a ele e, proximo ao final da pista, terminou por completar a decolagem;

[) apos a decolagem, o avido chocou-se contra o topo de algumas arvores a cerca
de 800 metros da cabeceira 14 de SSCK,;

m) a aeronave ficou destruida; e
n) o piloto sofreu lesdes fatais.
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3.2 Fatores Contribuintes

Atitude - contribuiu;

Julgamento de pilotagem - contribuiu
Percepcéo - contribuiu; e

Processo decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de dezembro de 2021.

H PU-PRI

03MAI02019 H
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