COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
24SET2022 - 20:05 (UTC) SERIPA V A-108/CENIPA/2022
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [SCF-PP] FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
BAIRRO SALTO PILAO LONTRAS SC 27°07’39”S | 049°32’32"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-PCM CONSTRUTOR AMADOR ZENITH CH 701
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 - 1 - - - Leve
Total 2 1 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0224
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo Helmuth Baungartem (SSLN), Lontras, SC, por
volta das 20h00Omin (UTC), a fim de realizar voo privado local, com um piloto e um
passageiro a bordo.

ApoOs a decolagem, o piloto relatou que a aeronave teve problemas de desempenho e
realizou um pouso de emergéncia em campo néao preparado.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso e o0 passageiro sofreu lesoes leves.

Figura 1 - Vista geral da aeronave no local do acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licencga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) em vigor. Seu Certificado Médico
Aeronautico (CMA) estava fora da vigéncia.

Na Caderneta Individual de Voo (CIV), constava um total de 38 horas de voo.

Foi apresentado a Comisséo de Investigacdo um Boletim de Ocorréncia registrado no
dia 29SET2022, que relatava o extravio de diversos documentos relacionados a aeronave
ocorrido no dia 23SET2022.

Até a data da concluséo desse Relatério ndo foram apresentadas cépias ou quaisquer
informacgdes acerca dos registros e dados constantes das documentacdes extraviadas.

A aeronave experimental de matricula PU-PCM, modelo ZENITH CH 701, nimero de
série AG12901052, de construgcao amadora, teve sua constru¢do concluida no ano de 1991.
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As cadernetas de célula, motor e hélice foram extraviadas e nao foi possivel determinar
guando a aeronave realizou as Ultimas inspecdes.

O Certificado de Aprovacao para Voo Experimental (CAVE) foi extraviado e nao foi
possivel determinar sua vigéncia.

N&o foi possivel determinar se a aeronave estava operando dentro dos limites de peso
e balanceamento, pois os documentos que continham essas informacdes também foram
extraviados.

O manual de operagcdo da aeronave, que continha a descricdo da aeronave, bem
como os procedimentos normais e de emergéncia foram extraviados.

As condi¢cdes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizacdo do voo.

No local da ocorréncia, os trens de pouso principais da aeronave estavam
deformados, afastando-se do eixo longitudinal da aeronave. Tal condicdo sugere que a
aeronave tocou o solo de forma brusca.

A hélice do motor estava posicionada na horizontal em relacdo a aeronave e com as
duas péas quebradas, caracteristicas compativeis com uma hélice que ainda estava girando
no momento em que colidiu contra o solo (Figura 2).

Figura 2 - Posi¢do de parada da aeronave apds pilonar com vista da hélice.

A quebra do trem auxiliar reforca a hipétese de um pouso brusco. Contudo, nao foi
possivel definir se o primeiro toque foi feito pelos trens principais ou pelo trem auxiliar.

A aeronave estava com os flaperons recolhidos no local do acidente, evidenciando
gue tal superficie de comando nao foi utilizada no pouso de emergéncia. A utilizacdo de
flaperons diminuiria a velocidade de estol da aeronave, podendo facilitar um pouso de
emergéncia em campo ndo preparado, que poderia ser feito com velocidade e energia
cinética menores.

Com o extravio de todos os documentos da aeronave, nao foi possivel verificar se as
acOes de manutencéo realizadas poderiam ter comprometido o desempenho do motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) fora do periodo de
vigéncia;
b) o PIC estava com a habilitacdo de Aeronave Monomotora Terrestre (MNTE) em
vigor;
c) o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CAVE) foi extraviado;
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d) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice foram extraviadas;

e) toda a documentacao restante da aeronave foi extraviada;

f) as condigbes meteoroldgicas estavam acima das minimas para a realizacédo do voo;
g) a aeronave pilonou durante o pouso em campo nao preparado;

h) a aeronave teve danos substanciais;

i) 0 passageiro sofreu lesdes leves; e

J) o PIC saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.

5. ACGES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS
Nada a relatar.

Em 19 de dezembro de 2024.
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