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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Néo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicao dos fatores contribuintes, incluindo
as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais, psicossociais ou
organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual sdo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado @ ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-
cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a
identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a
Seguranca Operacional da Aviacéo Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas & ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracéo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa razéo,
a utilizacdo deste Relatorio para fins punitivos, em relacao aos seus colaboradores, além de macular
0 principio da "ndo autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio"”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informacdo imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacGes e a conclusdes erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PU-MDJ, modelo
P2002 Sierra de Luxe, ocorrido em 11DEZ2021, classificado como “[SCF-PP] Falha ou mau
funcionamento do motor | Falha do motor em voo e [LOC-I] Perda de controle em voo”.

Apoés a decolagem da cabeceira 09 da pista ndo cadastrada da Fazenda Estrela,
Anaurilandia, MS, a aeronave ingressou na perna do vento e, pouco tempo depois, 0 motor
do avido apresentou uma falha momentéanea.

O Piloto em Comando (PIC) optou por realizar um circuito de trafego para a cabeceira
27, sentido oposto ao da decolagem. Apds ingressar na perna base para pouso, o motor
parou de funcionar completamente e a aeronave nao chegou a pista.

O aviao colidiu contra um portao, localizado a cerca de 400 m da cabeceira.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesdes leves e o0 passageiro saiu ileso.

Houve a designacdo de Representante Acreditado da Agenzia Nazionale per la
Sicurezza del Volo (ANSV) - Itélia, Estado de fabricacdo da aeronave.
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ANAC
ANSV
CAVE
CENIPA
CIv
CMA
CVA
DRACCO-
MS
FAA
IAC

IS
MNTE
NSCA
PET
PIC
PMD
PPR
RBAC
RBHA
SACI
SERIPA IV

SIPAER
utcC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Agenzia Nazionale per la Sicurezza del Volo - Itélia
Certificado de Autorizag&o de Voo Experimental
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Caderneta Individual de Voo
Certificado Médico Aeronautico
Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade
Departamento de Repressdo a Corrupcdo e Combate ao Crime
Organizado do Mato Grosso do Sul
Federal Aviation Administration
Instrucéo da Aviagéo Civil
Instrucdo Suplementar
Habilitacdo de Classe Avido Monomotor Terrestre
Norma de Sistema do Comando da Aeronautica
Categoria de Registro de Aeronave Privada Experimental
Pilot in Command - piloto em comando
Peso Maximo de Decolagem
Licenca de Piloto Privado - Avido
Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil
Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica
Sistema Integrado de Informagdes da Aviagao Civil

Quarto Servico Regional de Investigacao e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Universal Time Coordinated - tempo universal coordenado

5de 13




H A-141/CENIPA/2021 " " PU-MDJ 11DEZ2021 H

1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: P2002 SIERRA DE LUXE Operador:
ASEITENE Matricula: PU-MDJ Particular

Fabricante: Construzioni Aeronautiche

Tecnam S.R.L.

Data/hora: 11DEZ2021 - 20:00 (UTC) Tipo(s):

[SCF-PP] Falha ou mau
funcionamento do motor
[LOC-I] Perda de controle em voo

Subtipo(s):
Falha do motor em voo

Local: Estrada de terra proxima a MS-
Ocorréncia |395

Lat. 22°10'56”"S  Long. 052°41’37"W
Municipio - UF: Anaurilandia - MS

1.1. Histérico do voo.

A aeronave decolou da pista ndo cadastrada da Fazenda Estrela, Anaurilandia, MS, a
fim de realizar um voo local panoramico, com um piloto e um passageiro a bordo.

ApoOs a decolagem da cabeceira 09, o avido curvou a esquerda para ingresso na perna
do vento e, apos o enquadramento, 0 motor apresentou uma falha momentanea.

O piloto optou por realizar um circuito de trafego para pouso na cabeceira 27, sentido
oposto ao utilizado durante a decolagem. Depois de ingressar na perna base dessa
cabeceira, houve a falha total do motor.

O piloto tentou continuar em planeio até a pista, porém o avido colidiu contra um portao
localizado a cerca de 400 m da cabeceira.

Figura 1 - Imagem da aeronave no local do acidente.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto sofreu lesfes leves e o0 passageiro saiu
ileso.

1.2. Lesdes as pessoas.

Terceiros

Lesbes

Tripulantes

Passageiros

Fatais

Graves

Leves

llesos
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1.3. Danos a aeronave.
A aeronave teve danos substanciais na se¢ao dianteira, no trem de pouso e nas asas.
1.4. Outros danos.
O portédo de acesso a propriedade privada teve danos leves.
1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminacéo PIC
Totais 44:25
Totais, nos ultimos 30 dias 00:00
Totais, nas ultimas 24 horas 00:00
Neste tipo de aeronave 00:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 00:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio dos registros da
Caderneta Individual de Voo (CIV) digital do piloto, constante do Sistema Integrado de
Informacdes da Aviagdo Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC).

O tripulante ndo apresentou a Comissao de Investigacao a sua CIV fisica.

O ultimo voo registrado na CIV digital ocorreu no dia 14MAIO2020, em aeronave
Cessna 150L, um avido monomotor terrestre. Durante a entrevista, o PIC informou que
havia realizado outros voos ap0s essa data com sua aeronave, o PU-MDJ, e que possuia
uma experiéncia de 300 horas totais de voo, sendo 255 horas no modelo acidentado.

Conforme seu relato, ele ndo realizava os langcamentos dos voos com aeronaves
experimentais em CIV por acreditar que ndo era necessario.

1.5.2. Formacgéo.

O PIC realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) na Fly Company, Campo
Grande, MS, em 2014.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes.

O PIC possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitacao
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

1.5.4. Qualificacao e experiéncia no tipo de voo.

Devido a auséncia de registros, nao foi possivel determinar, com preciséo, se ele
estava qualificado para a realizagdo do voo, nem o seu grau de experiéncia.

1.5.5. Validade da inspecao de saude.

O PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
17MAR2021.

1.6.Informacgdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 511, foi fabricada pela Construzioni Aeronautiche
Tecnam Aircraft S.R.L., em 2014, e estava inscrita na Categoria de Registro Privada
Experimental (PET).

O avido operava com Certificado de Autorizagédo de Voo Experimental (CAVE). Em
consulta ao SACI da ANAC, néo foi possivel verificar a data de apresentacdo de um
Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA), tampouco esse registro foi
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apresentado pelo operador. Dessa forma, ndo foi possivel verificar a condicdo de
aeronavegabilidade da aeronave.

Também, ndo foram fornecidos & Comissédo de Investigacdo os manuais de voo, 0
programa de manutencéo e inspecdes da aeronave ou cadernetas de célula e do grupo
motopropulsor. Segundo o relato do PIC, tais documentagdes néo existiam.

O peso maximo de decolagem (PMD) do PU-MDJ era 600 kg e ele era equipado com
um motor Rotax 912.

1.7.Informacdes meteoroldgicas.

De acordo com o relato do PIC, considerou-se que as condigfes meteorologicas eram
propicias a realizacédo do voo.

1.8. Auxilios a navegacéao.
Nada a relatar.
1.9. Comunicacgdes.
Nada a relatar.
1.10.Informagdes acerca do aeré6dromo.

A pista ndo cadastrada da Fazenda Estrela era de terra, com cabeceiras 09/27,
dimensdes de 990 x 22 m e elevacao de 985 ft.

Segundo o proprietario da aeronave e da fazenda, que também era o PIC, a pista era
utilizada para pousos e decolagens de aeronaves agricolas que operavam nha regiao e,
apos ter comprado sua aeronave, o PU-MDJ, ele a utilizava para suas operacdes.

1.11.Gravadores de voo.
N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informacgfes acerca do impacto e dos destrocos.

De acordo com o relato do PIC, durante a curva para enquadramento da aproximacao
final da cabeceira 27, apos a falha total do motor, a aeronave estolou. O avido parou sobre
0 portéo da cerca que delimitava a propriedade rural.

A aeronave foi retirada do local sem a autorizacdo da autoridade do Sistema de
Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

Figura 2 - Imagem da aeronave ja retirada do local da ocorréncia.

A ocorréncia foi comunicada a autoridade de investigacdo pelo Departamento de
Repressédo a Corrupcdo e ao Crime Organizado do Mato Grosso do Sul (DRACCO-MS),
orgéo da Policia Civil daquele estado.
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1.13.Informagdes médicas, ergondmicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

N&o houve evidéncia de que ponderagfes de ordem fisioldgica ou de incapacitacdo
tenham afetado o desempenho do tripulante.

1.13.2. Informagdes ergondémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicologicos.

N&o houve evidéncia de que questdes de ordem psicologica ou de incapacitacédo
tenham afetado o desempenho do tripulante.

1.14.Informacg®es acerca de fogo.
N&o houve fogo.

1.15.Informacg0@es acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
Nada a relatar.

1.16.Exames, testes e pesquisas.

ApoGs a retirada da aeronave do local do acidente, o motor foi examinado pelo
proprietario o qual relatou que o filtro de combustivel estava obstruido, o que impediu que
um fluxo normal de combustivel fosse enviado para o propulsor, provocando a sua falha.

N&o foram apresentadas informacfes quanto as fontes do combustivel que alimentava
0 motor e sobre os abastecimentos efetuados.

1.17.Informagdes organizacionais e de gerenciamento.
Nada a relatar.
1.18.Informagdes operacionais.

Tratava-se de um voo privado conduzido sob os requisitos estabelecidos pelo
Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) n° 91.

N&o foi possivel determinar se a aeronave operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

Segundo o relato do PIC, ap6s a decolagem da cabeceira 09 da pista da Fazenda
Estrela, ele efetuou uma curva a esquerda, a fim de iniciar o voo panoramico. Quando o
aviao cruzava 1.000 ft, o seu motor apresentou uma falha momentanea e, instantes depois,
voltou a funcionar normalmente.

Por acreditar que teria tempo suficiente para pousar na cabeceira 27, perfil de
aproximagdo com o qual se sentia mais confortavel, o PIC efetuou nova curva a esquerda,
a fim de ingressar no circuito de trafego para pouso nessa pista.

De acordo com o relato do PIC, devido a existéncia de uma plantacao de eucaliptos
préxima a cabeceira, ele alongou a perna do vento e, durante a curva base desse circuito
de trafego, houve a falha total do motor, a aeronave estolou e caiu sobre uma cerca da
fazenda (Figura 3).
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Falha total do motor

Figura 3 - Croqui da sequéncia de eventos.
1.19.Informacg0bes adicionais.

Sobre a comunicacao de ocorréncia aeronautica, a Norma de Sistema do Comando
da Aeronautica (NSCA) 3-13, que estabelecia os Protocolos de Investigacdo de
Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil Conduzidas pelo Estado Brasileiro, estabelecia,
em seu paragrafo 3.1.2, o seguinte:

3 PROCESSO DE COMUNICACAO DE OCORRENCIA NO AMBITO NACIONAL
3.1 NOTIFICACAO DE OCORRENCIA ENVOLVENDO AERONAVE

3.1.2 Sempre que houver qualquer ocorréncia envolvendo aeronave, devera ser
feita uma notificacdo, pelo proprietario ou operador da aeronave, por meio do
preenchimento da Notificacdo, disponivel na pagina eletrénica do CENIPA na
internet.

No que diz respeito a preservacao de indicios e evidéncias, a mesma NSCA também
previa o que segue no paragrafo 4.1.1:

4 PROTOCOLOS GERAIS DE INVESTIGAGAO
4.1 PRESERVAGAO DE INDICIOS E EVIDENCIAS

4.1.1 Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada, seus restos
ou coisas que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a
ndo ser em presenca ou com autorizacdo do Investigador-Encarregado, em
consonancia com o CBA.

O RBAC 91, Emenda n° 03, que tratava dos Requisitos Gerais de Operacao para
Aeronaves Civis, trazia, em sua sec¢do 91.5 Requisitos para tripulagdes, letra (a), numero
(3), o0 que segue:

91.5 Requisitos para tripulacdes

(a) E permitida a operacgéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

.

(3 a operagdo for conduzida por tripulantes adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n° 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a fungdo que exercem a bordo, com
experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
validos, emitidos em conformidade com o RBAC n° 67.

O mesmo RBAC 91 também estabelecia, em sua Subparte B - Regras de Voo, se¢éo
91.102 Regras gerais, letra (d), o seguinte requisito:
SUBPARTE B - REGRAS DE VOO
91.102 Regras gerais
[..]

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aerédromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo é adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operagao proposta.
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No que diz respeito a validade dos CAVE, o RBAC 21 Emenda 06, que tratava da

Certificacdo de Produtos e Artigos Aeronauticos, secéo 21.181 Validade, letra (a), nimero
(4), especificava o que segue:

21.181 Validade

(a) A menos que devolvido por seu detentor, suspenso, cassado ou que um prazo
de validade tenha sido estabelecido pela ANAC, um certificado de
aeronavegabilidade tem duracdo como se segue:

[.]

(4) um certificado de autorizacdo de voo experimental para os propositos de
pesquisa e desenvolvimento, demonstracdo de cumprimento com requisitos,
treinamento de tripulacdo ou pesquisa de mercado é valido por 01 (um) ano apés a
data de emisséo ou renovacgdo, a menos que um periodo menor seja estabelecido
pela ANAC. A validade deste certificado para os propésitos de operagdo de
aeronave de construcdo amadora, de exibicdo, de competicdo aérea, de categoria
priméria ou de categoria leve esportiva € ilimitada, a menos que a ANAC estabeleca
um periodo especifico por motivo justificavel;

N&o obstante, a Instru¢do Suplementar (I1S) 21.191-001, Revisao A, que tratava das

“‘Aeronaves de Construcdo Amadora” e tinha o objetivo de fornecer informacdes e
procedimentos para o0 processo de construgdo, operacdo e manutencdo da
aeronavegabilidade de aeronaves de construgdo amadora, tendo como base a Advisory
Circular (AC) 20-27G da Federal Aviation Administration (FAA), recomendava, dentre outros
procedimentos, 0 que segue:

5.8 Manutenc¢éo e Seguranca de Voo

5.8.1 O construtor amador deve elaborar um Manual de Voo para estabelecer todas
as limitagBes operacionais aplicaveis a aeronave.

[.]

5.8.6 Recomenda-se o estabelecimento de procedimentos para inspecdes
regulares das partes estruturais criticas quanto a evidéncia de desgaste, falhas,
trincas etc., registrando as ocorréncias anormais.

5.8.7 O construtor amador deve:
a) Elaborar um programa de manutenc¢éo e inspec¢des da aeronave, e

b) Abrir cadernetas de célula e do grupo motopropulsor para registro das anota¢des
apropriadas (revisdes, modificagtes, inspecdes periddicas, etc.).

NOTA: Esses registros devem ser apresentados a ANAC sempre que solicitados.

5.8.8 ApoOs a realizacéo de cada IAM, deve ser preenchido o RIAM, de acordo com
o formulario disponivel no sitio da ANAC.

Sobre o registro das horas em CIV, o RBAC 61, que tratava de “Licencas, Habilitagcdes

e Certificados para Pilotos”, trazia, em sua secdo 61.31 CIV e CIV digital, letra (a), o
seguinte requisito:

61.31 CIV e CIV Digital (Redacdo dada pela Resolucdo n° 378, de 18.03.2016)

(a) Todo titular de uma licenca de piloto ou CPA deve registrar na sua CIV suas
atividades de voo realizadas em aeronaves e em FSTD qualificados e aprovados
pela ANAC.

1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.

Nao houve.
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2. ANALISE.

Tratava-se de um voo privado conduzido sob os requisitos estabelecidos pelo RBAC
91.

Segundo o relato do PIC, o motor da aeronave apresentou uma falha momentanea
algum tempo apoOs a decolagem da cabeceira 09 da pista ndo cadastrada da Fazenda
Estrela, e, na sequéncia, houve uma falha total enquanto era realizado o retorno para pouso
na cabeceira oposta a da decolagem.

No entanto, tendo em vista o relato do PIC de que o exame do motor mostrou que o
seu filtro de combustivel estava obstruido, considerou-se que essa condigdo deve ter
acarretado as falhas no propulsor do aviao.

Sobre essa anormalidade, o fato de, segundo o relato do PIC, n&o existir um programa
de manutencdo e inspecdes da aeronave, nem cadernetas de célula e do grupo
motopropulsor, levantou duvidas sobre a qualidade dos servicos de manutencéo levados a
termo no avido e até mesmo sobre se eles eram realizados e com qual periodicidade.

Da mesma forma, a auséncia de informacdes quanto as fontes do combustivel que
alimentava o motor e sobre os abastecimentos efetuados impossibilitou a investigacdo de
possiveis contaminac¢des que também poderiam resultar na obstrucao do filtro de gasolina.

No que concerne a auséncia dos registros de manutenc¢ao do avido, embora ndo tenha
sido possivel afirmar, com certeza, que essa condicéo tenha contribuido para o acidente, a
inexisténcia de um programa de manutencao e inspecdes da aeronave, de cadernetas de
célula e do grupo motopropulsor e de um RIAM caracterizaram uma atitude complacente
em relacdo as recomendacdes constantes na IS 21.191-001.

Adicionalmente, a ndo realizacdo do registro das horas voadas pelo PIC em CIV
dificultou o trabalho dos investigadores em estabelecer a qualificagdo do PIC,
particularmente no que diz respeito a experiéncia recente.

Por fim, embora ndo tenha relagdo com o acidente, a conduc¢do do voo por um piloto
com o CMA vencido, a partir de uma pista ndo cadastrada, caracterizaram
desconformidades com os requisitos estabelecidos no RBAC 91.

A operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de segurancga abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢gdes inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES.
3.1. Fatos.

a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
17MAR2021;

b) o PIC estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) nao foi possivel determinar se o PIC estava qualificado para a realizagdo do voo;
d) a aeronave ndo possuia registros técnicos de manutencao;

e) a pista da Fazenda Estrela ndo era cadastrada;

f) o PIC relatou que as condi¢cbes meteorologicas eram propicias a realizagcdo do
VOO;
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g) ndo foi possivel determinar se a aeronave operava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

h) nao foram fornecidos, a Comissao de Investigacéo, os programas de manutengao
e inspecoes, as cadernetas de célula e do grupo motopropulsor e o manual de voo
do PU-MDJ;

i) a aeronave teve falha do motor no circuito de trafego e o PIC tentou realizar um
pouso de emergéncia,

J) 0 avido ndo chegou a pista da fazenda e colidiu contra um portao;
k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o PIC sofreu lesbes leves e o0 passageiro saiu ileso.
3.2. Fatores contribuintes.
- Manutencao da aeronave - indeterminado.

O fato de, segundo o relato do tripulante, n&o existirem um programa de manutencao
e inspecdes da aeronave nem cadernetas de célula e do grupo motopropulsor levantou
davidas sobre a qualidade dos servicos de manutencéo levados a termo no avido e até
mesmo sobre se eles eram realizados e com qual periodicidade.

- Sistemas de apoio - indeterminado.

A inexisténcia de um programa de manutencdo e inspecbes da aeronave, de
cadernetas de célula e do grupo motopropulsor e de um RIAM podem ter contribuido para
gue a rastreabilidade e as acdes de manutencdo ndo tenham sido realizados de modo a
garantir a operagao segura da aeronave.

4, RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em 29 de dezembro de 2023.
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