COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
22JUN2019 - 18:00(UTC) SERIPA IV A-093/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-I] PERDA DE CONTROLE EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO CLUBE DE
MARTE IBIRA DE PARA- IBIRA SP 21°05’29”S | 049°13'27"W
QUEDISMO (SWYV)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-DMR CONSTRUTOR AMADOR ECHO P92S
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros 1 - 1 - - - Leve
Total 2 - 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Clube de Marte Ibird de Para-Quedismo (SWYV),
Ibir4, SP, a fim de realizar um voo local, com um piloto e um passageiro a bordo.

Durante procedimento de arremetida no ar, a aeronave guinou a direita e colidiu contra
um hangar.

Figura 1 - Aeronave ap0s colisdo com hangar.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto e passageiro sofreram lesdes leves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Aerodesportivo (CPA), Piloto Privado - Avido
(PPR) e Piloto Comercial - Avido (PCM). Ele estava com a habilitacdo de Aeronave
Aerodesportiva de Asa Fixa Terrestre (AAFT) valida.

O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

Na Caderneta Individual do Piloto (CIV) digital constava 56 horas e 43 minutos totais
de voo, sendo quatro horas em Ultraleve Avancgado Terrestre (UATE).

Tratava-se de uma aeronave Privada - Experimental (PET), modelo Echo P92S, de
construcdo amadora, numero de série 396, a qual possuia o Certificado de Marca
Experimental (CME) e o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE), porém,
nao foi possivel confirmar a data da ultima inspecao realizada.

As publicagbes com especificacdes e limitagdes operacionais do equipamento (vento
lateral, por exemplo) para aproximagdo segura em aerodromo ndo foram fornecidas a
Comissdo de Investigacdo. Também, ndo foi disponibilizada uma ficha de peso e
balanceamento.

Essas publicagbes estavam previstas nos itens 5.8.1 e 5.8.2, da Instrugédo
Suplementar (IS) N° 21.191-001, Revisao A, da Agéncia Nacional da Aviacéo Civil (ANAC).
5 5.8 Manutengédo e Seguranca de Voo

5.8.1 O construtor amador deve elaborar um Manual de Voo para estabelecer todas
as limitagBes operacionais aplicaveis a aeronave.

5.8.2 A aeronave deve ser pesada e balanceada toda vez que forem realizadas
alteracdes de itens de massa que possam alterar significativamente o peso e o
balanceamento da aeronave.
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Assim, néo foi possivel confirmar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento e se os limites operacionais da aeronave foram mantidos durante a
operacao.

Os Reportes Meteorologicos de Aerédromo (METAR) do Aerédromo Professor
Eriberto Manoel Reino (SBSR), S&o José do Rio Preto, SP, que se localizava a cerca de 19
NM do local da ocorréncia, traziam as seguintes informacdes:

METAR SBSR 221700Z 07006KT CAVOK 27/09 Q1024
METAR SBSR 221800Z 06006KT CAVOK 27/11 Q1024
METAR SBSR 221900Z 09006KT CAVOK 27/10 Q1024

A imagem de satélite realcada do dia 22JUN2019, das 18h00Omin (UTC), néo
apresentava atividades meteoroldgicas significativas na regido da ocorréncia (Figura 2).

Dessa forma, concluiu-se que as condigbes meteorologicas eram propicias a
realizacéo do voo.

Segundo o relato do piloto, durante o procedimento para pouso na cabeceira 30, a
aeronave foi submetida a uma forte rajada de vento lateral esquerdo e, por isso, foi realizada
uma arremetida no ar.

Ao longo da execucao da manobra, a aeronave teria guinado a direita, vindo a colidir
contra um hangar localizado proximo a lateral da pista (Figura 3).

Figura 3 - Croqui da ocorréncia.
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Devido a insuficiéncia de dados e informagfes que pudessem fundamentar uma
hipétese para o desvio de trajetoria da aeronave, nao foi possivel estabelecer fatores
contribuintes para esta ocorréncia.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Aeronave Aerodesportiva de Asa Fixa
Terrestre (AAFT) vélida;

c) a aeronave possuia Certificado de Marca Experimental (CME) e Certificado de
Autorizacao de Voo Experimental (CAVE);

d) nado foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

e) nao foram fornecidas publicacbes que especificassem os limites operacionais da
aeronave;

f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢do do voo;

g) durante o procedimento de arremetida no ar, a aeronave guinou a direita e colidiu
contra um hangar;

h) a aeronave teve danos substanciais; e

i) o piloto e o passageiro sofreram les@es leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de dezembro de 2021.
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