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ACIDENTE

O objetivo Unico da investigacdo de acidentes é a prevencdo de futuros acidentes ou
incidentes. O propdsito dessa atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade, principio este
contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacado de Aviacao Civil Internacional - OACI, do qual o
Brasil é pais signatario.

Recomenda-se o seu uso para fins exclusivos da prevencao de acidentes aeronauticos.

. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de uma pista clandestina localizada préxima ao Km 14 da
rodovia BR-156, no estado do Amapd, com destino a pista da fazenda Cavianna (AP).

O voo tinha sido fretado para transporte de trés passageiros no trecho acima
mencionado.

Apoés a decolagem, o piloto perdeu o controle da aeronave, colidiu com um fio de
alta tenséo localizado na lateral da pista e se projetou bruscamente contra o solo.

Um tripulante e trés passageiros sofreram ferimentos leves e a aeronave sofreu
avarias graves.

. DANOS CAUSADOS
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias graves

b. A terceiros




Nao houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGA(;AO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAUS. ..ceeeeeiiiiie e 3.000:00
Totais nos Ultimos 30 dias...........cccvveeeeeeennnns 50:00
Totais nas Ultimas 24 horas............cccceeeeee... 05:00
Neste tipo de aeronave............ccceevveveveveeennee. 2100:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... 50:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 05:00

b. Formacéo

O piloto é formado pelo Aeroclube do Para, desde de 1980.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga categoria Piloto Comercial e estava com seu
Certificado de Habilitacdo Técnica classe monomotor valido.

d. Qualificacéo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada

O piloto realizava constantes decolagens em pistas ndo homologadas,
tonando-se experiente neste tipo de operagao.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave
Trata-se de uma aeronave, modelo C 182 P, fabricada pela CESSNA CO.

Estava com os certificados de matricula e aeronavegabilidade validos, porém
as cadernetas de motor e de hélice ndo foram apresentadas pelo operador da
aeronave.

Sua ultima inspecéo, do tipo 100h e IAM, foi realizada pela Oficina Planave
(BE), no dia 05/06/96, sem o registro de horas voadas apoés a referida inspecao.

Nao foram encontrados dados sobre a Gltima revisao geral realizada.

3. Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.

4. Informacdes meteorologicas

N&o havia informacfes meteoroldgicas na rota que seria voada. O vento, no
momento da decolagem, era predominantemente de cauda.

5. Navegacao



O piloto decolou de uma pista clandestina para realizar um véo em rota e
pousar na pista (hdo homologada) de uma fazenda. Nao foi estabelecido nenhum
contato bilateral.

. Comunicacéo
Nada a relatar.

. Informagdes sobre o aerédromo

A pista de decolagem era clandestina, com uma dimens&o de 600m x 15m, de
piso irregular de grama, com obstaculos naturais e uma rede de alta tensdo na sua
lateral.

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos
O impacto da aeronave com o solo ocorreu fora da area da pista, em uma
clareira com pasto firme e irregular.

Antes da aeronave projetar-se ao solo, houve a colisdo com fios de alta tensao.
Os destrocos ficaram concentrados e foram movimentados antes da acéo inicial, para a
retirada de vitimas.

A aeronave tocou o solo inicialmente com a ponta da asa esquerda e, em
seguida, a ponta da outra asa e o nariz do avido, 0 que provocou o giro, parando a
quase 180° defasada com a trajetéria que vinha estabelecendo. Com o impacto o motor
separou-se da fuselagem.

. Dados sobre o fogo
N&o houve.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Todos o0s ocupantes da aeronave estavam usando cintos de seguranca e 0S
mesmos funcionaram adequadamente, ocasionando somente lesdes leves aos
passageiros e tripulante.

A aeronave nado possuia kit de sobrevivéncia na selva, apesar de realizar vbos
frequentes na regidao amazonica.

A cabine de passageiros permaneceu integra ap0s o impacto.

11. Gravadores de V60

Nao requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

O vbo foi fretado para decolar de uma pista clandestina, em péssimas
condicdes de operacéo (piso irregular, dimensdes inadequadas, obstaculos na trajetoria
de pouso e decolagem) com destino a pista da fazenda Cavianna, que também néo era
homologada.

A aeronave pertencia a uma empresa de taxi aéreo que era acostumada a
operar em pistas ndo homologadas e desprovidas de infra-estrutura adequada.

A aeronave estava com a capacidade maxima de passageiros e abastecida
praticamente com os tanques de combustiveis cheios (faltavam 45 litros para a sua



capacidade total), com peso estimado em 3000 Ib e acima do maximo permitido para a
operacao na pista em questao.

A decolagem foi realizada com vento de cauda (pista 23) devido a cabeceira
oposta apresentar grande risco de choque com obstaculos naturais.

O piloto “tirou” a aeronave do solo sem ter atingido a velocidade prevista para
alcancar a sustentacdo necessaria.

13. Aspectos humanos

O piloto estava com o seu certificado de capacidade fisica valido e ndo h&
informacdes que o mesmo estivesse passando por problemas de ordem psicolégica
gue pudessem interferir na sua atividade profissional.

Os habitos adquiridos ao se voar numa regido que praticamente ndo existe
controle de trafego aéreo, com poucos recursos e infra-estrutura adequada estimulam
a complacéncia, a indisciplina e um excesso de autoconfianca nos pilotos, o que
acarreta o desprezo por regras basicas de seguranca de v6o, no tocante a calculos de
peso, balanceamento, temperatura, comprimento de pista, performance da aeronave,
etc.

14. Aspectos ergonomicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

O referido voo foi contratado com o objetivo de realizar o transporte de trés
passageiros, que se deslocariam de uma pista ndo homologada, localizada no Km 14 da
rodovia BR 156, no estado do Amapa, tendo como destino uma pista, também nao
homologada, pertencente a fazenda Cavianna (AP).

A empresa operadora da aeronave era acostumada a operar em pistas nao
homologadas e desprovidas de infra-estrutura adequada.

O fato de o piloto ser bastante voado na regido amazoénica (3000h totais) e de
possuir 2100:00h somente no CESSNA 182 P, aliado a falta de infra-estrutura e de
controle de trdfego aéreo, fizeram com que o mesmo relegasse regras basicas de

seguranca de vbo, no que diz respeito a performance da aeronave e a pista de
decolagem.

A aeronave estava com a sua capacidade maxima de passageiros e abastecida
com quase a totalidade de gasolina prevista no tanque (faltavam 45 litros).

Segundo levantamento posterior e de acordo com o manual de operacado da
aeronave, para decolar da referida pista, com o peso maximo permitido (2800 Ib.) e vento
de intensidade zero, seriam necessarios 625 m de pista percorrida para atingir a V1 de
61 milhas. Por ocasido do acidente, o peso da aeronave era de aproximadamente 3000
Ib., a pista em uso possuia 600 m e a operacao foi realizada com vento forte, de cauda,
pois a cabeceira oposta oferecia maiores riscos de colisdo com obstaculos. Tal situagcéao
acarretou a inviabilidade de se executar a decolagem, levando-se em conta 0 peso,
temperatura, altitude do campo e o comprimento da pista.

Alheio a tudo isso, a decolagem foi realizada. O piloto, ao perceber o final da pista
chegando, sem que a aeronave atingisse a velocidade prevista para a rotagdo, comandou
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a retirada da mesma do solo sem a devida sustentacdo. Percebendo que ndo conseguiria
manter o v6o, optou em executar um pouso forcado a esquerda da trajetoria pretendida.
Antes de se projetar contra o solo, a aeronave colidiu com fios de uma rede de alta
tensdo, localizada na lateral esquerda da pista, chocando-se de forma brusca, num pasto,
com uma inclinacdo de 60° e nariz embaixo. A aeronave parou seu deslocamento a quase
180° da trajetéria original, sofrendo avarias graves.

Embora ndo se configure como fator contribuinte, constatou-se que a empresa
operadora ndo controlava as horas de caderneta de hélice e de motor da aeronave, nem
tdo pouco soube informar o controle da ultima revisdo geral realizada e horas voadas
desde entéo.

Pelo exposto, observa-se que este acidente teve origem em uma falha operacional
de planejamento, visto que o piloto ndo se preocupou em avaliar a viabilidade de se
decolar de uma pista clandestina, em mau estado de conservagdo, cheia de obstaculos
naturais, com peso acima do permitido e com vento de cauda. A complacéncia e a
autoconfianca do piloto contribuiram para a que o acidente se tornasse inevitavel.

. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto estava habilitado e possuia experiéncia necessaria para a realizacdo do
referido véo;

b. a aeronave foi fretada para decolar de uma pista clandestina, em péssimas
condi¢cBes de uso, tendo como destino uma pista, também clandestina, de fazenda;

c. a decolagem foi realizada com peso acima do maximo previsto, com pista de
comprimento restrito e com vento de cauda;

d. o piloto, ao perceber que a pista terminava e a velocidade de rotagcdo ndo seria
alcancada, “arrancou” a aeronave do chao, sem que a mesma tivesse atingido uma
sustentacdo adequada.

€. sem conseguir manter o controle da aeronave, o piloto optou por fazer um pouso
forcado;

f. na trajetoria para a realizacdo do pouso for¢cado, houve o chogue com fios de uma
rede de alta tenséo e a consequente projecéo contra o solo;

g. 0s ocupantes sofreram ferimentos leves; e
h. a aeronave teve avarias graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Aspecto Psicologico - contribuiu

O piloto apresentou complacéncia e autoconfianca elevadas, por operar,
frequentemente, 0 mesmo equipamento durante um longo tempo e por voar em
uma regido desprovida de infra - estrutura e controle de trafego aéreo, relegando
a segundo plano regras béasicas de seguranca de vbo e planejamento.

b. Fator Material
N&o contribuiu.

b. Fator Operacional



(1) Deficiente supervisao - Contribuiu

O proprietario permitiu que sua aeronave operasse em pistas
clandestinas.

(2) Deficiente planejamento - Contribuiu

O piloto estava operando em pista clandestina, de dimensdes limitadas e
com restricbes quanto a obstaculos, tanto no pouso como na decolagem. A
aeronave estava com 0 peso acima do maximo previsto e ndo foram levados em
consideracao a temperatura local, o comprimento da pista, a direcdo do vento e
a altitude do campo.

(3) Deficiente julgamento - Contribuiu

O piloto ndo fez a devida avaliacdo da viabilidade de ser efetuada a
decolagem da pista em questéo, optando por decolar levando em consideragao
sua experiéncia e sem consultar graficos de desempenho, conforme previsto no
manual de operacéo da aeronave.

(4) Indisciplina de vdo - Contribuiu

O piloto operou em pista que ndo estava homologada para a realizacao
de pousos e decolagens.

VI. RECOMENDACOES

1. Os SERAC deverao:

Divulgar o contetdo deste Relatério Final, nhum prazo de trinta dias apds sua
aprovacao, para todas as empresas de taxi aéreo e aeroclubes de sua circunscricao,
por meio de DIVOP, seminéarios de aviacdo civil e de seguranca de v60 ou outros
meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de seguranca de v6o da aviacao
geral brasileira por intermédio dos ensinamentos colhidos desta investigagao.

Em,

/ 198.



