COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
19JAN2016 - 12:00 (UTC) SERIPA IV A-014/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [FUEL] COMBUSTIVEL NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO BARRA BONITA SP 22°29'35”S | 048°30’'18”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UTQ NEIVA INDUSTRIA AERONAUTICA EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
DIRETA AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerddromo de Pederneiras (SSOI), SP, para um voo de
translado até uma area de pouso para uso aeroagricola, localizada na Fazenda Agua
Sumida, em Barra Bonita, SP, por volta das 11h45min (UTC), com um piloto a bordo.

O motor da aeronave apresentou perda de poténcia e foi realizado um pouso de
emergéncia em uma area de cultivo de cana-de-agucar.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesdes leves.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

De acordo com os dados colhidos, o piloto possuia a licenca de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com as habilitacdes de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas.

O piloto estava qualificado, possuia experiéncia no tipo de voo e seu Certificado
Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido, suas
escrituracdes técnicas encontravam-se atualizadas e estava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

A aeronave foi certificada originalmente para operar com etanol.
As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.

Tratava-se de um voo de translado da base operacional da aeronave para uma area
de pouso para uso aeroagricola, na cidade de Barra Bonita, SP, de onde partiriam voos de
aplicacao de defensivo agricola.

Durante o trabalho de investigacdo e inspecao realizado no motor instalado na
aeronave, fabricado pela Lycoming, modelo 10-540-K1J5, n&o foram constatados
problemas mecanicos relevantes que pudessem comprometer o correto funcionamento do
motor.

As andlises laboratoriais das amostras de combustivel coletadas das duas asas
apresentaram discrepancias em relacédo as caracteristicas estabelecidas em regulamento
técnico da Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

A amostra de etanol coletada na asa esquerda estava com aspecto limpido, com
impurezas depositadas no fundo e apresentou teor alcodlico de 91,5%, sendo o valor
especificado, a época do acidente, de 92,5% a 93,8%.

A amostra de etanol coletada na asa direita estava com aspecto limpido, livre de
impurezas e apresentou teor alcodlico de 78,5%. O combustivel que alimentava o motor da
aeronave, no momento da ocorréncia, era proveniente da asa direita.

Proximo a area de pouso de destino, houve diminuicdo de poténcia, queda de
Rotacdes Por Minuto (RPM) e de pressdo do oOleo. Segundo o piloto, ele executou os
procedimentos de emergéncia, mas ndo conseguiu reestabelecer as condigbes de
funcionamento do motor.

O piloto utilizou uma é&rea de cultivo de cana-de-agUcar para realizar o pouso de
emergéncia e ocorreu a colisdo do trem de pouso da aeronave contra uma fileira de adubo
organico, provocando seu pilonamento (Figura 1).
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Fazenda Agua Sumida
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Figura 1 - Local do acidente e imagem da aeronave apos a parada total.

Apesar de nao ter sido possivel determinar a origem do etanol utilizado, bem como
suas condi¢cbes de armazenamento, a comissao de investigacdo concluiu, como hipétese
mais provavel, que as alteracbes mencionadas no combustivel da aeronave tenham
contribuido para a falha do motor em voo e a consumacao da ocorréncia.

Esse fato aponta para uma possivel inadequacdo da supervisdo gerencial da
empresa, em relacdo as atividades de planejamento e/ou de execuc¢do, nos ambitos
administrativo, técnico e/ou operacional, uma vez que foi constatado que a aeronave foi
abastecida com combustivel fora das especificacdes previstas.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitagdes Aviado Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave encontrava-se com as escrituragdes técnicas atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacédo do voo;

h) a aeronave era certificada para operar com etanol;

i) durante o translado houve perda de poténcia do motor;

j) o piloto realizou um pouso de emergéncia em uma plantagéo de cana-de-acgucar,
k) a aeronave chocou-se contra uma fileira de adubo orgéanico e pilonou;

[) as pesquisas ndo detectaram problemas prévios que pudessem ter contribuido para
a falha do motor;
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m) os testes do combustivel apontaram que este se encontrava fora das normas
estipuladas pela ANP;

n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Superviséo gerencial - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatoério.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-014/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 29/10/2020

Atuar junto & DIRETA AVIACAO AGRICOLA LTDA., no sentido de reforcar a importancia
de uma supervisdo gerencial adequada nos servicos de planejamento e execucdo nos
ambitos administrativo, técnico e operacional, no que tange ao controle das especificacdes
do combustivel utilizado em suas aeronaves.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.

Em, 29 de outubro de 2020.
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