COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
19JUL2011 - 16:30(UTC) SERIPA | 1G-586/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
INCIDENTE GRAVE [OTHR] OUTROS VAZAMENTO DE OUTROS FLUIDOS
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA GUARA MARITUBA PA 01°29’50"S | 048°17’33"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-NEX NEIVA EMB-711C
OPERADOR REGISTRO OPERACZ\O
PARTICULAR TPP PRIVADA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Marechal Cunha Machado (SBSL), Sao Luis, MA,
com destino ao Aerédromo Brigadeiro Protasio de Oliveira (SBJC), Belém, PA, por volta
das 14h00min (UTC), para realizar um voo um voo de translado, com um piloto e um
mecanico a bordo.

O voo havia sido permitido pela Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC), por meio
da Autorizacéo Especial de Voo. A autorizacdo previa apenas o piloto a bordo.

No procedimento de descida, a 20nm de SBJC, o comandante percebeu um
vazamento de Oleo lubrificante do motor, que sujou o0 para-brisa e outras partes da
aeronave, acarretando perda de presséo de 6leo, aumento da temperatura e vibracdo no
motor.

Em consequéncia, o piloto decidiu realizar o pouso de emergéncia, em uma regiao de
pasto da Fazenda Guard, situada a 17nm do destino. Momentos antes do pouso, foi
efetuado o corte do motor.

A aeronave teve danos leves na ponta da asa esquerda, na hélice e no trem de pouso.
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Figura 1 - Vista geral da aeronave ap6s o pouso for¢ado.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo um voo de translado entre SBSL e SBJC.

Conforme relatado pelo proprietario da aeronave, o PT-NEX estava com o Certificado
de Aeronavegabilidade (CA) suspenso devido a uma avaria na asa esquerda.

Para a realizag&o do reparo, foi emitida uma Autorizagao Especial de Voo (AEV), pela
ANAC, com a finalidade de transladar a aeronave para SBJC e entrega-la a oficina TEMA-
Tecnologia Manutencéo de Aeronaves Ltda.

Na Autorizagéo Especial de Voo, emitida pela ANAC, havia restricao para o transporte
de passageiros e carga, porém o piloto transportava um mecanico a bordo da aeronave.

O piloto possuia a licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido (PLA) e estava com as
habilitacoes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE), Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) e
Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas.
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O piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

A aeronave, no momento do incidente, estava dentro dos limites de peso e
balanceamento especificados pelo fabricante.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacado do voo

A aeronave, de numero de série 711047, foi fabricada pela Industria Aerondutica
Neiva, em 1976, e estava registrada na Categoria de Servicos Aéreos Privados (TPP).

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes desatualizadas.

O Diario de Bordo e a Parte | das cadernetas de célula, motor e hélice estavam
desatualizados quanto ao registro das horas de voo.

N&o havia qualquer registro de pane no Diario de Bordo da aeronave.

As Ultimas inspecdes, dos tipos “Inspecéo Anual de Manutencgéo (IAM)” e “100 horas”,
foram realizadas, concomitantemente, em 07AG02010, pela organizacdo de manutencao
TEMA-Tecnologia Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Belém, PA, tendo a aeronave
voado 20 horas e 05 minutos apos a inspecao.

A Ultima revisao da aeronave, do tipo “1.000 horas”, foi realizada em 23SET2008 pela
organizacdo de manutencdo Nacional Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Teresina, PI,
tendo a aeronave voado 48 horas e 30 minutos apos a revisao.

Em 02AG02010, foi concluida, pela organizacdo de manutencdo TEMA-Tecnologia
Manutencédo de Aeronaves Ltda., a Revisdo Geral do motor Lycoming, P/N 10-360-C1C,
SIN L-14822-51A.

Em 17AG02010, a aeronave teve o seu Certificado de Aeronavegabilidade (CA)
revalidado, por meio de um Relatério de Condicdo de Aeronavegabilidade (RCA) emitido
pela TEMA, sendo registrado na caderneta de célula que a aeronave encontrava-se
aeronavegavel.

Ainda conforme declarado, poucos dias antes desta ocorréncia, foi constatado um
pequeno vazamento pelo tubo de 6leo do governador. Na ocasiao, foi realizada uma solda
para que a aeronave pudesse efetuar apenas o voo de translado no trecho SBSL/SBJC.

Nos exames realizados no local da ocorréncia, durante a acao inicial, verificou-se que
havia indicio de vazamento de 6leo do motor proximo ao elbow, localizado na parte
dianteira, no lado direito do bloco do motor, na conexao do tubo de aco (Tube Assy Prop.
Gov. Oil), P/N 75167, da linha de pressao de 6leo para o governador de hélice.

Também foi constatado que o elbow (P/N MS20822-6D) encontrava-se fraturado na
regido de rosca proxima ao bloco do motor (Figura 2).
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Figura 2 - Elbow de conexéo da linha de 6leo do governador da hélice fraturado.

O elbow (P/N MS20822-6D) instalado no motor da aeronave era fabricado em

aluminio (Figura 3).

Figura 3 - Elbow fraturado e instalado na aeronave.

No entanto, de acordo com o Mandatory Service Bulletin SB 240S da Lycoming, o
elbow (P/N MS20822-6) que deveria estar instalado seria fabricado em ago. (Figura 4).

** . P/N MS-20822-6D aluminum propeller governor oil line elbow must be replaced with P/N MS20822-6
steel elbow at overhaul. It is not necessary to replace a steel elbow. (Reference latest edition of Service
Instruction no. 1435 and Service Bulletin No. 488.)

Figura 4 - Mandatory Service Bulletin SB 240S - Lycoming.
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Os exames e pesquisas indicaram que o Tube Assy Prop. Gov. Oil apresentava uma
solda de reparo nao prevista e acentuada corrosdo na regido da solda préxima ao elbow de

fixacdo (Figura b).

olda e regidao do
vazamento de oleo

corrosao

Figura 5 - Tube Assy Prop. Gov. Oil (P/N 75167) instalado na aeronave.

O 6leo do motor era bombeado pelo governador para a hélice por meio do Tube Assy
Prop. Gov. Oil (P/N 75167), com pressédo de 6leo entre 275 a 300 PSI.

Assim, os testes realizados em bancada para verificacdo de vazamento pelo tubo de
6leo do governador na regido da solda constataram um vazamento quando a pressao de
Oleo atingia o valor de 300psi.

Foi verificado, também, que ndo havia abracadeiras de fixacao do tubo de 6leo (P/N
STD-1930, 75165 e LW-16266-25-38), conforme descrito no Mandatory Service Bulletin
(SB) 488A da Lycoming e previsto na Airworthiness Directive (AD) 90-04-06 R1.

De acordo com os Registros Secundarios de Incorporacdo de Diretrizes de
Aeronavegabilidade, constantes na Parte Il da Caderneta do Motor do PT-NEX, foi
verificada a incorporagdo da AD 90-04-06R1 pela organizacdo de manutencao
Rondondpolis Manutencao de Aeronaves e Pecas Ltda., em 23 SET 2008.

No entanto, a incorporacédo da respectiva AD pela organizacao de manutencdo TEMA
- Tecnologia Manutencdo de Aeronaves Ltda. ndo constava no Mapa Informativo de
Controle de Diretrizes de Aeronavegabilidade quando da realizacdo da Revisdo Geral do
Motor, conforme registrado na pagina 68 da caderneta de motor n® 01/I0-360-C1C/03.

Essa mesma AD constava, nos registros de servigos realizados, como nao aplicavel
ao S/N do motor.

Assim sendo, o relatorio de analise de falha e extracédo do elbow de conexéo da linha
de oleo para o governador de hélice pertencente ao motor da aeronave PT-NEX, elaborado
pelo Primeiro Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(SERIPAL), concluiu que a ocorréncia se deu como consequéncia das seguintes falhas de
manutencao:

“- solda nédo prevista no conjunto do tubo de 6leo do Tube Assy Prop. Gov. Oil (P/N
75167);

- acentuada corrosdo na regiao da solda no tubo de 6leo do Tube Assy Prop. Gov.
Oil;
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- ndo incorporacdo do Mandatory Service Bulletin SB 240S, que estabelecia a
substituicdo do elbow de aluminio (P/N MS20822-6D) pelo de aco (P/N MS20822-
6); e

- ndo incorporacao da AD 90-04-06 R1 e do Mandatory Service Bulletin SB 488A,
que estabelecia a incorporacéo de abracadeiras de fixacdo (P/N STD-1930, 75165
e LW-16266-25-38) no conjunto do tubo de dleo do governador da hélice e a
substituicdo do elbow, conforme mencionado no item anterior.”

Da mesma forma, o ndo cumprimento de Diretrizes e Boletins de Servico, de carater

mandatorio, revelaram inadequacéo nos aspectos relacionados a supervisao gerencial, no
tocante ao planejamento e execucdo, no ambito das organizagcbes de manutencao
envolvidas nos servigos executados no PT-NEX.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) suspenso;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam desatualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢do do voo;

h) ndo havia qualquer registro de pane no Diario de Bordo da aeronave;

i) foi emitida uma Autorizacdo Especial de Voo pela ANAC;

J) poucos dias antes da aeronave decolar, foi constatado um pequeno vazamento
pelo tubo de 6leo do governador;

k) no procedimento de descida, o piloto observou um vazamento de 6leo lubrificante
do motor;

l) oelbow (P/N MS20822-6D) encontrava-se fraturado na regido de rosca préxima ao
bloco do motor;

m) o elbow (P/N MS20822-6D), instalado no motor da aeronave, era fabricado em
aluminio;

n) ndo foi cumprido o Mandatory Service Bulletin SB 240S da Lycoming, que
determinava a substiuicéo do elbow;

0) 0 Tube Assy Prop. Gov. Oil apresentava uma solda de reparo nao prevista e
acentuada corrosdo na regido da solda proxima ao elbow de fixacéo;

p) no teste em bancada, foi constatado vazamento no Tube Assy Prop. Gov. Oil
guando a pressao de 6leo atingia o valor de 300psi;

g) a aeronave teve danos leves; e
r) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave — contribuiu.
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4, RECOMENDACGES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC()ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

N&o houve.

Em, 28 de outubro de 2019.

PT-NEX

19JUL2011
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