COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
19JUL2009 - 14:40 (UTC) SERIPA 1lI 1G-536/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-NP] FALHA OU MAU
INCIDENTE GRAVE FUNCIONAMENTO DE PERDA DE CONPONENTE EM VOO
SISTEMA/COMPONENTE
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
MINAS NOVA MINAS NOVA MG 17°31’42”S | 042°23'01"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-LSO BEECH AIRCRAFT Cc90
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
LIDER TAXI AEREO S.A - AIR BRASIL TPX TAXI-AEREO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros 7 7 - - - - X | Leve
Total 9 9 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Minas Novas (SJSK), MG, para o Aerédromo
da Pampulha (SBBH), Belo Horizonte, MG, a fim de realizar transporte de pessoal, com
dois pilotos e sete passageiros a bordo.

Durante a subida para o nivel de cruzeiro, ao cruzar 8.000ft de altitude, a porta
principal da aeronave abriu e desprendeu-se do avido, caindo sobre uma regido desabitada.
A tripulacdo decidiu, entdo, retornar ao aerédromo de origem. O pouso ocorreu sem
anormalidades.

A aeronave teve danos leves.
Os dois tripulantes e os sete passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de transporte de pessoal entre SNMN e SBBH.

Os pilotos estavam com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) validos e com as
habilitacdes de aeronave tipo BE9O (que incluia o modelo C90) validas. Eram qualificados
€ possuiam experiéncia necessaria para realizar o voo. O piloto tinha a licenca de Piloto de
Linha Aérea - Avidao (PLA) e totalizava 3.500 horas de voo e o copiloto, licenca de Piloto
Comercial - Aviao (PCM), totalizando 600 horas de voo.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e dentro dos
limites de peso e balanceamento.

A porta desprendida da aeronave foi encontrada por uma pessoa que passava pelo
local, em uma area desabitada, apresentando diversas avarias compativeis com a altura da
gueda e o efeito da despressurizacédo a que foi submetida (Figuras 1 e 2).

O mecanismo de travamento da porta néo teve quaisquer alteracdes decorrentes dos
danos causados pelo impacto. As baionetas de travamento estavam integras, funcionais e
sem perda de material.

(2)

Figuras 1 e 2 - Porta da aeronave recuperada e com os danos externos em detalhe

O sistema elétrico da porta da aeronave tem como objetivo indicar aos tripulantes,
através do acendimento de uma luz no painel de alarmes (CABIN DOOR), a abertura ou o
destravamento da porta.

No historico de manutencdo do PT-LSO, foram encontradas diversas discrepancias
relacionadas a porta da aeronave. Para a correcao das panes, foram realizadas tarefas na
area da porta e na fiagdo do sistema elétrico do switch interno (Figuras 3 e 4).
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Discrepancias por Ata
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Figura 3 - indice de ocorréncias da ATA 52 (portas)

0.5 646312 — substituigio do switch V3-1 por acendimento da luz de porta em voo (26 FEV 2008);
0.5 706455 — ajuste do switch da trava da porta por acendimento da luz da posta em voo (08 JUN 2008);

0.5 734391 — ajuste do switch da trava da porta por acendimento da luz da porta em voo (29 OUT 2008);
0.8, 772442 — efetuado reparo na fiagdo de indicagdo de porta travada (12 JAN 2009).
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Ultimas OSs relacionadas a indicagao de Door Open Efetuades no PT-LSC

Alerta cabin door apen permanece aceso com a porta principal fechada - Efetuar a substituigao d
switch - 643205-0076

SUBSTITUIDAS SWITCH PN: V3-1 1EA WIRING DIAGRAM REFERENCIA (10) FOLHA EM AN
CONFORME WIRINGS DIAGRAM REPS MANUAL CAP. 52-70-04 PAG. 3 WIRING DIAGRAM F
&0-590012-15 REV. "E” DATADA DE JUL 06/84. EFETUADO TESTE , SISTEMA OK - 26/02.

(g
Luz cabin Door ACENDENDO EM VOO

AJUSTADA TRAVA DA PORTA QUE ACIONA A SWITCH DE IND. DE CABIN DOOR, TESTE C
ACORDO MM KING AIR PN: 90-580012-13 B16 REV. DEZ 1,2007, CAP. 52-70-00-201

Verificar anunciator light ¢e “door cpen” acesc em voo
EFETUADO AJUSTE NA CABIN-DOOR CLOSED SWITCH CONFORME MANUAL MANUTENG
CAP. 52-70-00,PAG. 201 P/N 80-590012-13 REV, B17 DE MAY 1,08, CHECADO OPERAGAO C

SOLAMENTO DA FIACAQ DE INDICAGAO DE PORTA TRAVADA ROMPIDO (REPARAR)

FEITO REPARC NA FIAGAO TESTADO INDICACAO DE PORTA TRAVADA VOO DE
EXPERIENCIA OK

=15 0 4 12 VA ) A S 2D

Figura 4 - Ordens de Servigo referentes aos acendimentos inadvertidos da luz de alarme

da porta.

A peca de travamento mecanico da porta apresentava desgaste significativo,
perceptivel pela folga na alavanca de abertura da porta, encontrando-se ovalizada na
ranhura interna do “dente” de engate e empenada com relagdo ao seu comprimento
(Figuras 5 e 6). Tais anomalias no sistema de travamento promoviam um acionamento do
switch diferente do esperado.
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Figura 6 - Detalhes internos de uma porta nova com mecanismo idéntico.

No alojamento onde é fixado o switch de acionamento do aviso luminoso do painel, foi
constatado que ele estava fisicamente desativado por remocao da parte metélica, tipo
rolete, do switch. A parte faltante do switch (rolete metélico) néo foi encontrada no interior
do alojamento da porta. O alojamento é compartimentado, de modo que nao possibilita a
perda acidental do material. A parte da base metélica do switch, pedaco que ficou preso ao
switch, apresentava sinais de corte, afastando a hipétese de quebra (Figuras 7 e 8).
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(7)

Figuras 7 e 8 - Alojamento do switch da porta do PT-LSO e detalhe da parte seccionada.

A fiacdo do switch ndo foi removida do interior da porta, mas estava isolada e sem
funcionalidade, impedindo o acendimento da luz “CABIN DOOR” no Painel Multiplo de
Alarmes (Figura 9).

Lil

Figura 9 - Luz "CABIN DOOR".

E possivel que a desativagdo do switch da porta e a alteragido do seu circuito de
acionamento tenham ocorrido em funcao das panes recorrentes envolvendo esse sistema,
com consequente acendimento do aviso inadvertidamente em voo, ocasionado em virtude
do desgaste do sistema de travamento da porta. Assim, em algum momento das
verificagdes do sistema pela equipe de manutencao, o sistema elétrico da porta foi isolado,
impedindo o correto acendimento da luz de aviso e impossibilitando os pilotos de serem
alertados quanto ao destravamento da porta em voo ou o travamento inadequado apés o
embarque, no dia da ocorréncia.

N&o foi possivel determinar se os tripulantes tinham ciéncia da desativacéo do sistema
de alarme da porta. Todavia, foi possivel inferir que os tripulantes ndo executaram, ao
menos no voo da ocorréncia, todas as verificacbes descritas na lista de verificagfes,
evidenciando uma atitude de inobservancia de procedimentos previstos, que contribuiriam
para a identificacdo de discrepancias na aeronave antes do voo, como 0 ndo travamento
da porta.
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De acordo com os procedimentos previstos na lista de verificacdes da aeronave, antes
do acionamento dos motores, deveria ser verificado o travamento da porta, tentando
destrava-la sem pressionar o botéo de liberacéo da trava, sendo que o punho ndo deveria
se mexer (Figura 10). Além disso, ha na porta um visor onde é possivel verificar o correto
posicionamento da trava e indicadores da apropriada disposicéo das baionetas da trava na
estrutura da aeronave (Figuras 11 e 12). A execucéo das citadas verificacbes promoveria
a conscientizacdo pela tripulacdo do travamento inadequado da porta, ndo obstante, a
desativacao do sistema de alarme da porta no painel do aviao.

King Alr C90 (LJ-668 and after except LJ-670) Pliot's Check List
April 1980 P/N 90-580010-79

BEFORE STARTING ENGINES

1. Cabin Door - LOCKED. (Check security by aftampling 10 turn |
handle loward uniocked position without Jepressing release
bution. Handle should not move ) ki

2. Baggage - SECURE, Weight and CG - CHECKED

3. Emergency Exit - LATCHED

4. Seats - POSITIONED; Seatbacks - UPRIGHT, Lateral

Figura 10 - Procedimento para a porta previsto no check-list.

w : :
HEN HANDLE IS IN LOCKED /(@)

POSITION - ARM SHOULD B
* AROUND PLUNGER AS SHOVEN

1OSICAO TRAVADA A LAMINA VERMELHA (-
ESTAR COMO INDICADO ABAIXO

Figura 11 - Visor com esquema para comparacao.
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Figura 12 - Indicador da baioneta aplicada até a posicao correta.

Considerando-se que, mesmo apds desprendimento da porta da aeronave em voo, 0
mecanismo de travamento estava funcional, é possivel inferir que a aeronave iniciou 0 voo
com a porta destravada e, com os esfor¢cos aerodinamicos sofridos, ela abriu em voo. Apoés
a abertura, a porta nao foi capaz de suportar os esforcos aerodinamicos adicionais, vindo
a desprender-se completamente da aeronave.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) os pilotos estavam com as habilitacdes de aeronave tipo BE90 (que incluia o
modelo C90) validas;

c) os pilotos eram qualificados e possuiam experiéncia necessaria para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) apos decolagem de SJSK, em condi¢des visuais para SBBH, ao cruzar 8000 pés
de altura, em subida, a porta abriu e desprendeu-se da aeronave;

g) a porta foi encontrada, posteriormente, em uma area desabitada;

h) as baionetas de travamento da porta estavam integras, funcionais e ndo houve
perda de material em virtude da ocorréncia;

i) a peca de travamento mecanico da porta apresentava desgaste significativo;

J) o switch de acionamento do aviso luminoso do painel estava fisicamente desativado
por remocao da parte metalica, tipo rolete;

k) a parte faltante do switch (rolete metalico) ndo foi encontrada no interior do
alojamento da porta;

[) o alojamento do switch ndo permitia a perda de componente, sendo totalmente
fechado;
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m)a parte da base metalica do switch, pedaco que ficou preso ao switch, apresentava
sinais de corte;

n) a fiacdo do switch n&o foi removida do interior da porta, mas estava isolada e sem
funcionalidade;

0) havia diversos relatos de pane relativa ao acendimento inadvertido da luz “CABIN
DOOR” no painel de alarmes da aeronave,;

p) foram realizadas tarefas na area da porta e na fiacdo do sistema elétrico de
funcionamento do switch interno;

g) os tripulantes ndo cumpriram as verificacdes de travamento da porta previstas na
lista de verificacOes;

) a aeronave iniciou 0 Voo com a porta porta destravada;
S) a aeronave teve danos leves; e
t) os tripulantes e os passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - contribuiu;

- Indisciplina de voo - contribuiu;

- Manutencao da aeronave - contribuiu; e
- Supervisédo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatoério.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-536/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 22/04/2020

Atuar junto a Lider Taxi Aéreo S.A., a fim de que aquela organiza¢do demonstre que possui
e aplica todos os recursos necessarios a adequada prestacao de servicos de manutencao
nas aeronaves BEECH AIRCRAFT, modelo C90, conforme preconiza a legislacdo em vigor,
0S respectivos manuais técnicos e a Lista de Capacidades da empresa.

IG-536/CENIPA/2018 - 02 Emitida em: 22/04/2020

Atuar junto a Lider Taxi Aéreo S.A., a fim de que seja enfatizado aos tripulantes que atuam
naquela empresa a importancia do fiel cumprimento dos procedimentos operacionais
estabelecidos, sobretudo no que diz respeito a leitura e execugéo da lista de verificagbes
(checklist), mitigando a possibilidade de esquecimento ou cumprimento inadequado dos
itens mais criticos a operagao da aeronave.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.

Em, 22 de abril de 2020.
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