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Servico de Investigaclio e Prevenglio de

Acidentes Aeroniuticos | R E L ATOR | O F I N AL

AERONAVE Tipo: LEAR JET 25B Unidade ou Proprietario: TAXI AEREO MARILIA
3 Matricula: PT-JBQ
Data/hora: 03 Set 82 3&s 23:12% Tipo: Colisao com o solo.
ACIDENTE Local: Rio Branco
Estado: ACRE Classificagio: G R A V E
: 1. HISTORICO DO ACIDENTE
N
f K {ﬁ' 0 piloto fez Plano de Voo instrumentos para decolar de Tucuarui
% ﬁ 3s 19:302 com destino a Porto-Velho, no nivel 390 e zom velocidade
| de 450 nds.

0 tempo de vdo declarado foi de 2 horas e 5 minutos e a autono
mia de 3 horas e 30 minutos.

O Plano de Voo continha ainda a informagao de que a aeronave
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transportaria 8 (oito) pessoas a bordo (2 pilotos e 6 passageiros).

A aeronave decolou realmente as 19:56%Z, ao passar a vertical
de Santarém informou, VIA TASA, sua nova estimada em Porto-Velho 3s
22:10% (nove minutos além do tempo declarado no PLN) .

s 21:2472 chamou o Centro Porto-Velho, conseguindo contato as
21:30%, informando estimar Porto-Velho s 22:10Z e seu ponto ideal
M de inicio de descida as 21:53Z.

-/ O Centro Porto-Velho deu ciente e solicitou chamar novamente pa
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ra inicio de descida.

‘As 21:49% a aeronave chamou Porto-Velho e solicitou confirmar
se o aerddromo operava em condigCes visuais com tendencia a fecha-
mento visual passando a operar por instrumentos.

0 Centro solicitou manter escuta e, as 21:50Z voltou informan-
do que Porto-Velho ja estava fechado visual com tendéncia a fechar
instrumentos.

A aeronave deu o ciente e indagou se era chuva forte. 0 Centro
respondeu "Chuva fraca, com CB". A aeronave deu ciente e informou
manter escuta para qualquer modificagao das condigOes. O Centro acu
sou "na escuta" para o inicio da descida ao que a aeronave respon-
deu "dentro de dois minutos”. Es 21:51Z o Centro voltou, informando

gue o aefodromo apresentava tendéncia de fechar instrumentos dentro
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de gquatro minutes e solicitou informar se a aeronave prosseguiria
para a alternativa.

A aeronave informou que, no caso de fechamento de Porto Velho
por chuva local iria prossequir até o blogueio aguardando melhoria,
caso contrario, e se a situagao perdurasse iria para a alternativa,
Rio Branco.

0 Centro deu ciente, solicitou que a aeronave mantivesse o ni-
vel 390, mantendo escuta até o bloqueio e entao chamasse o Controle
Porto-Velho.

A aeronave respondeu "Afirmativo".

s 21:562 faltou energia em Porto-Velho e o gerador de emergen
cia foi acionado. Por falha em uma das fases a energia gerada nao
foi fornecida aos equipamentos de comunica¢ao e ao VOR por cerca
de 17 minutos quando, apds a troca de fusiveis queimados, o forne-
cimento foi estabelecido.

As 22:132 a aeronave chamou o Controle Porto-Velho, informando
ter atingido o nivel 120 e indagando se o aerddromo permanecia fe-
chado. (Por motivos técnicos as transmissdes do Controle Porto-Velho
nao foram gravadas).

A aeronave indagou se havia previsao para o nao fechamento de
Porto-Velho, deu ciente e indagou o vento e a visibilidade predomi-
nantes.

As 22:182 a aeronave informou que ia abandonar o pouso em
Porto-Velho e prosseguir para Rio Branco, solicitando imediato ME-
TAR de Rio Branco.

As 22:247 a aeronave fez contato com o Centro Porto-Velho in-
formando ter cancelado o pouso em Porto-Velho prossequindo para Rio
Branco, cruzando nivel 250 e na escuta para o METAR de Rio Branco.

0 Centro indagou o estimado para Rio Branco ao que a aeronave
informou "aos 22:47z".

0 Centro solicitou que a aeronave mantivesse o nivel 240 e acu
sasse 0 inicio de descida para Rio Branco.

As 22:282 a aeronave solicitou novamente o METAR de Rio Branco
a0 que 0 Centro informou nao possuir ainda e que estava tentando con
tato com Rio Branco.

s 22:34Z o Centro indagou se a aeronave tinha autonomia para
regressar a Porto-Velho, agora aberto instrumentos, ao que esta res
pondeu "negativo" indagando se o Centro ji possuia o METAR de Rio
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Branco.

A resposta do Centro de que ainda nao conseguira o contato, Os
primeiros sinais de nervosismo do piloto se manifestaram no pedido
de urgencia desse contato e a afirmacao de gque a aeronave ja estava
com problemas de autonomia e de que ainda nao estava recebendo o
VOR de Rio Branco.

Xs 22:37% o Centro Porto-Velho informou que nao conseguira con
tato com Rio Branco e indagou se havia possibilidade de a aeronave
retornar a Porto-Velho.

A aeronave respondeu com um "negativo, pouca autonomia”. A in-
dagagao do Centro a aeronave respondeu que lhe restava 20 minutos de
autonomia.

Ks 22:412 a aeronave fez ponte para outra aeronave gque pousara
em Mutum Parana.

As 22:43Z a aeronave chamou Rio Branco na frequéncia do Contro
le Porto-Velho que a alertou do engano informando que a frequencia de
Rio Branco era 126.7.

As 22:452 a aeronave fez nova chamada para o Centro Porto-Velho,
ja demonstrando grande nervosismo, solicitando chamar Rio Branco por
telefone afim de que aquela R3dio atendesse ds chamadas da aercnave.

0 Centro informou ja estar providenciando via INFRAERO e  oOu-
tras pessoas solicitando trangliilidade ao piloto.

ks 22:487 a aeronave indagou se © Centro conseguira contato
com Rio Branco ao que © Centro informou negativo mas continuar ten-
tando.

As 22:49%7 a aeronave informou estar iniciando a descida para
Rio Branco, abandonando o nivel 240.

(Das 22:512 a@s 22:55Z o Centro porto-Velho fez virias chamadas
para a aeronave PT-JBQ, sem resposta).

Em Rio Branco o Chefe de Operagoes da INFRAERO realizava uma
reunido com seu pessoal quando ouviu tocar o telefone na sala ao la
do. Mandou um seu auxiliar atender e este, voltando apressado, in-
formou que era um telefonema de Porto-Velho avisando que uma aerona
ve, com apenas cinco minutos de autonomia, vinha tentar o pouso em
Rio Branco.

O Chefe de Operagoes rapidamente distribuiu tarefas, determi-
nando a um auxiliar que fosse chamar em casa um Controlador da Tor-
re, a outro que cuidasse do portEo do aeroporto e correu para a Se-
gdo de Bombeiros para acionar um dispositivo de emergencia que orien
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tasse o pouso da aeronave,
noturno, postandc
com todas as luzes
ro para iluminar

sicao similar na outra cabeceira.

visto Rio Branco estar sem

o nimero da pista em uma
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balizamento

um carro de Bombeiros em cada cabeceira da pista

ligadas e, uma kombi em angulo de 90° com o car~

cabeceira e um jeep em po

A primeira passagem da aeronave ocorreu quando essas providén—

cias estavam sendo tomadas, as 23:02%, completamente fora da pista.

Nesse Interim chegou 3 torre um sargento
ligou 0OS equipamentos para orientar,
A aeronave fez uma segunda passagem, ja sobre a pista,

fazendo a aproximagEo para o final da pista.

nova tomada para © final da pista.

chocar-se com O Carro de Bombeiros 1la postado.
ainda no ar,e entao entendeu as instrugoes da

arremetida

sar na pista oposta.

Nessa passagem a aeronave baixou tanto

observadores no solo de que havia pousado no final da pista €

mantenedor de radio e
yia radio, a aeronave.
porém

Arremetou no ar € fez

que deu a impressac 2
ia
A aeronave arremeteu,

torre, extendendo a

com ligeira curva a direita para fazer a reversac e pou-

Dessa vez O enquadramento foi correto e a impressao dos obser-

vadores no solo foi a de que © poOuUsoO seria realizado com seguranga.

Na reta final, ambas as turbinas pararam por falta de combustl

vel e a aeronave,

com uma arvore, a cerca de 1 quildme
do , destrogando-se. Os dez ocupante
que.

ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO:
2.1 Fator Humano:

2.1.1 O piloto estava com
2.1.2

Nao contribuiu.
2.1.3

depois de acusar a parada das turbinas,

chocou-se
tro da cabeceira, rombou de la-

s da aeronave faleceram no cho-

o CCF valido.
Influéncia do Aspecto Fisioldgico no Acidente:

Influéncia do Aspecto psicoldgico no Acidente:

Contribuiu na medida em que © combustivel se eSg0~

tando fez crescer a apreensao da tripulagao, prejudican

do sua percepgao

chegada a Rio Branco 33 em periodo noturno,

cimento da inexistencia
2.2 Fator Material:
Nao contribuiu.
2.3 Fator Operacional:

2.3.1 Manutengao:

Nao contribuiu.

e capacidade de decisao, gquando,

na
tomou conhe

do balizamento.
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2.3.2

2.3.5

2.3.6

2.3.7
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Instrugao:
O piloto era formado pelo Aeroclube do Brasil desde

1945, categoria PLA.

0 co-piloto era formado pela Escola Superior de Avia-
gao desde 1979 (Ago), categoria Comercial.
Qualificagdo e Experiéncia de Vdo para o Tipo de Missao
Realizada:

0 piloto possuia suficiente qualificagao e larga ex-

periéncia para a realizagdo deste vodo.
HORAS DE V0O DO PILOTO:

TOtAiS: sececcavscnnnssncass seracsseens 26.721:00
Totais como 1P ou IN: ...cieecccesencs 26.541:00
Totais nos Gltimos 30 dias: ....cceees 54:50
Totais nas ultimas 24 horas: ........ . 1:40
Neste tipo de aeronave: .....c.cceees .o 3.950:30
Neste tipo como 1P ou IN: ....ceevenns 3.770:50
Neste tipo nos lUltimos 30 dias: ...... 54:50
Neste tipo nas Gltimas 24 horas: ..... 1:40

HORAS DE V0O DO CO-PILOTO:

Totais: .cceseconss cecavsemensos seenn 1.000:30
Totais como 1P ou IN: ......... veasae 117:00
Totais nos Gltimos 30 dias: ......... 38:20
Totais nas Ultimas 24 horas: ........ 1:40
Neste tipo de aeronave: ....scevsaees 171:30
Neste tipo como 1P ou IN: ..eecsecnen -0 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias: ..... 31:30
Neste tipo nas dltimas 24 horas: .... 1: 40
Meteorologia:

Contribuiu na medida em que as condigodes meteoroldgi-
cas em Porto-Velho induziram o piloto a decidir seguir
para a alternativa.

InfratEstrutura:

Contribuiu pela inexisténcia do balizamento em Rio

Branco.
Navegagaos

Ha indicios de ter contribuido.
Comunicagoes:

Contribuiu pelo afastamento do controlador de Rio Bran
co que poderia vir a receber a mensagem do tréafego da
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aeronave emitido por Porto-Velho e acionar, mais cedo, ©
balizamento de emergéncia.
2.3.8 Peso e Balanceamento:
Nao contribuiu.
2.3.9 Normas Operacionais:

- 0 piloto naoc solicitou os NOTAM da rota.

- N3o estava disponivel na STF de Tucurui o NOTAM 429
sobre a inoperancia do balizamento de Rio Branco.

- 0 piloto iniciou a descida para Porto-Velho sem co-
municagdao com o ACC, desperdigando combustivel que
seria essencial para a chegada em Rio Branco.

2.3.10 Contra-Incéndio e Primeiros Socorros:
~ Contra-incendio ativado para balizamento de emergén-
r cia ; Primeiros Socorros desnecessarios pelo falecimento

dos ocupantes no chogque da aeronave com © solo.
3. ANALISE:

Analisando-se todos os dados colhidos durante as investigacces des
te acidente conclue~se gue:

3.1 - O piloto declarou 8 pessoas a bordo em seu Plano de Voo, porém
decolou com 10.
P provavel que o atraso de 26 minutos na decolagem deveu-se ao

acréscimo desses dois passageiros em Tucurui.

3.2 - 0 piloto desconhecia o NOTAM 429, de 29 de outubro de 1981, que
informava a inoperancia do balizamento noturno de Rio Branco.

WA D R T TS R S

. Esse NOTAM nao se encontrava na pasta de NOTAM na sala de tra-
. fego de Tucurui. (O piloto também nao consultou aquela pasta).
Esse NOTAM também era desconhecido pelo Centro Porto-Velho, cu
jos controladores desconheciam a inoperancia do balizamento no

turno de Rio Branco.

\-’.(

3.3 - Pelo horiario de decolagem proposto, 19:30Z2, se a aeronave ti-
vesse cumprido os tempos de voo, (2:05hs até Porto-Velho e 33
minutos de Porto-Velho a Rio Branco) teria atingido sua alter-
nativa (Rio Branco) 3s 22:08% ainda no perfodo diumo (Por do Sol
em Rio Branco:22:282). Porém, se fizesse a espera de 30 minu-
tos prevista na sua autonomia, chegaria a Rio Branco 10 minu-
tos apds o Por do Sol.

A autonomia exigida para aeronave a jato pelo AIP-RAC é, con-
forme o paragrafo 4.2.2:

"a) voar até o aerddromo de destino especificado no plano

o
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b) voar por um periodo igual a 10% do tempo necessirio pa-
ra voar do aerdodromo de partida ao aerddromo de destino
e nele pousar;
C) voar para a alternativa mais distante indicada no plano
de v0o e pousar; e
d) voar mais 30 minutos em velocidade de espera (maxima au
tonomia a 1.500 pés acima da elevagao do aerddromo de
alternativa em condigoes de temperatura padrao."
A exigéncia para vdo IFR noturno, para os aerddromos de primei
ro pouso e alternativa, contida na IMA 100-3, Capitulo IV para
grafo 4-2, item b(2), nao considera o tempo de espera de 30 mi
nutos exigido na autonomia, para o cilculo do horario de chega
da a alternativa.
ApdOs a falha de comunicagao em Porto-Veiho ocorrido pouco an-
tes do horario estimado para o infcio da descida, o piloto aban
donou o nivel 390 sem autorizagac. Caso tivesse mantido o ni-
vel até o bloqueio, como & preconizado nos regulamentos de Tra
fego Aéreo para falha de comunicagao, teria economizado combus
tivel cuja falta veio a ser critica ao final do véo.
Os operadores de Porto~Velho, durante a falta de energia, ne-
gligenciaram na utilizag@o de equipamento de comunicagdes exis
tente para casos de emergencia.
Os controladores de Rio Branco fecharam a estagao antes do ho-
rario previsto (23:00Z) nio recebendo assim a comunicagao do
trafego do PT-JBQ, tentada via fonia por Porto-Velho. (Devido a
forte estatica que nessa regido e horirio perturbam as trans-
missoes em HF, é duvidoso que a mensagem pudesse ter sido rqul
bida por Rio Branco, mesmo com os controladores presentes)
E provavel que o piloto tenha cometido um enganc em sua navega
¢ao, julgando que j& estivesse muito distante de Porto-Velho em
diregao a Rio Branco, quando foi chamado por Porto-Velho e con
sultado sobre a possibilidade de regfessar.
0 fato de nao estar recebendo o VOR de Rio Branco evidencia
que, naquele momento a aeronave estava ainda muito distante de
Rio Branco e muito mais perto de Porto-Velho. Sua estimada pa-
ra Rio Branco (22:472) e sua chegada real aquelz  localidade,
23:02Z, também corrobora essa evidéncia.
Essa siltuagao deve ter levado o piloto a iniciar mais cedo sua
descida para Rio Branco, agravando assim o consumo do combusti

vel,.
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3.8 - A guase simultanea chegada da aeronave a Rio Branco com a co-
municagdo telefdnica recebida de Porto-Velho nao permitiu uma
eficiente improvisagic do balizamento de emergencia.

3.9 - A auséncia de um controlador experiente na Torre de Controle
para orientar a aeronave para o pouso contribuiu para a demo-—
ra em o piloto identificar a pista balizada precariamente.

4. CONCLUSAO:

Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano:

Contribuiu, sob o aspecto psicoldgico.

Fator Operacional:

Condigoes meteorcldogicas adversas.

Deficiente pessoal de apoio.

Deficiente operagao da aercnave.

Deficiente infra-estrutura.

Deficiente planejamento de vdo.

Deficiente doutrina de seguranga de voO.
5. CONSEQUENCIAS:

Pessoais: Falecimento dos dez ocupantes da aeronave.
Materiais: Aeronave totalmente destruida.

A Terceiros: Nao houve.
6. RECOMENDACGES:

6.1 -« A DIREPV participoil ativamente das investigacoes, efetuan
do um levantamento paralelo das providencias necessarias
para que tal tipo de acidente nao venha a se repetir. Ape
sar de aquela Diretoria ja ter equacionado essas providén
cias, ficam registradas agqui as seguintes recomendagoes:

a - Incluir na IMA 100-3, Capitulo IV, pard3grafo 4-2, item
b(2):

..."identico critério se aplicara & alternativa, se a
hora estimada sobre esta (via primeiro pouso), a-

A

crescida do tempo de espera previsto para a

aprovacao do PIN, recair em periodo noturno.”

b - Modificar o formulirio do Plano de Voo, para incluir
uma declaragdo do piloto de que estd ciente dos NOTAM
da rota, de preferéncia com espago para serem anota-
dos, pelo piloto, os nimeros daqueles NOTAM.

157 _,
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c - Na impressao de um novo ROTAER, incluir uma pagina de
rosto com os NOTAM em vigor na data de impressao des-
sa edicao do ROTAER.

d - Definir os procedimentos para, apbs © recebimento dos
NOTAM, dispo-los na Sala de rrifego 3 disposigao dos
pilotos e, designar um responsavel para execugao des-
ses procedimentos em cada Sala de Trafego em Territ6-
rio Nacional.

e - Incluir, entre os destinatarios de Mensagem de Plano
de Voo, os aerdodromos de alternativa declarados no
PIN.

As Empresas de Transporte Adrec e Taxi Aéreo, as Unidades

Aéreas da FAB, os aeroclubes, bem como Os proprietirios de

aeronaves, devem dar O maximo de suas ateanes na atuali-

zagao das publicagoes emitidas pela DIREPV, fazendo cons-—
tar em todas as publicagoes pertinentes as alteragoes con
tidas nos NOTAM.

A INFRAERO devera dar a maxima prioridade no restabeleci-

mento do balizamento do aerddromo de Rio Branco pois,

além de ser um aeroporto internacional, situa-se em uma
regiao de baixa concentragao de aerddromos em oondigoes de
operar IFR noturno.

-——m———-—.—————-—-———-————-——-q————-——-—————_———— -———————u——-—.———-—————.u——-——

Em, O3 /Nov/82.

MILTO A

MN/sm

Cel AV
CENIPA

Ten Brig do Ar - BERTHOLINO

AQUIM GONGALYES NETTO
Chefe do Es a

ior da Aeron tica
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