i
!

Servico

e MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA
SIPAER

de Investigagao e Prevencao de
Acidentes Aeronduticos

RELATORIO FINAL

Tpo: BELL 212 Unidade ou Proprietiri: LIDER TAXI AFREO
AERONAVE

Matriculs: PT-HJU

Datarhors: 02 Nov 81 3 18:42 Z Tipe: Colisdo com obstaculos em voo
ACIDENTE Loeal: Plataforma PA-15

Estid:  PARA Classitieagi: G R AV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

0 helicoptero decolou de Salinas com destino a plataforma PA-15, trans-
portando 07 passageiros. Na aproximagdo final o rotor principal colidiu com
uma perna de fixagdo da plataforma, vindo o helicoptero a bater com a parte
inferior no heliponto, culminando por precipitar-se ao mar. Dois sobreviven-
tes ficaram sobre a fuselagem e dois flutuaram com o auxilio de coletes sal-
va-vidas, os mesmos foram resgatados 30 minutos apds, por um barco pesquei-
ro, transferidos para o rebocador e posteriormente para a plataforma, levan-—
do a operagdo mais de uma hora.

0 piloto e mais 04 passageiros ficaram presos no interior do helicdpte-
ro, o qual posteriormente foi amarrado ao rebocador. 0s corpos ndo puderam
ser resgatados devido a violencia do mar e 3 auséneia de mergulhadores e ma
terial adequado. No dia seguinte o helicoptero foi igado, tendo sido verifi-
cado que sua fuselagem foi completamente destrogada durante a noite. 0s cor-
pos dos 04 passageiros desapareceram e somente o corpo do piloto foi resgata
do, por estar firmemente preso a cadeira com cintos e suspensorios.

. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO:
2.1 Fator Humano:
2.1.1 Aspecto Fisioldgico.
0 piloto estava com o CCF valido.
Ndo hda indicios de ter contribuide.
2.1.2 Aspecto Psicologico:
0 piloto tinha problemas de ordem financeira e familiar. 'oda-
via seu comportamento era normal. O mesmo ¢ontinuava a praticar
esportes e a estudar, preparando-se para o recheque de IFR e mul
ti-motor em avido.
2.2 Fator Material:
Ndo hd indicios de ter contribuido.
2.3 Fator Operacional:
2.3.1 Manutencgdo:
As inspegdes eram realizadas de acorde com o manual do fabri-
cante. Nio ha indfcios de ter contribuido.
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2.3.2 Instrucdo:
0 piloto foi formado pelo CFPM em dezembro de 1970, na Ca
tegoria de Piloto Militar. -
0 co-piloto era formado pela CARIBE HELICOPTER-USA em no
vembro de 1980, na categoria Piloto Comercial de heli
coptero.

2.3.3 Experiéncia de Voo:

Os pilotos possuilam suficiente experiércia para realizar o

: vGo.

HORAS DE V0O DO PILOTO:

! Horas de v0O: ...vevuvnnnnn e te e 4.130:00

COMO 1P OU IN: veuevvnevvvnaseneseneannes  3.180:00

Nos G1timos 30 QEaST uevrnevvnneeneennnss 16:00
Neste tiPO tuievivniinnninenninnnncnnnans 750:00
Neste tipo como 1P ou IN: ...veveveennnnnn 700:00

~\-ﬂ\‘ Neste tipo nos Ultimos 30 dias: .......... 16:00

¥ e’ Nas U1timas 24 hOTas: eeverevrrenvernnenss 05:10
HORAS DE V60 DO CO-PILOTO:
Horas de V0O: tuverivseasnnenneenrennnnnnns 1.120:00

| Como 1P 0U IN: teuvueennnvenirsoannnnnannns 677:00

i NOS G1timos 30 dias: .uueevi'vervneennennn. 17:00
Neste tipo: ...... [P J N ceenn 395:00

i Neste tipo como 1P ou IN: ...... et -

i Neste tipo nos Ultimos 30 dias: ...eeen... 17:00
Nas dUltimas 24 horas: ..... P e 05:00

2.3.4  Meteorologia:

] As condigdes eram boas e o vento 1109/17KNOTS constante.

% N3o contribuiu.

Su;«\ 2.3.5 Infra-Estrutura:

-'n4; 0 NDB e o VHF funcionavam normalmente. O heliponto é homo

logado para o tipo de helicoptero. Ndo contribuiu.
2.3.6 Navegagdo:

Ndo contribuiu.
2.3.7 Comunicagées:

Ndo contribuiram.

2.3.8 Peso e Balanceamento:

0 helicoptero decolou com 10.4001bs e no momento do aci
dente estava com Y.6001bs. Nao contribuiu.
i 2.3.9 Normas Operacionais:
§ Nao contribuiram.
2.3.10 Legislagao:
: Nada a reportar.
i 2.3.11 Contra-Incéndio e Primeiros Socorros:
Ndo existiam na plataforma recursos para um répido resga
te de sobreviventes, em caso de acidentes nas proximidades
! da mesma. O atendimento & feito por rebocadores que levam
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em média de u5 minutos para levantar ancoras.
ANALISE:

0 aspecto psicologico do piloto foi exaustivamente pesquisado, sendo
constatado através de declaragBes de seu companheiro de quarto e do
co-piloto, que apesar dos problemas financeiros e familiares, ¢&le em
nenhum momento apresentou um quadro psicclogico depressivo; praticava
diariamente natagdo e mantinha um programa regular de estudo, visando re
validar sua habilitagdo técnica em multi-motores e IFR (avido).

No fator operacional, a Comissdo de Investigagdo constatou que © heli-
cSptero foi removido de Macaé para Belém devido a uma série de panes
nioc sanadas. Todavia, no Hangar de Beldm, as discrepancias foram corrigi-
das, incluindo a troca das pas do rotor principal.

De acordo com o livro de Manutengdo, declaragdo do co-piloto e das tes
temunhas, nao hd nenhum indicio de falha mecinica do helicoptero nos mo-
mentos que antecederam O acidente.

0 piloto ao assumir a miss3o, em 24 de Out efetuou um voo de recebimen
to do seprvigo com o comandante substituido, o qual incluiu 02 pousos na
plataforma PA-15. No dia seguinte, apresentou problema de conjuntivite
ficando afastado do vdo por 5 dias. O tratamento foi efetuado sem contro
1e médico, ficando o retorno ao voo a critério do proprio pileto, que
apresentou-se pronto no dia 30. No dia 31 de Out, o piloto efetuou uma
perna com pouso na plataforma PA-15, ndo sendo observada nenhuma anorma-
lidade pelo co-piloto. No dia do acidente efetuaram uma perna pard PA-15,
nio tendo sido observado nada anormal pelo co-piloto e testemunhas duran
te a aproximagdo para pouso na plataforma.

As condigOes meteorologicas no momento do acidente eram CAVOK, com um
vento de 110°/17KT. 0 rumo recomendado para & aproximagao final & 150° ,
nesta aproximagdo o piloto utilizou o rumo 120°, passando conseqiientemen
te mais proximo da perna de fixacdo da plataforma. 0 co-piloto pressen-
tindo a proximidade entre o rotor e & perna da plataforma, tentou avisar
o piloto atraves de switch de pe, havendo neste momento a colisdo do ro-
tor com a mesma. Analisando-se todos os dados da presente investigagdo,
conclui-se que houve durante a aproximagdo final, erro de avaliagdo do
piloto, quanto a distancia do plano de rotagdo das pas principais e &
perna de fixagdo da plataforma.

A pratica operacional recomenda que os pilotos devam fazer a aproxima-
gdo final ndo exatamente para O centro do heliponto, quando existir o ris-
co da proximidade das pernas de fixagdo, observado este cuidado, a aero-
nave & suavemente deslocada lateralmente para o centro do heliponto. Fi-
cou patente que o rebocador disponivel na irea nao prestou os primeiros
socorros como esperado, © MESmMO no momento do acidente encontrava-se an-
corado, o que retardou o seu deslocamento em aproximadamente 30 minutos.

CONCLUSAO : 7:30

Fator Humano:
Nio ha indicios de haver contribuido sob os aspectos fisiologico. ou
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Fator Material:

Nio contribuiu.

Fator Operacional:

Erro na avaliagao da distincia entre o rotor principal e a perna da
plataforma.
Deficiente padronizagao de operagdo em plataforma.

5. CONSEQUERCIAS:

Pessoais: Falecimento do piloto e desaparecimento de quatro passagei-
ros.
Materiais: Perda total da aeronave.

A Terceiros: Ndo houve.
6. RECOMENDACOES :
6.1 A Companhia deve melhor padronizar a operagdo de helicopteros em pla-

taformas petroliferas.

A Companhia deve efetuar um melhor acompanhamento dos seus pilotos,
tanto nos aspectos fisico-psicoldgico como técnico-operacional.

A Petrobris devera tomar providéncias visando o pronto e adequado aten
dimento s emergéncias com helicGpteros operando em plataformas petro-

1iferas, para tal, as plataformas e rebocadores deverao estar perfeita

Fm, 06 /Abr/82.
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