COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convencdao de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatdrio, ndo & proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espagco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR). O
formato do presente Relatério Final Simplificado foi adaptado considerando-se as circunstancias do
acidente/incidente, em consonancia com a recomendagdo 6.1, do Capitulo 6, do Anexo 13 a Convengao de
Aviacdo Civil Internacional.

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
11MAR2021 - 12:30(UTC) SERIPA VI A-038/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S)
[LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO SOLO
ACIDENTE =
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FAZENDA OURO FINO BARRA DO BUGRES MT 14°56°20”S | 057°12'02"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-FNX AIR TRACTOR INC. AT-402A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
FENIX AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0224
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Ouro Fino,
Barra do Bugres, MT, a fim de realizar um voo de aplicacéo de defensivos agricolas, com
um piloto a bordo.

Durante a corrida apds o pouso, o avido colidiu com a asa direita contra a vegetacao
existente na lateral da pista, girou, extrapolou o seu limite lateral direito e parou com a asa
esquerda sobre a vegetacao.

N&o houve a designacéo de Representante Acreditado.
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Figura 1 - Posicionamento final da aeronave.

1.2. Informacdes acerca do pessoal envolvido

O Pilot in Command (PIC - piloto em comando) possuia a licenca de Piloto Comercial
- Avido (PCM). Ele estava com as habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e
Piloto Agricola - Aviao (PAGA) vigentes. O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA)
estava vigente.

A sua Caderneta Individual de Voo (CIV) digital registrava um total de 3.992 horas e
53 minutos, sendo 2.386 horas e 53 minutos em operacdo aeroagricola, das quais 488
horas e 38 minutos haviam sido realizadas no modelo de aeronave desta ocorréncia.

O ultimo voo langado na CIV digital ocorreu em 10MAR2021. Nos primeiros trés meses
do ano de 2021, haviam sido registradas 107 horas e 46 minutos de voo em aeronaves
MNTE.

De acordo com os registros da CIV digital, a aeronave PT-FNX era operada pelo PIC
desde fevereiro de 2019.

A Comissdo de Investigagdo concluiu que o PIC atendia aos requisitos
regulamentares, estando, portanto, qualificado e tinha experiéncia para a realizagéo do voo.

1.3. Informacoes acerca da aeronave

A aeronave PT-FNX era um AT-402A, de Serial Number (SN - nimero de série) 402A-
1404, fabricado pela Air Tractor Inc., em 2018, e estava inscrita ha Categoria de Registro
Privada Servico Aéreo Especializado Publico - Aeroagricola (SAE-AG).

Ela estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) valido e
operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas a Comissédo de
Investigacao.
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Conforme informado pelo operador, a ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100
horas”, foi realizada pela Organizagdo de Manutengcdo (OM) Serra Manutencédo de
Aeronaves, Tangara da Serra, MT, em 03FEV2021, estando com 32 horas voadas apos a
inspecao.

O modelo AT-402A, possuia uma envergadura de 15,87 m, altura de 3,53 m e
distancia entre os trens principais de 2,67 m.

Nao foram relatadas falhas ou mau funcionamentos na aeronave ou em seus sistemas
gue tivessem interferido na operacéo.

1.4. Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

1.5. Informacoes adicionais

Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivo agricola conduzido conforme o
Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 137, Emenda n° 04, que tratava da
Certificacdo e Requisitos Operacionais: operacdes aeroagricolas, no qual havia apenas o
piloto a bordo.

De acordo com o relato do PIC, as condicbes meteorologicas eram propicias a
realizacdo do voo visual. Nao havia nebulosidade e, no momento da ocorréncia, a
temperatura se encontrava em torno de 29°C.

A éarea de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Ouro Fino era de terra, com
cabeceiras 02/20, dimensdes de, aproximadamente, 1.200 x 23 m, e elevacao de 580 ft.
Ela estava cercada por plantac6es de cana-de-acucar, cuja altura, de aproximadamente 4
m, superava a da aeronave e ndo possuia marcagdes de limites laterais ou faixa central.

Conforme os registros do piloto, o peso da aeronave na decolagem era de 2.529 kg,
enquanto o limite maximo era 3.175 kg.

O piloto informou que, na data da ocorréncia, estava em atividade a cerca de 3 horas
e ja havia realizado outras decolagens naquele dia.

De acordo com o relato do PIC, durante o pouso, a aeronave tocou a vegetacao
existente na lateral da area de pouso com a asa direita, o que resultou na perda de controle
e na excursao de pista. Durante o impacto, ocorreu um giro de, aproximadamente 180° para
a direita. A aeronave percorreu cerca de 570 metros até sua parada total (Figura 2).

SENTIDO DE POUSO
. DA AERONAVE 02/20

570 M - DISTANCIA APROXIMADA tmu A
CASECEIRA DE POUSO E A POSICAO FINAL
DA ATRONAVE |

/' 1200 M - COMPRIMENTO TOTAL DA PISTA

POSICAO FINAL DA AERONAVE

J Ayl
23 M - LARGURA APROXIMADADA PISTA

Figura 2 - Croqui da trajet6ria durante o pouso.
Fonte: adaptado de Google Earth, 2021.

3deb




H A-038/CENIPA/2021 H H PT-FNX 11MAR2021 H

O operador ndo apresentou a Comissdo de Investigacdo um formulario de
Gerenciamento de Risco de Seguranca Operacional (GRSO) relativo a area na qual estava
sendo conduzida a operagao.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivo agricola, no qual havia apenas o
piloto a bordo.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacao do voo visual e ndo houve
contribuicdo desse aspecto para a ocorréncia em tela.

N&o houve relatos de falhas ou mau funcionamentos na aeronave ou em seus
sistemas que tivessem interferido na operacdo. Dessa forma, a hipétese de que questdes
de ordem técnica relacionadas ao aviao tenham contribuido para o acidente.

Tendo em vista a largura da pista (23 m) e a envergadura da aeronave (15,57 m),
verificou-se que havia 3,7 m para cada lado, havendo, portanto, uma margem reduzida para
desvios laterais durantes as operacdes de pouso e decolagem (Figura 3).
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Figura 3 - Dimens@8es da pista x aeronave.

Analisando a area de pouso utilizada, verificou-se que caracteristicas como a
existéncia de uma plantacdo de cana-de-acucar com altura superior a da aeronave nas
laterais da pista, a auséncia de marcacdes de limites laterais ou faixa central e a margem
para desvios limitada representavam fatores de alerta no que tange a seguranca da
operacao.

Assim, considerando os elementos de investigacéo reunidos, concluiu-se que, devido
a uma inadequacao no uso dos comandos de voo, 0 avido se aproximou demasiadamente
da vegetacao existente na lateral direita da pista até o momento em que ocorreu um contato
gue desencadeou a perda do controle no solo.

No cenario em que ocorreu o acidente, a auséncia de marcagdes de limites laterais,
ou faixa central, pode ter reduzido a consciéncia situacional do piloto em relacéo a posi¢cao
do avido durante a corrida de pouso e prejudicado a sua percepcdo em relagéo ao desvio
de trajetdria que culminou no acidente em estudo.

E possivel que, em razdo da natureza repetitiva dos voos, o PIC tenha experimentado
um rebaixamento em seu nivel de atencdo e, em fungéo disso, ndo tenha percebido a
proximidade em relacdo a vegetacao.

O fato de o operador nédo ter apresentado a Comisséo de Investigacdo um formulario
de GRSO relativo a area na qual estava sendo conduzida a operagao suscitou duvidas
sobre a qualidade dos trabalhos de preparacéo para o voo e dos processos de supervisao
gerencial por parte da organizacéo das atividades de planejamento e execu¢do no ambito
operacional, circunstancias que poderiam afetar a seguranca das operacdes e contribuir
para ocorréncias aeronauticas.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o CMA em vigor;
b) o piloto estava com as habilitacbes de aeronave MNTE e PAGA em vigor;
c) o PIC estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o CVA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas a Comisséo de
Investigacao;

g) o PIC relatou que as condi¢cbes meteoroldgicas eram propicias a realizagdo do voo
visual;

h) durante a corrida ap6s o pouso, houve a colisdo da asa direita contra a vegetacéo,
com posterior perda de controle e excurséo de pista;

i) o operador ndo apresentou a Comissao de Investigacdo um formulario de GRSO
relativo a area na qual estava sendo conduzida a operacao;

]) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o PIC saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo dos comandos - contribuiu;

- Atencao - indeterminado;

- Percepcao - indeterminado;

- Planejamento de voo - indeterminado; e
- Supervisédo gerencial - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Proposta de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em informacdes
derivadas de uma investigacao, feita com a intencdo de prevenir acidentes aeronauticos e que em
nenhum caso tem como objetivo criar uma presuncéo de culpa ou responsabilidade.

Em consonancia com a Lei n° 7.565/1986, as recomendacfes sao emitidas unicamente em
proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
“Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacio Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro”.

Recomendacéo emitida no ato da publicacdo deste relatoério.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-038/CENIPA/2021 - 01 Emitida em: 23/06/2025

Divulgar os ensinamentos colhidos nesta investigacdo a Fenix Aviacdo Agricola Ltda., no
sentido de que aquele operador avalie se 0s seus processos relacionados ao planejamento
dos voos e a supervisdo gerencial das atividades de planejamento e execucdo no ambito
operacional garantem niveis adequados de seguranca nas operacdes, particularmente no
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gue concerne ao gerenciamento dos ricos relacionados as areas de pouso para uso
aeroagricola utilizadas por suas aeronaves.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em 23 de junho de 2025.
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